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Beschlussvorschlag:

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Erlauterungen und Begriundungen:

Immer wieder werden Anfragen und Bitten um Installation von Querungshilfen an die
Stadtverwaltung gerichtet. Deshalb wurden, auf Grund von mehreren fast gleichlautenden
Birgeranfragen, Verkehrsuntersuchungen fir die vier folgenden Standorte:

e Herderstralie 88

e Pestalozzistral’e 6

e Lehmkuhler Weg 26a

e Poststralte 36-41 / Kérner Stralde
an ein externes Ingenieurbiro beauftragt.
Ziel war es durch eine strukturierte Vorgehensweise eine objektive Entscheidungsgrundlage zu
erarbeiten, auf deren Basis auch zukiinftige Anfragen zu diesem Themenbereich bewertet werden
kénnen. Gleichzeitig sollten auch externe Erfahrungen aus anderen Kommunen berticksichtigt
werden.
Bei dieser Bewertung stehen insbesondere Fragen zur Verbesserung und Erhéhung der
Verkehrssicherheit inklusive einer Kosten-Nutzen-Bewertung im Fokus, d.h. es wurde gepruft, ob
weitergehende MalRnahmen notwendig, sinnvoll und wirtschaftlich vertretbar sind.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden zunachst die mdglichen Umsetzungsalternativen
inkl. der dafir notwendigen technischen Rahmenbedingungen und Anforderungen erlautert.

Anschlie3end wurden, um eine objektive Bewertung zu erméglichen, die drtlichen Gegebenheiten
erfasst und bewertet.

Zusatzlich wurden die Bestandsverkehre des Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehres an den betreffenden
Uberquerungsstellen gemessen und parallel eine Befragung der Schiller*innen an den
umliegenden Grundschulen und Kindertagesstatten durchgefihrt.

Bewertung und Auswertung

Der Abschlussbericht des Ingenieurbiiros enthalt fir jeden Standort konkrete
Handlungsempfehlungen sowie die damit verbundenen Kosten.

Nach Auswertung der Ergebnisse und deren Zusammenfassung (Anlage 1 S.57) besteht an
keinem der betrachteten Standorte gemalf} den aktuellen Regelwerken ein unmittelbarer
Handlungsbedarf.

Fazit

Die Verwaltung schlief3t sich den Handlungsempfehlungen des Ingenieurbiros im Wesentlichen
an.

Abweichend hiervon wird am Ubergang HerderstraRRe 88 eine niederschwellige Malinahme -
Fahrbahnmarkierung zur Ausweitung des Halteverbotes und damit verbunden die Erweiterung der
Sichtbeziehungen (Sichtdreieck) - umgesetzt.

Durch die Aufbringung dieser Markierung entfallt ein Stellplatz. Dies ist zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit in Kauf zu nehmen.

Die Aufbringung ist fiir die 38.KW geplant.

Die hierdurch entstehenden Kosten werden aus dem Budget fiir Stralenunterhaltungen getragen.

Gez.
Dr. Claus Pommer
Blrgermeister
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Klimarelevanz:

Durch die Markierung ergeben sich keine westlichen Veranderungen bzw. Auswirkungen auf das
Klima.

Inklusionsrelevanz:

Die Markierung und die damit verbundene Ausweitung der Sichtbeziehungen (Sichtdreieck) kann
das Sicherheitsempfinden auch fur Menschen mit Einschrankungen erhéhen.
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Aufgabenstellung und Vorhaben

1. Aufgabenstellung und Vorhaben

Die Stadt Hilden erreichen regelmdaBig Vorschldge und Anliegen von Burgerinnen und
BUrgern in Bezug auf verkehrliche Situationen im Stadtgebiet. Bei der BerUcksichtigung
dieser Eingaben ist, insbesondere bezUglich des FuB- und Radverkehres und schutzbe-
durftige Personengruppen (bspw. Kinder), auf ein sicheres Verkehrssystem zu achten.
Nachfolgend werden fUnf Querungsstellen, auf die im Zuge von BUrgereingaben hin-
gewiesenen wurde, auf eine mdgliche Umgestaltung zu FuBgéangertberwegen (FGU)
untersucht. Hierzu ist zun&chst eine Erfassung der Bestandsverkehre des FuB-, Rad- und
Kfz-Verkehres an den betreffenden Uberquerungsstellen (vgl. Abbildung 1) mittels Ver-
kehrsz&hlungen erforderlich. DarUber hinaus wird die aktuelle Situation vor Ort umfas-
send dokumentiert, das Umfeld analysiert und anhand gultiger Regelwerke und Emp-
fehlungen bewertet. Bei umliegenden Kindertagesstatten oder Grundschulen werden
die Eltern sowie Schulerinnen und Schuler im Hinblick auf vorhandene Probleme und
Gefahren befragt und die Ergebnisse hierzu bertcksichtigt. AbschlieBend werden die
Ergebnisse in einer gutachterlichen Empfehlung zur potenziellen Anordnung von FuB-
gdngerUberwegen zusammengefuhrt und die entstehenden Kosten im Zuge des je-
weiligen Ausbaus kalkuliert.

Wesentliche Grundlagen fUr die Bewertung bilden die Richtlinien fur die Anlage und
Ausstattung von FuBgdngeriberwegen (R-FGU) [1] des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen aus dem Jahr 2001 sowie der Leitfaden Schulwegpldne
leichtgemacht [2] der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) aus dem Jahr 2019.
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Abbildung 1: Lage der Uberquerungsstellen; Quelle: eigene Darstellung
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Ausbau von FuBgéngeruberwegen

2. Ausbau von FuBBgangeruberwegen

GemdaB den R-FGU [1] mUssen sich Querungsstellen fUr eine mogliche Anlage von FGU
innerhalb geschlossener Ortschaften befinden. DarUber hinaus darf die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit im betreffenden Bereich 50 km/h nicht Gbersteigen und ledig-
lich ein Fahrstreifen je Richtung durch den FuBverkehr gequert werden. Weitere Vo-
raussetzungen sind vorhandene Gehwege, die auf beiden Fahrbahnseiten anschlie-
Ben. Sind diese Kriterien nicht erfullt, ist die Anlage eines FGU nicht zuldssig.

Weitere Ausschlusskriterien sind vorhandene Lichtzeichenanlagen (LZA) im Umfeld der
Querungsstelle sowie die Lage im Bereich eines StraBenabschnitts mit einem koordi-
nierten Signalprogramm. Bei einem Bussonderfahrstreifen oder StraBenbahnstrecken
ohne eigenen Cleiskérper sowie im Bereich von bevorrechtigten StraBen im Verlauf
einer abknickenden Vorfahrt ist ebenfalls von einer FuBgdngerquerung mittels FGU ab-
zusehen. Bei einer gemeinsamen FUhrung des FuB- und Radverkehres im Seitenraum
(VZ 240) entfallt ebenfalls die Anlage von FGU. Innerhalb von Tempo-30-Zonen sind
FGU aufgrund der geltenden Regelungen und Geschwindigkeiten nicht zu empfeh-
len. Von einer Positionierung mit erforderlichen Umwegen zur Benutzung des FGU wird
ebenso abgeraten, wie bei einer Uberquerung einer vorhandenen Schienenbahn mit
eigenem Gleiskorper.

Wesentlich fUr die Anlage von FGU ist eine frihzeitige Erkennbarkeit der Querungsstelle
sowie der ZufuBgehenden durch den Kfz-Verkehr. Die Sichtbeziehungen zwischen
dem Langsverkehr und dem Querverkehr mussen in einem ausreichenden MaB vor-
handen sein. HierfUr gelten die in Tabelle 1 dargestellten Mindestentfernungen, inner-
halb derer eine uneingeschrankte Sicht bzw. Erkennbarkeit zu gewdhrleisten ist. Die
PrGfung erfolgt in Form von Sichtdreiecken des Kfz- und FuBverkehres. Im Bereich von
Bushaltestellen ist die Positionierung von FGU abhd&ngig von der Halteposition der
Busse, um entsprechende Sichtbeziehungen zu gewdhrleisten. Bei der Anlage eines
FGU isti.d.R. eine Beleuchtung vorzusehen, sofern vor Ort keine ausreichende Beleuch-
tungsstarke vorhanden ist (DIN EN 13201).

Kfz-Geschwindigkeit (Vzu) 50 km/h 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50m
Sichtweite von und auf Wartefldchen 50m 30m

Tabelle 1: Mindestentfernung fUr Erkennbarkeit und Sicht vor FGU; Quelle: eigene Darstellung gemdaB R-
FGU [1]

BezUglich des Verkehrsaufkommens ist ein gebundeltes Auftreten des FuBverkehres
notwendig. In Abh&ngigkeit der Anzahl an FuBgdngerquerungen und Kfz-Verkehrsstar-
ken entlang der Fahrbahn gibt die nachfolgende Tabelle 2 mdgliche Einsatzbereiche
von FGU vor. Hierbei ist die Spitzenstunde mit den meisten
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Ausbau von FuBgéngeruberwegen

Querungsvorgéngen durch ZufuBgehende maBgebend fUr die anzusetzende Anzahl
der FuBganger (Fg) und Kfz innerhalb einer Stunde. Die zu untersuchenden Querungs-
stellen befinden sich auf mdglichen Wegen zu Kitas oder Schulen, sodass die Mehrheit
der Querungen ggf. auch im Zeitraum auBerhalb der Ublichen Spitzenzeiten auftritt.
Bei Verkehrsstarken auBerhalb der empfohlenen Einsatzbereiche ist die Anlage von
FGU in begrindeten Ausnahmefdllen ebenfalls méglich. Ansonsten wird bei einer er-
forderlichen Sicherung des Querverkehres von ZufuBgehenden die Einrichtung von al-
ternativen Querungshilfen wie beispielsweise in Form von baulichen Mittelinseln oder
LZA empfohlen.

Fg/h Kiz/h 0-200 200 - 300 300 - 450 450 - 600 600 - 750 > 750
0-50
50-100 FGU méglich | FGU maglich ©l FGU méglich
9 9 empfohlen 9
. FGU FGU
el = 1t FGU moglich empfohlen empfohlen
> 150 FGU moglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fur FGU; Quelle: eigene Darstellung geméB R-FGU [1]

GemdB der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom
03.04.2025 [3] sind die verkehrlichen Voraussetzungen laut R-FGU als rechtlich unver-
bindliche Empfehlungen zu erachten. Zudem besteht bezUglich der Anzahl an Ful3-
gdngerinnen und FuBgdngern je Stunde ein Ermessensspielraum der StraBenverkehrs-
behdrden zur Anordnung von FGU, sodass auch eine Anordnung von FGU bei unter
50 Fg/h moglich ist.

Neben der obenstehenden tabellarischen Bewertung von Anlagen des Querverkeh-
res gemdB R-FGU besteht die Mdglichkeit einer Bewertung nach weiteren Regelwer-
ken der Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen. Die Einsatzbereiche
von Querungsanlagen fUr den FuBverkehr im Innerortsbereich auf 2-streifigen StraBen
mit einer Breite von unter 8,50 m sind diesbezUglich in den Empfehlungen fUr FuBgan-
gerverkehrsanlagen (EFA) [4] bzw. den Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen
(RASt) [5] definiert und nachfolgend in Abbildung 2 dargestellt.

Seite 3 mOb||
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Ausbau von FuBgéngeruberwegen
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Abbildung 2: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen InnerortsstraBen
< 8,50 m Fahrbahnbreite; Quelle: EFA [4]

Bei einer Einrichtung von FuBg&ngeriberwegen sind Markierungen entsprechend dem
Verkehrszeichen (VZ) 293 mit mindestens 3,0 m Breite moglichst rechtwinklig zur Fahrt-
richtung, ergdnzt durch Beschilderungen mit dem VZ 350 vorzusehen (vgl. Abbildung
3 und Abbildung 4). Im Bereich des FGU gilt ein Uberholverbot fir den Langsverkehr,
welches durch entsprechende Leitlinien und VerkehrsfUhrungen zu verdeutlichen ist.
Die zu Uberquerende Fahrbahnbreite ist auf 6,50 m zu begrenzen, wobei vorgezogene
Aufstellbereiche im Seitenraum oder bei vorhandenen Breiten von 8,50 m und mehr
Mittelinseln einzusetzen sind. Ein Queren auBerhalb des FGU kann im Ausnahmefall
durch den Ausbau von Absperreinrichtungen verhindert werden. Generell ist ein bar-
rierefreier Ausbau mit ortsfesten Beleuchtungselementen notwendig (DIN EN 13201).

7111\

Abbildung 3: FuBgangertberweg, VZ 293 StVO

Abbildung 4: FGU - Aufstellung, VZ 350 StVO
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Ausbau von FuBgéngeruberwegen

Die dargestellten Voraussetzungen und Kriterien wurden in einer Bewertungstabelle
zusammengefasst, die als Grundlage fUr die Beurteilung der Einrichtung von FGU an
den betreffenden Querungsstellen dient. Diese Bewertungstabelle bildet, in Kombina-
tion mit den durchgefUhrten Verkehrszihlungen und Befragungen der umliegenden
Schulen und Betreuungseinrichtungen die Grundlage fUr eine verkehrsplanerische Be-
urteilung der Notwendigkeit von FGU. DarUber hinaus besteht weiterhin ein Ermessens-
spielraum der jeweiligen Behérden in Bezug auf die Anordnung von FGU oder alterna-
tiven MaBnahmen zur sicheren Querung.

Anforderungen an FuBgdngeranlagen

GemdB den gultigen Regelwerken (RASt, 2006 und EFA, 2002) sind Anlagen fur den
FuBgdngerverkehr an angebauten StraBen im Regelfall Uberall erforderlich. Dies um-
fasst sowohl Anlagen des Langsverkehrs in Form von Gehwegen als auch im Querver-
kehr durch, wenn notwendig, die Errichtung von Querungshilfen. Eine Zielvorstellung
hierbei ist die Bereitstellung mdglichst direkter Wegeverbindungen, um Umwege zu
vermeiden.

Die Regelbreite fur Gehwege betrdgt gemaB RASt [5] innerorts 2,50 m. Diese setzt sich
aus den in Abbildung 5 dargestellten GrundmaBen fUr das Begegnen zweier ZufuBge-
hender zuzUglich der Sicherheitsabstédnde zu angrenzender Bebauung und der Fahr-
bahn zusammen. Bei einer Unterschreitung der Regelbreite von 2,50 m bspw. aufgrund
eingeschrankter FldchenverfGgbarkeit kdnnen die Sicherheitsrdume oder Verkehrs-
rdume im Begegnungsfall nicht uneingeschrankt gewdahrleistet werden. DarUber hin-
aus sind Breitenzuschldge fur den Seitenraum im Bereich von Einbauten und Bepflan-
zungen zu berUcksichtigen. Besondere Anforderungen an die Breite und Qualitét von
Gehwegen entstehen bei Einrichtungen wie beispielsweise Schulen, Einrichtungen for
Personen héheren Alters und Versammlungsstatten.

- | 119 JS - Lichter Raum
-------- Verkehrsraum
o | . .
=) W 7O (S) Sicherheitsraum
N i

Alle Angaben in [m]

Abbildung 5: GrundmaBe fur Verkehrsrdume und lichte R&ume des FuBgdngerverkehrs; Quelle: RASt [5]
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Ausbau von FuBgéngeruberwegen

Die erforderliche Breite ist neben den GrundmaBen uneingeschrénkter Personen
ebenfalls davon abhdngig, ob eine vermehrte Nutzung durch Personen, die in ihrer
Mobilitat eingeschrénkt sind, erfolgt. FUr ein barrierefreies Angebot von FuBgdangerver-
kehrsanlagen sind die vorgesehenen Anlagen fUr eine komfortable und sichere Nut-
zung auch durch mobilitGtseingeschrénkte Personen zu bemessen. Die erforderlichen
Verkehrsrume fuUr Personen mit unterschiedlichen MobilitGtseinschrdnkungen sind in
der nachfolgenden Tabelle 3 dargestellt. Demnach ist fir den Begegnungsfall einer
Person ohne Mobilitatseinschrédnkungen mit einer Person mit Rollstuhl eine Breite von
2,80 m inklusive SicherheitsrGume erforderlich. Wesentlich ist hierbei jedoch die Unter-
scheidung von bestehenden, oftmals aufgrund angrenzender Bebauung begrenzten
StraBenqguerschnitten und uneingeschrénkten Neubauten. Im Falle einer begrenzten
FldchenverfUgbarkeit ist ggf. eine Abwdgung in Bezug auf die Nutzung durch unter-
schiedliche Anspruchsnehmende vorzunehmen.

Mobilitatseingeschrankte Breite Lange
Blinde Person mit Langstock/FGhrhund/Begleitperson | 1,20 m - 1,30 m -
Person mit Stock 0,85m -
Person mit ArmstUtzen 1,00 m -
Person mit Rollstuhl 1,10 m -
Person mit Kinderwagen 1,00 m 2,00 m
Rollstuhl mit Begleitperson 1,00 m 2,50 m

Tabelle 3: Ubersicht Uber Breiten und Langenbedarf fir Mobilitétsbehinderte gemd&B RASt 06 [5]

GemdB den EFA [4] sind zudem insbesondere im ndheren Umfeld von Schulen sichere
und ausreichend bemessene FuBgangerverkehrsanlagen fur die Nutzung durch Kinder
erforderlich. Der Einflussbereich von Kindergarten und Grundschulen umfasst diesbe-
zUglich einen Radius von rund 200 m.
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

3. Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBBe 88

3.1. Ausgangssituation

In Hilden-Nord besteht in der HerderstraBe auf Hohe der Hausnummer 88 gemdaBn An-
regungen aus der BUrgerschaft der Bedarf fUr eine neue FuBgdngerquerungsmaoglich-
keit (vgl. Abbildung 6). Die Querung ergibt sich aufgrund des westlichen gemeinsa-
men Geh- & Radweges (VZ 240), welcher im weiteren Verlauf an die StraBenzUge
Schalbruch, Hoxbach und Westring anschlieBt. Der betreffende Bereich befindet sich
innerhalb einer Tempo-30-Zone. Im Bestand wird die Querung lediglich durch einen im
Westen abgesenkten Bordstein ohne taktile Elemente verdeutlicht.

N— v

4 /7,.
¢ Nordmorkt ' 4
¢ Grunds &
y L y : n.u.vgr:;;:lr:: um ¢
Auf.dem Sand B- Sles T
indergarten
| 8 ge Kindergarte A
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Abbildung 6: Lage und Umfeld der Querungsstelle HerderstraBe auf Hohe der Hausnummer 88

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die betreffende Querungsstelle auf Hohe
der HerderstraBe 88 sowie den angrenzenden Geh- und Radweg in Richtung Wes-
ten.
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der HerderstraBe 88

Abbildung 8: Lage einer potenziellen Querungshilfe an der HerderstraBe; Quelle: eigene Aufnahme
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

Querschnittsbreiten

Im betreffenden Querungsbereich der HerderstraBe grenzen beidseitig Gehwege an
die Fahrbahn, wobei sich die zugehdrige Breite jeweils auf 1,90 m belduft. Der Radver-
kehr wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefUhrt. Diese FUhrungs-
form ist insbesondere auf die Lage innerhalb einer Tempo-30-Zone zurUckzufGhren, in
der benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nicht zul@ssig sind. Eine Ausnahme hier-
von bildet die Wegeverbindung ausgehend von der HerderstraBe in Richtung Westen.
FOr den vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,30 m
und einer wassergebundenen Wegedecke ist mittels des Verkehrszeichens 240 eine
Benutzungspflicht ausgewiesen. Dieser Weg befindet sich im Eigentum der Wupperta-
ler Stadtwerke, die dort eine Uberregionale Wasserleitung betreiben. Die zu querende
Fahrbahnbreite betragt 7,90 m, wovon 2,0 m im Regelfall durch das Parken am westli-
chen Fahrbahnrand in Ladngsaufstellung in Anspruch genommen werden. Die Ubrige
Fahrbahnbreite von 5,90 m entfallt auf den Zweirichtungsverkehr.

Der Querungsbereich wird derzeit durch eine Grenzmarkierung fur Halt- und Parkver-
bote (VZ 299) von parkenden Fahrzeugen freigehalten.

Am westlichen Gehweg der HerderstraBe befindet sich in regeimdaBigen Abstdnden
eine Beleuchtung in Form von StraBenlaternen. Der gemeinsame Geh- und Radweg
verfUgt ebenfalls Uber stddtische Beleuchtungselemente, ist jedoch aufgrund des
GrUnbewuchses und der damit eingehergehenden Verschattung deutlich dunkler als
das Umfeld.

295m 295m 19m

Gehweg  Parkstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg

Abbildung 9: StraBenquerschnitt der HerderstraBe auf Hohe der Hausnummer 88 in Blickrichtung Norden;
Quelle: https://streetmix.net/
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der HerderstraBe 88

Bewertung der Breiten

Die vorhandene Breite der Gehwege von rund 1,90 m im Bereich der Querungshilfe
ermoglicht gemaB RAST [5] eine Begegnung von ZufuBgehenden unter eingeschrénk-
ten SicherheitsrGumen. Bei einer Nutzung des westlichen Fahrbahnrands fir den ruhen-
den Verkehr ergibt sich eine Restfahrbahnbreite von 5,90 m. Auf dieser Breite ist eine
Begegnung zweier Lkw lediglich mit eingeschradnktem Bewegungsspielrdumen, d.h.
mit geringeren Geschwindigkeiten von < 40 km/h und unter Voraussetzung einer um-
sichtigen Fahrweise méglich. Der Begegnungsfall Lkw und Pkw ist auf dieser Breite un-
eingeschrankt maglich. Bei zusatzlichen Parkvorgdngen am &stlichen Fahrbahnrand
entsprechend des ausgewiesenen eingeschrénkten Haltverbots von Montag bis Frei-
tag zwischen 7 und 19 Uhr ergibt sich eine Engstellensituation.

Mangel und Zustand der Anlagen

Im Bereich des gemeinsamen Geh- und Radweges sowie entlang des westlichen Geh-
weges befinden sich Bepflanzungen in Form von Hecken. FUr eine uneingeschrdnkte
Nutzbarkeit der FuBverkehrsanlagen in Bezug auf die verfGgbare Breite sowie die Sicht-
beziehungen ist eine regelmdaBige Pflege unerlasslich. Darbber hinaus wird der betref-
fende Bereich derzeit durch parkende Fahrzeuge im Bereich der Fahrbahn dominiert
(vgl. Abbildung 10 und Abbildung 11). DiesbezUglich ist auf eine Einhaltung der gel-
tenden Regelungen sowie ggf. eine Anpassung der Parkbereiche zu achten.

e

Abbildung 10: Parkende Fahrzeuge am westli- Abbildung 11: Parken im Bereich eines einge-

chen Fahrbahnrand; Quelle: eigene Aufnahme schrankten Haltverbots am &stlichen Fahrbahn-
rand; Quelle: eigene Aufnahme
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

Sichtbeziehungen

In Bezug auf die Sichtverhdltnisse fur die Querung der HerderstraBe ist, aufgrund der
am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeuge eine eingeschrdnkte Einsehbarkeit gegeben
(vgl. Abbildung 12). DiesbezUglich sollte der Ausbau eines vorgezogenen Warteberei-
ches zur Verbesserung der Erkennbarkeit in Betracht gezogen werden.

Abbildung 12: Skizze zur Erkennbarkeit von Warteflachen an der Querung Uber die HerderstraBe;
Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw © Datenlizenz Deutschland - Zero

Umfeldanalyse

GemdB den Daten des Unfallatlas Deutschland ergaben sich in den Jahren 2021 bis
2023 keine Unfdlle an und um die betreffende Querungsstelle.

Zu den umliegenden Einrichtungen mit besonderer Relevanz im Hinblick auf Schutzein-
richtungen fUr den FuBverkehr zdhlen die stadtische Gemeinschaftsgrundschule - OGS
Am Elbsee sowie der paritdtische Kindergarten Hilden e.V. entlang des StraBenzuges
Schalbruch, westlich der hier untersuchten Querungsstelle. Beide Nutzungen sind Uber
den gemeinsamen Geh- und Radweg zu erreichen.
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

3.2. Erhebung der Bestandsverkehre

3.2.1. Langsverkehr

Zur Analyse der verkehrlichen Situation im Bestand wurden zundchst am Dienstag, den
17.09.2024 die aktuellen Verkehrsstarken entlang des betreffenden Querschnittes auf
Hohe der HerderstraBe 88 anhand einer Verkehrserhebung ermittelt.

Die Verkehrsst@rken getrennt nach Fahrzeugarten entlang des Querschnittes Herder-
straBe auf Hohe der Hausnummer 88 sind in der nachfolgenden Tabelle 4 fUr die erho-
benen Zeitrdume sowie fur die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten
Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu entnehmen.

Fahrtrich-
anhrinc Zeitraum Rad Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus
tung
06:00 - 10:00 93 350 11 0 3 0 13
Norden 07:30 - 08:30 38 123 1 0 1 0 4
nach
soden 11:00 - 15:00 45 306 6 0 6 0 12
14:00 - 15:00 8 121 4 0 2 0 3
06:00 - 10:00 22 184 2 0 3 0 12
SGden 07:30 - 08:30 9 74 9 0 1 0 4
nach
Norden 11:00 - 15:00 79 334 7 0 2 0 12
14:00 - 15:00 18 102 2 0 0 0 3
06:00 - 10:00 115 534 13 0 6 0 25
Quer- 07:30 - 08:30 47 197 10 0 2 0 8
schnitt 11:00 - 15:00 124 640 13 0 8 0 24
14:00 - 15:00 26 223 6 0 2 0 6

Tabelle 4: Erhobene Verkehrsstérken nach Fahrzeugart am Querschnitt HerderstraBe 88

3.2.2. Querender FuBverkehr

Neben den Verkehrsstdrken im Langsverkehr wurden ebenfalls die Bestandsverkehre
der ZufuBgehenden fur den Querverkehr im nahen Umfeld der méglichen Querungs-
stelle erfasst. Der FuBverkehr im Bereich der Querung ist in der nachfolgenden Tabelle
5 fUr die erhobenen Zeitrdume sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die ge-
samten Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu entnehmen.
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

Aus Richtung Zeitraum ZufuBgehende
06:00 - 10:00 15
Osten 07:15-08:15 9
nach
Westen 11:00 - 15:00 6
14:00 - 15:00 3
06:00 — 10:00 14
Westen 07:15-08:15 2
nach
Osten 11:00 - 15:00 14
14:00 - 15:00 8
06:00 - 10:00 31
. 07:15-08:15 11
Querschnitt
11:00 - 15:00 20
14:00 - 15:00 11

Tabelle 5: Erhobene Verkehrsstdrken des querenden FuBverkehres am Querschnitt HerderstraBe 88

Die nachfolgende Tabelle 6 fasst die zugehdérigen maximal erhobenen Kennwerte for
die einzelnen StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet zusammen. Basierend auf
den Richtwerten der R-FGU sowie den EFA bzw. RASt ergibt sich aus den reinen Ver-
kehrsstarken entlang der HerderstraBe keine Notwendigkeit zur Bereitstellung von Que-
rungshilfen for den FuBverkehr.

. Spitzenstunden- | FuBgdnger in der o
Querschnitt belastung Spizenstunde Vzul R-FGU EFA / RASt
. N Keine
HerderstraBRe 237 Kfz/h 11 Fg/h 30 km/h Kein FGU MaBnahme

Tabelle 6: Erforderliche Querungsanlage entlang der HerderstraBe basierend auf den Verkehrsstdrken

Ortsbesichtigung zur morgendlichen Spitzenstunde

FUr ein besseres Verstdndnis der Situation vor Ort, insbesondere im Zeitraum des Schul-
und Betreuungsbeginns der umliegenden Nutzungen, wurde eine Ortfsbesichtigung
des befreffenden Querungsbereichs im Zeitraum von 07:15 bis 08:15 Uhr durchgefuhrt.
In diesem Zuge trat im Bestand kein gebUndeltes Querungsverhalten des FuBverkehres
entlang der HerderstraBe auf. Diese Beobachtung ist ggf. auf fehlende Querungshilfen
im Bestand zurUckzufUhren. Aufféllig war zudem die schlechte Einsehbarkeit der Her-
derstraBe vom westlichen Fahrbahnrand aus, da parkende Fahrzeuge die Sicht ein-
schranken.

Entsprechend der Ergebnisse der Verkehrsz&hlung wurde wdhrend der morgendlichen
Spitzenstunde das vermehrte Auftreten des Radverkehres im Vergleich zum FuBverkehr
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

beobachtet, wobei der vorwiegend entlang der Nord-SUd-Richtung auftrat.

Eine Besichtigung des weiteren Umfeldes zeigte zudem auf, dass ein GroBteil der Be-
suchenden der Kindertagesstatte und Grundschule den bereits vorhandenen FuBgdn-
gerUberweg im Bereich des nérdlichen StraBenzuges Schalbruch auf Hohe der Haus-
nummer 40 nutzt. Dieser wird im Zeitraum von 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr von freiwilligen
Schulerlotsen beaufsichtigt und ist laut Angaben der Personen vor Ort im betreffenden
Zeitraum stark frequentiert.

Die umliegende Siedlungsstruktur Iasst vermuten, dass ein GroBteil der Schulerinnen
und Schuler sowie der Kinder der Kindertagesstatte die betreffenden Einrichtungen
aus Richtung des StraBenzuges Schalbruch erreicht. Ein Einbiegen in die Herderstrale
stellt in diesem Fall ggf. einen, wenn auch nur geringfUgigen, Umweg dar. Eine weitere
Querungshilfe kdnnte jedoch zu einer Entlastung der Situation entlang des StraBenzu-
ges Schalbruch fUhren.

3.3. Befragung zum Mobilitatsverhalten

FUr eine mdglichst sichere und benutzerorientierte Ausgestaltung der Verbindungen
des FuBverkehres wurde neben einer Erhebung der Verkehrsstdrken sowie einer paral-
lelen Erfassung der Situation vor Ort auch eine Befragung an der umliegenden Grund-
schule und Kindertagesstatte durchgefihrt. Kinder sind aufgrund inrer mangelnden Er-
fahrung im StraBenverkehr, aber auch durch ihr oft unvorhersehbares Verhalten und
inre geringere KérpergréBe als besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmende ein-
zustufen.

In Bezug auf die Verkehrsuntersuchung der Querungsstelle auf Hohe der Herder-
straBe 88 wurden Befragungen der GGS Am Elbsee am Schalbruch 33 sowie der Kita
Schalbruch am Schalbruch 31 durchgefuhrt.

3.3.1. Inhalt und Durchfihrung der Befragung

Die Befragungen fanden in Abstimmung mit der Stadt Hilden im Zeitraum zwischen
dem 28.10.2024 und dem 08.11.2024 statt. Die Teilnahme an der Befragung erfolgte
Uber handschriftlich auszufUllende Fragebdgen und war freiwillig. Die Befragung rich-
tete sich vorwiegend an Eltern und Erziehungsberechtigte, die gebeten wurden, den
Fragebogen in Zusammenarbeit mit Inren Kindern auszufollen.

FUr unabhdngige Befragungsergebnisse wurde nicht direkt auf die zu untersuchende
Querungsstelle hingewiesen, sondern eine unabhdngige Befragung zum Schulweg
bzw. Weg in den Kindergarten durchgefuhrt. Diese beinhaltete die Angabe der jewei-
ligen Verkehrsmittelwahl des Kindes unterteilt nach der Nutzung im Sommer sowie Win-
ter. DarUber hinaus wurde die jeweilige Wegeldnge erfragt. Zur Erfassung
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

potenzieller Gefahrenstellen und Konfliktsituationen sollte zudem der jeweilige Weg mit
dazugehdrigen Problemstellen in einen Kartenausschnitt gezeichnet werden. Bei
eventuellen Problemen und Gefahrenstellen sollten diese entsprechend beschrieben
werden.

3.3.2. Auswertung der Ergebnisse

Im Zuge der Befragung der Kita Schalbruch wurden, basierend auf der derzeitigen An-
zahl an belegten Platzen, insgesamt 70 Fragebdgen ausgegeben, von denen keine
rOcklaufigen Befragungsergebnisse Ubermittelt wurden.

Die GGS Am Elbsee wurde zum Befragungszeitpunkt von insgesamt 201 Schulerinnen
und Schulern besucht. Im Zuge der Befragung wurden 27 ausgeflllte Fragebdgen
Ubermittelt. Demnach wurde die Schulwegsituation von rund 13 Prozent der Kinder
mitgeteilt, wobei fUr Eltern oder Erziehungsberechtigte mit mehreren Kindern lediglich
ein Fragebogen auszufullen war.

Die nachfolgende Tabelle 7 fasst die Verkehrsmittelwahl gemdaB der Befragungsergeb-
nissen zusammen. Entsprechend kommen 81 Prozent der Befragten sowohlim Sommer
als auch im Winter fuBlaufig zur Grundschule. Die sonstigen Verkehrsmittel Fahrrad, Bus,
Roller und Auto werden laut den ausgefUliten Fragebdgen jeweils lediglich von ein bis
zwei Kindern genutzt. Hierbei ist zu beachten, dass aufgrund der freiwiligen Teilnahme
und der Ausrichtung auf Problem- und Gefahrenstellen von einer vermehrten Beant-
wortung von Schulwegen ohne die Nutzung des Autos auszugehen ist, da mit dem
Auto voraussichtlich weniger Konfliktpotenziale bekannt sind.

Verkehrsmittel Sommer Winter

g8 FUB 22 81 % 22 81 %
& Fahmrad 1 4% ] 4%
r— Bus 0 0% 1 4%
= Auto 2 7% 2 7%
oh Roller 2 7% ] 4%

Tabelle 7: Befragungsergebnisse zur Verkehrsmittelwahl an der GGS Am Elbsee

In der nachfolgenden Abbildung 13 werden die im Zuge der Befragung angegebenen
Wegeldngen der Kinder dargestellt. Die minimal angegebene Weglédnge lag bei 300
m und die maximale Distanz von 2.000 m. Im Durchschnitt hat der Schulweg der Kinder
eine Lange von 914 m.
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

Wegeldnge im Meter [m]

Schulweglange GGS Am Elbsee
geman der Befragungsergebnisse
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Abbildung 13: Befragungsergebnisse der Wegeldngen in Metern

Im Rahmen der Befragung wurde auf insgesamt fUnf Fragebdgen auf die Querungssi-
tuation im Bereich der HerderstraBe hingewiesen. Hierbei wurde im neben einer feh-
lenden gesicherten Querung bspw. in Form eines FGU auch auf die schlechte Beleuch-
tung in diesem Bereich, die schlechten Sichtbeziehungen und erhéhten Geschwindig-
keiten der Kraftfahrzeuge hingewiesen. Zudem wird der potenzielle Einsatz von Schu-
lerlotsenden analog zum FGU Am Schalbruch angeregt und die Bereitschaft zur Uber-
nahme dieser Funktion bekundet.

DarUber hinaus wurden u.a. folgende Winsche und Anregungen in Verbindung mit
den Schulerverkehren ge&uBert:

viel Verkehr vor der Schule/Kita zu den Bringzeiten, hohe Geschwindigkeiten
schmaler Gehweg an Zufahrt Naturhof (Gerresheimer Str./Marienweg), Kinder
teilen sich Fldche mit Parkenden

fehlende Beleuchtung

Gerresheimer Str./Marienweg mit kurzer Grinphase, viele Autos fahren Uber Rot
illegal parkende Pkw an HerderstraBe/Schalbruch (Formbar) behindern Geh-
weg

Situation am vorhandenen FGU Schalbruch, beschrénkte Sichtbeziehungen
durch Baumbestand
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

3.4. Bewertung & Empfehlung

In der nachfolgenden Bewertungstabelle werden die Anforderungen und Kriterien zur
Anlage von FGU basierend auf den R-FGU zusammengefasst (vgl. Tabelle 8) und im
Hinblick auf die Querungsstelle HerderstraBe beantwortet. Die grin hinterlegten Felder
sind hierbei zwingend zu erfUllen, wahrend schraffierte Felder lediglich eine Empfeh-
lung darstellen.

Nein

—
Q

Voraussetzungen fir die Anlage von FGU

Lage innerhalb geschlossener Ortschaften

zul@ssige Hochstgeschwindigkeit maximal 50 km/h
Querung von einem Fahrstreifen je Richtung
Vorhandener Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten
Ausschlusskriterien fir FGU

Lichtzeichenanlagen (LSA) im Umfeld
StraBenabschnitt mit koordinierten LZA

Verlauf Uber einen Bussonderfahrstreifen

Verlauf Uber StraBenbahn (ohne eigenen Gleiskdrper)
Bevorrechtigte StraBe einer abknickenden Vorfahrt
gemeinsamer FuB- und Radweg (VZ 240 StVO)

Lage in Tempo-30-Zone

Erfordernis von Umwegen zur Benutzung des FGU
Schienenbahn auf eigenem Gleiskdrper vorhanden
Ortliche Voraussetzungen

Frihzeitige Erkennbarkeit des FGU fUr den Kfz-Verkehr
Ausreichende Sichtbeziehung FuBgdnger-Kfz-Verkehr
Lage im Umfeld von Bushaltestellen

Erfordernis einer zus&tzlichen Mittelinsel (28,5 m Fahrbahn)

X

X

X

O o|g .

X

X XX |X

X

X OO0 |o|o

X

X OO

O
X

X

X

X

OO0 0|o

X

Verkehrliche Voraussetzungen

GebUndeltes Auftreten des FuBganger-Querverkehr
Einsatzbereiche von FGU werden erreicht
Begrindeter Ausnahmefall

Empfehlung von alternativen Querungshilfen (baulich/LZA)

X

0|0
X | X

O

Legende: Voraussetzung / Kriterium ‘ Empfehlung

Tabelle 8: Bewertung der Querung HerderstraBe beziglich der Anlage eines FGU in Anlehnung an die R-
FGU [1]
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der HerderstraBe 88

Empfehlung

Im Rahmen der vorangegangenen Bewertung der Querungsstelle auf Hohe der Her-
derstraBe 88 sind die Voraussetzungen nach R-FGU [1] erfUllt, jedoch ergab sich auf-
grund des anschlieBenden gemeinsamen Geh- und Radweges ein Ausschlusskriterium
for die Anlage eines FGU. DarUber hinaus sind FGU in Tempo-30-Zonen in der Regel
entbehrlich. Auch basierend auf den derzeitigen Bestandsverkehren ist die Anlage von
Querungshilfen nicht erforderlich.

Basierend auf den Befragungsergebnissen ist die Einrichtung eines FGU entlang der
HerderstraBe aus Sicht des Schulerverkehres gewUnscht. Diesbeziglich wird eine Re-
gelung mit Schulerlotsen entsprechend der bestehenden Querung Am Schalbruch an-
geregt. DarUber hinaus wurden unzureichende Beleuchtungen und Sichtbehinderun-
gen kritisiert.

Die Erfassung der Situation vor Ort zeigte jedoch Verbesserungspotenziale im Bereich
der untersuchten Querung auf Hohe der HerderstraBe 88, basierend auf den vorhan-
denen Sichtbeziehungen aufgrund des ruhenden Verkehres, auf. Demnach wird die
Anlage eines vorgezogenen Wartebereiches zur Verdeutlichung der Querungsstelle
und Verbesserung der gegenseitigen Sichtbeziehungen in Verbindung mit einer ent-
sprechenden Einschrdnkung des ruhenden Verkehres (Halt- und Parkverbote) beidsei-
tig des Fahrbahnrandes empfohlen. Gemdas einer ersten Einsch&tzung der Entwdsse-
rungssituation ware diese bauliche MaBnahme ohne Eingriff in die bisherige Entwdasse-
rungslésung moglich. Fur eine verldssliche Aussage diesbeziglich ist jedoch eine Veri-
fizierung basierend auf detaillierteren Grundlagendaten erforderlich. DarUber hinaus
kdnnen regelmdBige Geschwindigkeitskontrollen zu einer vermehrten Einhaltung der
zuld@ssigen Hoéchstgeschwindigkeit fGhren und entsprechend eine umsichtigere Fahr-
weise bewirken.

Kostenschatzung

Die Kosten fUr die Markierung eines FuBgdngertberweges, die Beschilderung der Que-
rungsstelle, den Einbau von taktilen Elementen sowie die Anpassung von Borden und
Oberfl&chen entsprechend der Anforderungen von FGU belaufen sich gemd&B einer
ersten Schatzung auf rund 23.500 €. Hinzu kommen die Kosten fUr zusatzliche Mast-
leuchten, diese belaufen sich auf rund 3.500 € je Mastleuchte. Die Anzahl der erforder-
lichen Beleuchtungselemente ist abhdngig von der individuellen Beleuchtungssitua-
tion und im Zuge weiterer Planungen zu konkretisieren. Im Zuge der Kalkulation wird
aufgrund der vorhandenen Beleuchtungselemente vereinfacht von einem zusétzli-
chen Beleuchtungsmast ausgegangen.

Seite 18 mOb”

©2025 MobilWerk GmbH l | | e rk
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4. Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der PestalozzistraBe 6

4.1. Ausgangssituation

In Hilden-SUd befindet sich auf H6he der Hausnummer 6 eine FuBgdngerquerung Gber
die PestalozzistraBe (vgl. Abbildung 14). Die Querung ergibt sich aufgrund des stdlich
anschlieBenden Schulhofeingangs der stadtischen Gemeinschaftsgrundschule. Der
betreffende Bereich befindet sich innerhalb einer Tempo-30-Zone. Im Bestand wird die
Querung durch eine Aufpflasterung mit Rompensteinen sowie verbundene Poller-Ele-
mente zur BUndelung der Quervorgdnge verdeutlicht. Taktile Elemente sind im Be-
stand nicht vorhanden.

N

o=

Teidenued

N

[P 9
3 : Y Kindergarten
: 3 G0 9 A

®1 Grundschule m

Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw
© Datenlizenz Deutschland - Zero

Abbildung 14: Lage und Umfeld der Querungsstelle PestalozzistraBe auf Hohe der Hausnummer 6

Fotodokumentation

Die nachfolgenden Abbildungen veranschaulichen die betreffende Querungshilfe
auf Héhe der PestalozzistraBe 6 im Bereich des Schulhofzugangs der Astrid-Lindgren-
Schule.
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Abbildung 16: Eingangsbereich des Schulgeldndes des Astrid-Lindgren-Schule; Quelle: eigene Aufnahme
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Priofung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PestalozzistraBe 6

Querschnittsbreiten

Im betreffenden Querungsbereich der PestalozzistraBe grenzen beidseitig Gehwege
an die Fahrbahn, wobei sich die zugehdrige Breite im Norden auf 1,50 m und im SGden
unter Einbeziehung des Wartebereichs am Schulhofeingang auf 3,70 m belduft. Ostlich
anschlieBend an den StraBenraum befinden sich neben dem Wartebereich der Que-
rung, welcher ebenfalls als Eingangssituation des Schulhofes fungiert, Parkbuchten in
Langsaufstellung abwechselnd mit Baumbepflanzungen auf einer Breite von 2,00 m.
Im weiteren Verlauf der PestalozzistraBe in Richtung Westen erfolgt das Parken am
nordlichen Fahrbahnrand.

Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Diese
FUhrungsform ist insbesondere auf die Lage innerhalb einer Tempo-30-Zone zurickzu-
fOhren, in der benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nicht zuldssig sind. Die zu que-
rende Fahrbahnbreite im Bereich der Aufpflasterung betrégt 4,55 m, wird im Zweirich-
tungsverkehr befahren und kommt ohne Fahrstreifenbegrenzungslinien aus.

Der Querungsbereich wird derzeit beidseitig durch Poller mit der Funktion eines Geldn-
ders abgegrenzt. Auf diese Weise wird die Gehrichtung der ZufuBgehenden im Bereich
der Querung gebundelt. Unmittelbar im Bereich des sUdlichen Seitenraumes befindet
sich eine Beleuchtung der Querung in Form einer StraBenlaterne, welche sich entlang
der PestalozzistraBe in regelmdaBigen AbstGnden wiederholt.

4,55m 15m

Fahrstreifen Gehweg

Abbildung 17: StraBenquerschnitt der PestalozzistraBe auf Hohe der Hausnummer 6 in Blickrichtung Wes-
ten; Quelle: https://streetmix.net/
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15m 2m 215 m 215 m 1.5m

Gehweg Parkstreifen | Fahrstreifen | Fahrstreifen = Gehweg

Abbildung 18: StraBenquerschnitt der PestalozzistraBe &stlich der bestehenden Querungshilfe in Blickrich-
tung Westen; Quelle: https://streetmix.net/

Bewertung der Breiten

Die vorhandenen Gehwege im Bereich der PestalozzistraBe sind mit einer Regelbreite
vonrund 1,50 m fUr den Begegnungsfall zweier Personen basierend auf dem jeweiligen
Verkehrsraum nicht ausreichend bemessen. Die Mindestbreite hierfUr unter Einsparung
der Sicherheitsrdume betrdgt 1,80 m. Insbesondere fUr die vermehrte Nutzung durch
Eltern mit Kinderwagen sowie Kinder mit Fahrréddern oder Tretrollern sind die umliegen-
den Gehwege zu schmal bemessen. Lediglich im Bereich der Wartefldche sudlich der
vorhandenen Querungshilfe sind ausreichende Begegnungs- und Bewegungsrdume
fOr den FuBverkehr vorhanden.

Die Fahrbahn ist mit einer Breite von 4,30 m lediglich als schmale Zweirichtungsfahr-
bahn ausgebaut. Diese Fahrbahnbreite ist gemdaB RASt 06 [5] lediglich in gering belas-
teten ErschlieBungsstraBen mit weniger als 30 Lkw/h und auf begrenzten Abschnittslan-
gen von rund 50 m zul@ssig. Eine Begegnung zweier Pkw ist lediglich unter einge-
schrénkten Bewegungsspielrdumen mit geringen Geschwindigkeiten und einer um-
sichtigen Fahrweise moglich. Eine FiGcheninanspruchnahme zugunsten von Gehweg-
breiten ist im Bereich der Fahrbahn aufgrund der begrenzten Fldchenverfugbarkeit
nicht moglich. Alternativ ist eine Verbreiterung der vorhandenen Gehwege durch den
potenziellen Entfall des vorhandenen Park- und GrUnstreifens moglich.
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Mangel und Zustand der Anlagen

Der bauliche Zustand der Gehwege ist im Allgemeinen aufgrund der ebenerdigen
Oberflache als gut zu bewerten. Auch die vorhandene Querungshilfe weist einen gu-
ten Zustand auf. Jedoch sind die vorhandenen Poller teilweise etwas verblichen und
im Bestand sind keine taktilen Elemente im Bereich der Querungshilfe sowie im Bereich
weiterer Querungspunkte im Umfeld verbaut.

Insbesondere im unmitteloar westlichen gelegenen EinmUndungsbereich zur Wilberg-
straBe ist keine Absenkung des Bordsteines fur eine konfliktfreie Begehbarkeit bzw. Be-
rollbarkeit vorhanden (vgl. Abbildung 19).

Abbildung 19: Fehlende Bordsteinabsenkung im EinmUndungsbereich zur WilbergstraBe; Quelle: eigene
Aufnahme

Sichtbeziehungen

Die Sichtbeziehungen der bestehenden Querung der PestalozzistraBe auf Héhe der
Hausnummer 6 sind aufgrund des vorwiegend gradlinigen StraBenverlaufes sowie der
Einsehbarkeit der Wartebereiche fur ZufuBgehende als gut zu bewerten (vgl. Abbil-
dung 20). DarUber hinaus wird die Erkennbarkeit der Querungssituation aufgrund der
auffdllig gestalteten Poller im Seitenraum erhdht.

Die Geschwindigkeiten der Kfz auf Hohe der Querung wird durch die bestehende Auf-
pflasterung deutlich reduziert. Das Verkehrszeichen (VZ) 112 ,,Unebene Fahrbahn®
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weist in Kombination mit dem Zusatzzeichen (ZZ) ,,Schritt fahren® auf die Aufpflasterung
hin.

Abbildung 20: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die PestalozzistraBe;
Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw © Datenlizenz Deutschland - Zero

Umfeldanalyse

GemdB den Daten des Unfallatlas Deutschland ergaben sich in den Jahren 2021 bis
2023 keine Unfdlle an und um die betreffende Querungsstelle.

Zu den umliegenden Einrichtungen mit besonderer Relevanz im Hinblick auf Schutzein-
richtungen fUr den FuBverkehr z&hlen die Nebenstelle der Astrid-Lindgren-Grundschule
unmittelbar stdlich der Querung angrenzend an die PestalozzistraBe sowie die inklu-
sive Kindertagesstatte Kanaper Regenbogen entlang der Wilhelmine-Fliedner-StraBe,
westlich der hier untersuchten Querungsstelle. Ebenfalls westlich befindet sich angren-
zend an die PestalozzistraBe der 6ffentliche Spielplatz Matschberge.
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4.2. Erhebung der Bestandsverkehre

4.2.1. Langsverkehr

Zur Analyse der verkehrlichen Situation im Bestand wurden zundchst am Dienstag, den
06.05.2025 die aktuellen Verkehrsstarken entlang des betreffenden Querschnittes auf
Hbhe der PestalozzistraBe 6 anhand einer Verkehrserhebung ermittelt.

Die Verkehrsstarken getrennt nach Fahrzeugarten entlang des Querschnittes Pestaloz-
zistraBe auf Hohe der Hausnummer 6 sind in der nachfolgenden Tabelle 4 fUr die erho-
benen Zeitrdume sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten Er-
gebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu enthehmen.

Fahrtrich-
anhrinc Zeitraum Rad Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus
tung
06:00 - 10:00 18 92 0 0 0 0 0
Osfen 07:45 - 08:45 7 46 0 0 0 0 0
nach
Westen 11:00 - 15:00 34 169 3 0 1 0 0
13:15-14:15 15 62 2 0 0 0 0
06:00 - 10:00 22 149 0 0 2 0 0
Westen 07:45 - 08:45 7 47 0 0 ] 0 0
nach
Osten 11:00 - 15:00 21 121 3 0 2 0 0
13:15-14:15 10 30 0 0 ] 0 0
06:00 - 10:00 40 241 0 0 2 0 0
Quer- 07:45 - 08:45 14 93 0 0 ] 0 0
schnitt 11:00 - 15:00 55 290 6 0 3 0 0
13:15-14:15 25 92 2 0 1 0 0

Tabelle 9: Erhobene Verkehrsstérken nach Fahrzeugart am Querschnitt PestalozzistraBe 6

4.2.2. Querender FuBverkehr

Neben den Verkehrsstdrken des Langsverkehres wurden ebenfalls die Bestandsver-
kehre der ZufuBgehenden fUr den Querverkehr erfasst. Der FuBverkehr im Bereich der
Querung ist in der nachfolgenden Tabelle 10 fUr die erhobenen ZeitrGume sowie die
zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Ergdnzend hierzu wurde, aufgrund der Lage im
unmittelbaren Schulumfeld, der Radverkehr auf Gehwegen erfasst. Kinder bis zehn
Jahren durfen Gehwege auch mit dem Fahrrad nutzen (§2 Absatz 5 StVO).

Die gesamten Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu enthehmen.
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Aus Richtung Zeitraum ZufuBgehende Radfahrende
06:00-10:00 73 1
Norden 07:45 — 08:45 18 1
nach
StUden 11:00 - 15:00 3 0
11:00 - 12:00 2 0
06:00 - 10:00 52 0
SGden 07:45 — 08:45 52 0
nach
Norden 11:00 - 15:00 54 2
11:00 - 12:00 31 0
06:00-10:00 125 1
) 07:45 -08:45 70 1
Querschnitt
11:00 - 15:00 57 2
11:00 - 12:00 33 0

Tabelle 10: Erhobene Verkehrsstdrken des Querverkehres am Querschnitt PestalozzistraBe 6

Die nachfolgende Tabelle 11 fasst die zugehdrigen maximal erhobenen Kennwerte for
die einzelnen StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet zusammen. Basierend auf
den Richtwerten der R-FGU sowie den EFA bzw. RASt ergibt sich aus den reinen Ver-
kehrsstérken entlang der PestalozzistraBe keine Notwendigkeit zur Bereitstellung von
Querungsanlagen in Form lichtsignalgeregelter Querungsstellen.

Spitzenstunden-

FuBgdnger in der

Querschnitt belastung Spizenstunde Vzul R-FGU EFA / RASt
. 30 km/h Kein Keine
Pestalozzistr. 95 Kfz/h 70 Fg/h (7 kn/h] FGU MaBnahme

Tabelle 11: Erforderliche Querungsanlage entlang der PestalozzistraBe basierend auf den Verkehrsstarken
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Ortsbesichtigung zur morgendlichen Spitzenstunde

Im Rahmen der durchgefUhrten Ortsbesichtigung im Zeitraum des Schulbeginns der
Astrid-Lindgren-Grundschule (07:00 — 08:00 Uhr) wurde eine konsequente Nutzung der
vorhandenen Querungshilfe durch Schulerinnen und Schiler beobachtet. GemdaB der
Situation vor Ort ist die Wartefl&che im Bereich des Schulhofzugangs auch fir lGngere
Aufenthaltszeiten ausreichend bemessen.

Der Bringverkehr der Grundschule erfolgte vorwiegend durch das kurzzeitige Halten
am nordlichen Fahrbahnrand. DarUber hinaus wurde ein hoher Anteil an Schilerinnen
und Schulern zu FuBB zur Grundschule gebracht. Die Bringsituation ist generell als Uber-
sichtlich zu beschreiben, was eventuell auf die Kategorisierung des Standortes als
Zweigstelle zurGckzufGhren ist. Aufgrund der trockenen Wetterbedingungen zum Zeit-
punkt der Ortsbesichtigung ist ggf. von einer vermehrten fuBldufigen Anreise auszuge-
hen.

Im Zeitraum der Ortsbesichtigung kam es zum Begegnungsfall eines Lkw mit einem Pkw
im Ostlichen Bereich der PestalozzistraBe. Aufgrund der Engstellensituation war dies le-
diglich bei einer halbseitigen Befahrung des angrenzenden Gehweges durch den Pkw
maoglich.

DarUber hinaus wurde im Bereich der Gehwege vermehrt nasses Laub erfasst,
wodurch das Sturzrisiko ggf. erhdht wird. Die angrenzende Fahrbahn wurde hingegen
von der StraBenreinigung von Laub befreit.

4.3. Befragung zum Mobilitatsverhalten

FUr eine mdglichst sichere und benutzerorientierte Ausgestaltung der Verbindungen
des FuBverkehres wurde neben einer Erhebung der Verkehrsstdrken sowie einer paral-
lelen Erfassung der Situation vor Ort auch eine Befragung an der umliegenden Grund-
schule und Kindertagesstatte durchgefihrt. Kinder sind aufgrund inrer mangelnden Er-
fahrung im StraBenverkehr, aber auch durch ihr oft unvorhersehbares Verhalten und
inre geringere KérpergréBe als besonders schutzbedUrftige Verkehrsteiinehmende ein-
zustufen.

In Bezug auf die Verkehrsuntersuchung der Querungsstelle auf Hohe der Pestaloz-
zistraBe 6 wurden Befragungen der Nebenstelle der Astrid-Lindgren-Schule an der
Richrather StraBe 186 sowie der Kita Karnaper Regenbogen am Wilhelmine-Fliedner-
StraBe 2 durchgefUhrt.
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4.3.1. Inhalt und Durchfihrung der Befragung

Die Befragungen fanden in Abstimmung mit der Stadt Hilden im Zeitraum zwischen
dem 28.10.2024 und dem 08.11.2024 statt. Die Teilnahme an der Befragung erfolgte
Uber handschriftlich auszufullende Fragebdgen und war freiwillig. Die Befragung rich-
tete sich vorwiegend an Eltern und Erziehungsberechtigte, die gebeten wurden, den
Fragebogen in Zusammenarbeit mit Inren Kindern auszufillen.

FUr unabhdngige Befragungsergebnisse wurde nicht direkte auf die zu untersuchende
Querungsstelle hingewiesen, sondern eine unabhdngige Befragung zum Schulweg
bzw. Weg in den Kindergarten durchgefuhrt. Diese beinhaltete die Angabe der jewel-
ligen Verkehrsmittelwahl des Kindes unterteilt nach der Nutzung im Sommer sowie Win-
ter. DarUber hinaus wurde die jeweilige Wegeldnge erfragt. Zur Erfassung potenzieller
Gefahrenstellen und Konfliktsituationen sollte zudem der jeweilige Weg mit dazugehé-
rigen Problemstellen in einen Kartenausschnitt gezeichnet werden. Bei eventuellen
Problemen und Gefahrenstellen sollten diese entsprechend beschrieben werden.

4.3.2. Auswertung der Ergebnisse

Im Zuge der Befragung der Kita Karnaper Regenbogen wurden, basierend auf der
derzeitigen Anzahl an belegten Platzen, insgesamt 60 Fragebdgen ausgegeben, von
denen keine rUckl@ufigen Befragungsergebnisse Ubermittelt wurden.

Die Nebenstelle der Astrid-Lindgren-Schule wurde zum Befragungszeitpunkt insgesamt
von 77 Schulerinnen und Schulern besucht. Im Zuge der Befragung wurden 46 ausge-
fUllte Fragebdgen Ubermittelt. Demnach wurde die Schulwegsituation von rund 58 Pro-
zent der Kinder mitgeteilt, wobei fur Eltern oder Erziehungsberechtigte mit mehreren
Kindern lediglich ein Fragebogen auszufillen war.

Die nachfolgende Tabelle 12 fasst die Verkehrsmittelwahl gemd&Bn den Befragungser-
gebnissen zusammen. Entsprechend kommen 78 Prozent der Befragten sowohl im
Sommer und 76 Prozent im Winter fuBldufig zur Grundschule. Zudem nutzen rund
20 Prozent der Kinder einen Roller zur Bewdaltigung ihres Schulweges. Im Winter werden
zwei der Befragten mit dem Auto zur Schule gebracht. Das Fahrrad und der Bus wer-
den im Rahmen der ricklaufigen Befragungsergebnisse nicht fir den Schulweg ge-
nutzt. Im Rahmen der Befragungsergebnisse ist zu beachten, dass aufgrund der freiwil-
ligen Teiinahme und der Ausrichtung auf Problem- und Gefahrenstellen von einer ver-
mehrten Beantwortung von Schulwegen ohne die Nutzung des Autos auszugehen ist,
da mit dem Auto voraussichtlich weniger Konfliktpotenziale bekannt sind.

Seite 28 mOb”

©2025 MobilWerk GmbH l | l e rk




Priofung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PestalozzistraBe 6

Verkehrsmittel Sommer

g8 FUB 36 78 % 35 76 %
& Fahrad 0 0% 0 0%
EasY Bus 0 0% 0 0%
= Auto 0 0% 2 4%
oh Roller 10 22 % 9 20 %

Tabelle 12: Befragungsergebnisse zur Verkehrsmittelwahl an der Nebenstelle der Astrid-Lindgren-Schule

In der nachfolgenden Abbildung 21 werden die im Zuge der Befragung angegebenen
Wegeldngen der Kinder dargestellt. Die minimal angegebene Wegldnge lag bei 50 m
und die maximale Distanz von 1.600 m. Im Durchschnitt hat der Schulweg der Kinder
eine Lange von 654 m.

Schulweglange der Nebenstelle Astrid-Lindgren-Schule
geman der Befragungsergebnisse

1600 ®
1400
1200 L X ®
1000 L

800

600 ® ® ( X J ®  J {

400 o

Wegeldnge im Meter [m]
°

200

Abbildung 21: Befragungsergebnisse der Wegeldngen in Metern

Imm Rahmen der Befragung wurde auf keinem Fragebogen auf die Querungssituation
im Bereich der PestalozzistraBe hingewiesen. Demnach ist an dieser Stelle im Bestand,
basierend auf der vergleichsweise hohen RUcklaufquote der Fragebdgen, von einer
unproblematisch empfundenen Querungsstelle auszugehen.

DarUber hinaus wurden u.a. folgende Winsche und Anregungen in Verbindung mit
den Schulerverkehren geduBert:
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» unuUbersichtliche Kreuzung Karnaper Str./Bruchhauser Weg, morgens viel Ver-
kehr, Unsicherheit der Kinder durch Recht-vor-Links-Regelung

» erhdéhtes Verkehrsaufkommen entlang Bruchhauser Weg (Durchgangsver-
kehr/Umgehungsstrecke) - Abbieger von Richrather Str. in Overbergstr.

» Elterntaxis an PestalozzistraBe/Wilbergstr.

» Kreuzung Richrather Str./Lehmkuhler Weg: kurze Grinzeit, geringe Bemessung
des gemeinsamen Geh-& Radweges, Einfahrten, bedingt vertragliches Abbie-
gen
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4.4. Bewertung & Empfehlung

In der nachfolgenden Bewertungstabelle werden die Anforderungen und Kriterien zur
Anlage von FGU basierend auf den R-FGU zusammengefasst (vgl. Tabelle 13) und im
Hinblick auf die Querungsstelle PestalozzistraBe beantwortet. Die grin hinterlegten Fel-
der sind hierbei zwingend zu erfullen, wahrend schraffierte Felder lediglich eine Emp-

fehlung darstellen.

Nein

—
o]

Voraussetzungen fir die Anlage von FGU

Lage innerhalb geschlossener Ortschaften

X

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit maximal 50 km/h

X

Querung von einem Fahrstreifen je Richtung

X

Vorhandener Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten

O \(0o|g o

X

Ausschlusskriterien fir FGU

Lichtzeichenanlagen (LSA) im Umfeld

X

StraBenabschnitt mit koordinierten LZA

X

Verlauf Uber einen Bussonderfahrstreifen

Verlauf Uber StraBenbahn (ohne eigenen Gleiskorper)

Bevorrechtigte StraBe einer abknickenden Vorfahrt

X X X

gemeinsamer FuBB- und Radweg (VZ 240 StVO)

00 Qo|oid

X

Lage in Tempo-30-Zone

X

Erfordernis von Umwegen zur Benutzung des FGU

X (O

Schienenbahn auf eigenem Gleiskérper vorhanden

O
X

Ortliche Voraussetzungen

Frihzeitige Erkennbarkeit des FGU fUr den Kfz-Verkehr

X

Ausreichende Sichtbeziehung FuBganger-Kfz-Verkehr

X

Lage im Umfeld von Bushaltestellen

X (OO

Erfordernis einer zus&tzlichen Mittelinsel (28,5 m Fahrbahn)

0|
X

Verkehrliche Voraussetzungen

GebUndeltes Auftreten des FuBganger-Querverkehr

X
|

Einsatzbereiche von FGU werden erreicht

X

Begrindeter Ausnahmefall

0
X

Empfehlung von alternativen Querungshilfen (baulich/LZA)

[
X

Legende: Voraussetzung / Kriterium ‘

Empfehlung

Tabelle 13: Bewertungstabelle fir die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1]
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Empfehlung

Im Bereich der Querung PestalozzistraBe weisen die umliegenden Gehwege nicht die
erforderlichen Mindestbreiten gemaB geltenden Regelwerken auf. Dies schmale Be-
messung der vorhandenen Gehwege ist insbesondere aufgrund des angrenzenden
Schulstandortes und den damit verbundenen Nutzungsanforderungen kritisch zu be-
werten. Diese Situation ist jedoch auf die begrenzte Fldchenverfugbarkeit im beftref-
fenden Bereich der PestalozzistraBe zurGckzufUhren. Die vorhandene Aufpflasterung ist
zudem nicht mit taktilen Elementen ausgestattet und entsprechend nicht barrierefrei
ausgebaut.

Der Querungsbereich PestalozzistraBe erfullt die Voraussetzungen fur die Errichtung
von FGU entsprechend den R-FGU [1]. Die Lage in einer Tempo-30-Zone stellt jedoch
ein Ausschlusskriterium dar. Trotz guter &rtlicher Voraussetzungen fur die Anlage eines
FGU, werden die Einsatzbereiche von FGU basierend auf den Verkehrsmengen im
L&ngs- und Querverkehr weder nach RASt [5] noch nach R-FGU [1] erreicht.

Basierend auf den Ergebnissen der Bewertung nach gultigen Regelwerken sowie der
Erkenntnisse der Ortsbesichtigung ist der derzeitige Ausbau, insbesondere durch Wir-
kung der Aufpflasterung als Geschwindigkeitsreduktion, als ausreichend zu bewerten.
Auch im Rahmen der Befragung wurde kein Bedarf einer Anpassung der bestehenden
Querung fur den Schulerverkehr erfasst.

Stattdessen besteht die Mdglichkeit Bordsteine im Umfeld der Grundschule zugunsten
von sicheren und barrierefreien Schulwegen sowie gebUndelter FuBverkehrsstréme
abzusenken.

Kostenschatzung

FUr die Markierung eines FGU inklusive Beschilderung und Einbau taktiler Elemente be-
laufen sich die Kosten schatzungsweise auf 5.400 €. Hinzu kommen die Kosten for zu-
sGtzliche Mastleuchten, diese belaufen sich auf rund 3.500 € je Mastleuchte. Die An-
zahl der erforderlichen Beleuchtungselemente ist abhdngig von der individuellen Be-
leuchtungssituation und im Zuge weiterer Planungen zu konkretisieren. Im Zuge der
Kalkulation wird aufgrund der vorhandenen Beleuchtungselemente vereinfacht von
einem zusatzlichen Beleuchtungsmast ausgegangen.
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5. Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe des Lehmkuhler Weg
26a

5.1. Ausgangssituation

In Hilden-SUd befindet sich auf Hohe der Hausnummer 26a eine FuBgdngerquerung
Uber den Lehmkuhler Weg (vgl. Abbildung 22). Der betreffende Bereich befindet sich
innerorts und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Im Bestand ist die
Querung durch Fertigelemente in Mittellage und ergdnzenden Markierungen ausge-
stattet. Im Seitenraum weisen taktile Bodenelemente auf die Querung hin.

9]
9]

et ‘OLehmkuhlerWeg 26a
[P]

D—> Z

Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw
© Datenlizenz Deutschland - Zero

Abbildung 22: Lage und Umfeld der Querungsstelle Lehmkuhler Weg auf Hohe der Hausnummer 26a

Fotodokumentation

Die nachfolgenden Abbildungen veranschaulichen die betreffende Querungshilfe
auf Hohe des Lehmkuhler Weg 26a westlich der EimnmUndung Auf dem Dreisch.
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T

Abbildung 23: Querungshilfe auf Hohe des Lehmkuhler Weg 26a in Blickrichtung Westen; Quelle: eigene
Aufnahme

Abbildung 24: Querungshilfe auf Hohe des Lehmkuhler Weg 26a in Blickrichtung Osten; Quelle: eigene
Aufnahme
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Querschnittsbreiten

Im betreffenden Querungsbereich des Lehmkuhler Wegs grenzen beidseitig Gehwege
an die Fahrbahn, wobei sich die zugehorige Breite inklusive Wartebereich im Westen
und Osten jeweils auf 4,50 m belduft. Im weiteren Verlauf grenzen beidseitig Parkbuch-
ten in Langsaufstellung abwechselind mit Baumbepflanzungen auf einer Breite von
2,00 m an den StraBenraum. Der Radverkehr wird beidseitig Uber einen 1,10 m breiten
Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefUhrt, die im Bereich der Querungsstelle unterbro-
chen sind. DarUber hinaus sind die Gehwege beidseitig mittels des ZZ 1022-10 fGr die
Nutzung durch den Radverkehr freigegeben. Die zu querende Fahrbahnbreite betragt
7.50 m, wovon jeweils 3,25 m auf einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung entfallen und
1,00 m auf den Wartebereich des Fertigelementes.

Unmittelbar éstlich der Querungsstelle befindet sich eine EimmUndung in den nach Nor-
den fUhrenden StraBenzug Auf dem Driesch. Ostlich der EinmUndung in rund 50 m Ent-
fernung zur Querungsstelle befindet sich eine Bushaltestelle (Erika-Siedlung) mit Halt
auf der Fahrbahn. Am nérdlichen Gehweg befinden sich in regelmdaBigen Abstdnden
eine Beleuchtung in Form von StraBenlaternen.

L1

45m 325m 3.25m 45m

Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg

Abbildung 25: StraBenquerschnitt des Lehnmkuhler Weg auf Hohe der Hausnummer 26a in Blickrichtung
Westen; Quelle: https://streetmix.net/

25m 2m 025mMim 25m m 2m 25m

Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg

Abbildung 26: StraBenquerschnitt des Lehmkuhler Weg westlich der bestehenden Querungshilfe in Blick-
richtung Westen; Quelle: https://streetmix.net/
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe des Lehmkuhler Weg 26a

Bewertung der Breiten

Die Gehwege im Umfeld der Querungshilfe sind mindestens entsprechen dem gulfigen
RegelmalB von 2,50 m bemessen und demnach ausreichend fur eine konflikifreie Be-
gegnung von ZufuBgehenden. Das vorhandene Fertigelement einer Mittelinsel unter-
schreitet hingegen die gemdB RASt [5] empfohlene Breite von 2,00 m fir Uberque-
rungsanlagen fur FuBgdnger. Im Falle einer Nutzung durch Radfahrende und Rollstuhl-
fahrende wird eine Inselbreite von 2,50 m bis 3,00 m empfohlen. Die vorhandene Breite
weist keine ausreichenden Sicherheitsabst&dnde zum flieBenden Verkehr auf und |&sst,
trotz einer Freigabe der umliegenden Gehwege fUr den Radverkehr keine ausreichen-
den Aufstellfladche fUr die Nutzung mit dem Fahrrad zu.

Die Bemessung der Fahr- und Parkstreifen ist regelwerkskonform. Der markierte Schutz-
streifen ist hingegen eher schmal bemessen, jedoch entspricht die Fahrstreifenbreite
inklusive Schutzstreifen dem erforderlichen FiGchenbedarf an HauptverkehrsstraBen
laut RAST [5] von 3,75 m. Vor dem Hintergrund einer Freigabe der Befahrung von Geh-
wegen fur den Radverkehr ist das vorliegende Angebot fUr Radfahrende insgesamt
als ausreichend zu bewerten.

Mangel und Zustand der Anlagen

Neben der Aufstellbreite der Mittelinsel ist die Einsehbarkeit des flieBenden Verkehres
aufgrund des am sudlichen Aufstellbereich unmittelbar angrenzenden Parkstandes in
Ladngsaufstellung zu bemdangeln (vgl. Abbildung 27). Der bauliche Zustand der Anlo-
gen fUr den FuBverkehr ist als gut zu bewerten.

Abbildung 27: Parkende Fahrzeuge angrenzend an die Querungshilfe; Quelle: eigene Aufnahme
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Prifung der Uberquerungsstelle auf Héhe des Lehmkuhler Weg 26a

Sichtbeziehungen

Zwischen den ZufuBgehenden und dem flieBenden Verkehr entlang des Lehmkuhler
Wegs bestehen, basierend auf der Lage und den baulichen Gegebenheiten aus Rich-
tung Osten gute Sichtbeziehungen, sodass eine frUhzeitige Erkennbarkeit der Querung
vorliegt (vgl. Abbildung 28). Zwischen dem aus Westen kommenden Kfz-Verkehr und
den wartenden Personen im Bereich der Mittelinsel besteht, trotz des vorgezogenen
Wartebereiches, lediglich eine eingeschrénkte Sicht. Aus diesem Grund wird der Entfall
des unmittelbar angrenzenden Parkstandes empfohlen, sodass durch die anschlie-
Bende GrundstUckszufahrt somit eine deutliche Verbesserung der gegenseitigen Ein-
sehbarkeit bewirkt werden kann.

Abbildung 28: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldichen an der Querung Uber den Lehmkuhler Weg;
Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw © Datenlizenz Deutschland - Zero

Umfeldanalyse

GemaB den Daten des Unfallatlas Deutschland ergab sich im Jahr 2021 ein Unfall un-
mittelbar im Bereich der betreffenden Querungsstelle. Hierbei handelte es sich um ei-
nen Unfall zwischen einem Pkw und Kraftrad im L&ngsverkehr mit Leichtverletzten.
Nichtmotorisierte Verkehrsteinehmende der Querungsstelle waren nicht involviert.
DarUber hinaus wurden keine Unfdlle an und um den Querungsbereich erfasst.
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Im Umfeld der betreffenden Querungsstelle befinden sich vorwiegend Wohnnutzun-
gen. DarUber hinaus befinden sich im Westen verschiedene Einzelhandelseinrichtun-
gen. Sudostlich der Querung befindet sich zudem der &ffentliche Spielplatz Buchen-
weg.

5.2. Erhebung der Bestandsverkehre

5.2.1. Langsverkehr

Zur Analyse der verkehrlichen Situation im Bestand wurden zundchst die aktuellen Ver-
kehrsstarken entlang des betreffenden Querschnittes auf H&he des Lehmkuhler
Weg 26a am Dienstag, den 17.09.2024 anhand einer Verkehrserhebungen ermittelt.

Die Verkehrsstarken getrennt nach Fahrzeugarten entlang des Querschnittes Lehm-
kuhler Weg auf Hohe der Hausnummer 26a sind in der nachfolgenden Tabelle 14 fOr
die erhobenen Zeitrdume sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesam-
ten Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu enthnehmen.

el Zeitraum Rad Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus
tung
06:00 - 10:00 44 452 0 9 0 13
Osfen 07:15-08:15 26 140 0 4 0 4
nach
Westen 11:00 - 15:00 37 435 13 0 4 0 12
14:00 - 15:00 10 114 0 1 0 3
06:00 - 10:00 35 333 0 6 0 15
Westen 07:15-08:15 14 125 0 3 0 4
nach
Osten 11:00 - 15:00 44 469 11 0 5 0 12
14:00 - 15:00 16 134 2 0 ] 0 3
06:00 - 10:00 77 785 11 0 15 0 25
Quer- 07:15-08:15 40 265 7 0 7 0 8
schnitt 11:00 - 15:00 81 904 24 0 9 0 24
14:00 - 15:00 26 248 5 0 2 0 6

Tabelle 14: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt Lehmkuhler Weg 26a

5.2.2. Querender FuBBverkehr

Neben den Verkehrsstérken des Langsverkehres wurden ebenfalls die Bestandsver-
kehre der ZufuBgehenden fUr den Querverkehr erfasst. Der FuBverkehr im Bereich der
Querung ist in der nachfolgenden Tabelle 15 fUr die erhobenen Zeitrdume sowie die
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zugehorige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten Ergebnisse der Erhebung sind den
Anlagen zu enthehmen.
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Aus Richtung Zeitraum ZufuBgehende
06:00 - 10:00 5
Norden 07:15-08:15 3
nach
StUden 11:00 - 15:00 1
14:00 - 15:00 0
06:00 - 10:00 4
SGden 07:15-08:15 1
nach
Norden 11:00 - 15:00 5
14:00 — 15:00 3
06:00 - 10:00 9
) 07:15-08:15 4
Querschnitt
11:00 - 15:00 6
14:00 — 15:00 3

Tabelle 15: Erhobene Verkehrsstdrken des Querverkehres am Querschnitt Lehmkuhler Weg 26a

Die nachfolgende Tabelle 16 fasst die zugehdrigen maximal erhobenen Kennwerte fir
die einzelnen StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet zusammen. Basierend auf
den Richtwerten der R-FGU sowie den EFA bzw. RASt ergibt sich aus den reinen Ver-
kehrsstérken entlang des Lehmkuhler Wegs keine Notwendigkeit zur Bereitstellung von
Querungshilfen fur den FuBverkehr.

. Spitzenstunden- | FuBgdnger in der o
Querschnitt belastung Spizenstunde Vzul R-FGU EFA / RASt
Lehmkuhler . - Keine
Weg 287 Kfz/h 4 Fg/h 50 km/h Kein FGU MaBnahme

Tabelle 16: Erforderliche Querungsanlage entlang des Lehmkuhler Weg basierend auf den Verkehrsstar-
ken

Ortsbesichtigung zur morgendlichen Spitzenstunde

Die Ortsbesichtigung zeigte im Regelfall eine Nutzung der vorhandenen Querungs-
stelle auf. Jedoch wurden teilweise auch direkte Verbindungen zwischen dem nordli-
chen und stdlichen StraBenzug Auf dem Dreisch gewdhlt. Dieses Verhalten ist ggf. auf
die Ausrichtung der taktilen Elemente im Bereich der nérdlichen EinmUndung zurick-
zufUhren, die eine schrdge Laufrichtung im Gegensatz zu einer gradlinigen Querung
der EinmUndung andeuten. Im Umfeld der Querung sowie im Bereich der Bushalte-
stelle sind Uberall taktile Elemente vorhanden. Im Rahmen der Besichtigung waren die
Aufstell- und Wartefldchen fUr den vorhandenen Verkehr ausreichend dimensioniert.
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5.3. Bewertung & Empfehlung

In der nachfolgenden Bewertungstabelle werden die Anforderungen und Kriterien zur
Anlage von FGU basierend auf den R-FGU zusammengefasst (vgl. Tabelle 17) und im
Hinblick auf die Querungsstelle Lehmkuhler Weg beantwortet. Die grin hinterlegten
Felder sind hierbei zwingend zu erflllen, wdhrend schraffierte Felder lediglich eine

Empfehlung darstellen.

Ja Nein
Voraussetzungen fir die Anlage von FGU
Lage innerhalb geschlossener Ortschaften O
zul&ssige Hochstgeschwindigkeit maximal 50 km/h O
Querung von einem Fahrstreifen je Richtung O
Vorhandener Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten O
Ausschlusskriterien fir FGU
Lichtzeichenanlagen (LSA) im Umfeld O
StraBenabschnitt mit koordinierten LZA O
Verlauf Uber einen Bussonderfahrstreifen O
Verlauf Uber StraBenbahn (ohne eigenen Gleiskorper) O
Bevorrechtigte StraBe einer abknickenden Vorfahrt ]
gemeinsamer FuBB- und Radweg (VZ 240 StVO) O
Lage in Tempo-30-Zone O
Erfordernis von Umwegen zur Benutzung des FGU O
Schienenbahn auf eigenem Gleiskérper vorhanden O
Ortliche Voraussetzungen
FrGhzeitige Erkennbarkeit des FGU fur den Kfz-Verkehr O
Ausreichende Sichtbeziehung FuBganger-Kfz-Verkehr O
Lage im Umfeld von Bushaltestellen O
Erfordernis einer zus&tzlichen Mittelinsel (28,5 m Fahrbahn) O
Verkehrliche Voraussetzungen
GebUndeltes Auftreten des FuBganger-Querverkehr O
Einsatzbereiche von FGU werden erreicht O
Begrindeter Ausnahmefall O
Empfehlung von alternativen Querungshilfen (baulich/LZA) O
Legende: Voraussetzung / Kriterium ‘ Empfehlung

Tabelle 17: Bewertungstabelle fir die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1]

© 2025 MobilWerk GmbH

Seite 41 mOb”

Uerk



Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe des Lehmkuhler Weg 26a

Empfehlung

Die untersuchte Querungsstelle auf Hohe des Lehmkuhler Weg 26a erfullt alle Voraus-
setzungen und verstdBt gegen keine Ausschlusskriterien zur Errichtung von FGU. Auch
die értlichen Voraussetzungen lassen die Einrichtung eines FGU zu. Jedoch sprechen
die erfassten Bestandsverkehre aufgrund des geringen Querungsbedarfs gegen die
Einrichtung eines FGU.

Das derzeitige Fertigelement in Mittellage unterschreitet die erforderliche Breite for
eine konfliktfreie Nutzung durch den Radverkehr sowie Menschen mit Mobilitatshilfen.
Insbesondere durch die Freigabe der umliegenden Gehwege fur die Nutzung durch
den Radverkehr ist von einer vermehrten Nutzung der Querung mit Fahrrddern auszu-
gehen. Auch die Bushaltestelle im unmittelbaren Umfeld spricht fur einen barrierefreien
Ausbau der Querung. Demnach wird fUr eine gesicherte Querung die Bereitstellung
einer ausreichend bemessenen Losung empfohlen. Aufgrund des begrenzten StraBen-
querschnitts kdnnte die Anlage eines FGU in diesem Ausnahmefall eine geeignete Lo-
sung bieten. Von dem Entfall einer Querungshilfe ist aufgrund der angrenzenden Bus-
haltestelle abzuraten.

Kostenschatzung

Die Kosten fUr die Errichtung eines FGU am Lehmkuhler Weg belaufen sich sché&tzungs-
weise auf 6.200 €. Hierin enthalten sind die erforderlichen Markierungsarbeiten, die Be-
schilderung sowie die Anpassung der taktilen Elemente. Hinzu kommen die Kosten fur
zus@tzliche Mastleuchten, diese belaufen sich auf rund 3.500 € je Mastleuchte. Die An-
zahl der erforderlichen Beleuchtungselemente ist abhdngig von der individuellen Be-
leuchtungssituation und im Zuge weiterer Planungen zu konkrefisieren. Im Zuge der
Kalkulation wird aufgrund der vorhandenen Beleuchtungselemente vereinfacht von
einem zusatzlichen Beleuchtungsmast ausgegangen.
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6. Prifung der Uberquerungsstelle auf Hohe der PoststraBe 36-41 /
Korner StraBBe

6.1. Ausgangssituation

In Hilden-Mitte befinden sich mehrere Querungsstellen mit takfilen Bodenelementen
im Bereich 6stlich des Bahnhof Hilden. Hierzu z&hlt auf Hohe der Hausnummer 36-41
eine FuBgdngerquerung Uber die PoststraBe sowie eine Querung im Bereich der stdli-
chen KoérnerstraBe (vgl. Abbildung 29). Der betreffende Bereich befindet sich innerhalb
einer Tempo-30-Zone.
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Abbildung 29: Lage und Umfeld der Querungsstelle KérnerstraBe bzw. PoststraBe auf Hohe der Hausnum-
mern 36-41

Fotodokumentation

Die nachfolgenden Abbildungen veranschaulichen die betfreffenden Querungsbe-
reiche der sUdlichen KornerstraBe sowie auf Hohe der PoststraBe 36-41.
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Abbildung 30: Betreffende Querungsbereiche KérnerstraBe und PoststraBe; Quelle: eigene Aufnahme

Abbildung 31: Querung mit taktilen Elementen Uber die PoststraBe auf Hohe der Hausnummer 36-41;
Quelle: eigene Aufnahme
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Abbildung 32: Querung mit takfilen Elementen Uber die KérnerstraBe; Quelle: eigene Aufnahme

Querschnittsbreiten

Im betreffenden Querungsbereich der PoststraBe grenzen beidseitig Gehwege an die
Fahrbahn, wobei sich die zugehorige Breite inklusive Wartebereich im Norden auf
5,00 m und im SUden auf 5,60 m belduft. Im weiteren Verlauf grenzen Parkbuchten in
Ladngsaufstellung auf einer Breite von 2,00 m an den sudlichen StraBenraum. Der Rad-
verkehr wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefUhrt. Diese FUh-
rungsform ist insbesondere auf die Lage innerhalb einer Tempo-30-Zone zurickzufUh-
ren, in der benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nicht zuldssig sind. Die zu que-
rende Fahrbahnbreite betragt 7,60 m, wovon jeweils 3,80 m auf einen Fahrstreifen je
Fahrtrichtung ohne Fahrstreifenbegrenzung in Mittelloge entfallen. Unmittelbar west-
lich der Querungsstelle befindet sich eine Elnmundung nach Norden in den StraBenzug
KérnerstraBe mit einer weiteren FuBgdngerquerung. Am sudlichen Gehweg befindet
sich in regelmd&Bigen Abst&nden eine Beleuchtung in Form von StraBenlaternen.
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38m

Fahrstreifen

Abbildung 33: StraBenquerschnitt der PoststraBe auf Hohe der Hausnummer 36-41 in Blickrichtung Westen;
Quelle: https://streetmix.net/

Auf Hohe des Querungsbereiches der KérnerstraBe grenzen ebenfalls beidseitig Geh-
wege an die Fahrbahn, wobei sich die zugehdrige Breite inklusive Wartebereich im
Westen auf rund 4,50 m und im Osten auf rund 3,30 m belduft. Im weiteren Verlauf der
KérnerstraBe in Richtung Norden erfolgt das Parken am &stlichen Fahrbahnrand inner-
halb von Markierungen. Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefUhrt. Diese FUhrungsform ist insbesondere auf die Lage innerhalb einer
Tempo-30-Zone zurUckzufUhren, in der benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
nicht zul@ssig sind. Die zu querende Fahrbahnbreite betragt rund 7,80 m, wovon jeweils
3.90 m auf eine Fahririchtung entfallen. Die Querungsstelle befindet sich unmittelbar
im EinmuUndungsbereich der KérnerstraBe in die PoststraBe. Am &stlichen Gehweg be-
finden sich in regelmdaBigen Abstdnden Beleuchtungselemente in Form von StraBenla-
ternen.

Abbildung 34: StraBenquerschnitt der Querung KérnerstralBe in Blickrichtung Norden; Quelle: https://street-

mix.net/
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Bewertung der Breiten

Die vorhandenen Breiten im Bereich der beiden Querungspunkte erflllen die erforder-
lichen Abmessungen gemdaB RASt [5] fUr alle Verkehrsmittel. Basierend auf den verfug-
baren FlGchen ist ein barrierefreies Begegnen im Seitenraum sowie eine uneinge-
schrénkte Begegnung zweier Lkw im StraBenraum maoglich.

Mangel und Zustand der Anlagen

Die Anlagen weisen im Bestand eine ebene Oberfldche auf und sind mit taktilen Ele-
menten im Bereich von Punkten mit erhdhtem Querungsbedarf ausgestattet. Diesbe-
zUglich waren im Umfeld jedoch uneinheitliche und missverst&ndliche Ausbauformen
mit geringer Breite oder einem unvermittelten Ausbauende auffallig (vgl. Abbildung
35).
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Abbildung 35: Taktile Elemente im Umfeld; Quelle: eigene Aufnahme

Sichtbeziehungen

Die erforderlichen Sichtbeziehungen zwischen den querenden FuBgdngern und dem
flieBenden Verkehr sind in der nachfolgenden Abbildung 36 skizziert. Demnach schrén-
ken widerrechtlich parkende Fahrzeuge im Bereich des Haltverbots am &stlichen Fahr-
bahnrand der KérnerstraBe (VZ 283) die Erkennbarkeit ein. Weitere potenzielle Sicht-
einschrénkungen ergeben sich fur den von Westen kommenden Verkehrsstrom auf-
grund des Baumbestandes sowie der vorhandenen Parkstdnde in Senkrechtaufstel-
lung am stdlichen Fahrbahnrand.
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Abbildung 36: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die PoststraBe; Quelle: Ei-
gene Darstellung, Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw © Datenlizenz Deutschland - Zero

In Bezug auf die Erkennbarkeit der querenden FuBgd&nger beeintrachtigen analog zur
Querungsstelle an der PoststraBe potenzielle widerrechtlich abgestellte Fahrzeuge am
Ostlichen Fahrbahnrand der KérnerstraBe die Sicht. DarGber hinaus schréankt der Baum-
bestand entlang der PoststraBe sowie die Parkstdnde in Ladngsaufstellung am noérdli-
chen Fahrbahnrand potenziell die gegenseitige Erkennbarkeit der westlichen Knoten-
punktzufahrt (PoststraBe) ein. DiesbezUglich ist auf eine entsprechend auffdllige Be-
schilderung der Querungssituation zu achten.
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Abbildung 37: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die KérnerstraBe; Quelle: Ei-
gene Darstellung, Kartengrundlage: Tim-Online / GEObasis.nrw © Datenlizenz Deutschland - Zero

Umfeldanalyse

GemdB den Daten des Unfallatlas Deutschland ergaben sich in den Jahren 2021 bis
2023 keine Unfdlle an und um die betreffende Querungsstelle.

Unmittelbar angrenzend an die betreffenden Querungsstellen grenzt im Nordosten-
eine Einrichtung fur Seniorenwohnen. Im weiteren Verlauf der Kérnerstrale in Richtung
Norden befindet sich der Spielplatz FabriciusstraBe. DarUber hinaus ist der Bahnhof Hil-
den westlich der Querungen Uber die PoststraBe zu erreichen.
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6.2. Erhebung der Bestandsverkehre

6.2.1. Langsverkehr

Zur Analyse der verkehrlichen Situation im Bestand wurden zundchst am Dienstag, den
17.09.2024 die aktuellen Verkehrsstarken entlang der betreffenden Querschnitte auf
Hohe der PoststraBe 36-41 und der sUdlichen KornerstraBe anhand von Verkehrserhe-
bungen ermittelt.

Die Verkehrsstérken getrennt nach Fahrzeugarten entlang des Querschnittes Post-
straBe auf Hohe der Hausnummer 36-41 sind in der nachfolgenden Tabelle 18 fUr die
erhobenen Zeitrume sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten
Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu entnehmen.

Fahrtrich- Zeitraum Rad Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus

tung

06:00 - 10:00 29 147 3 0 6 0 9

Osten 07:30 - 08:30 8 53 0 0 1 0 2
nach

Westen 11:00 - 15:00 29 118 5 0 2 0 11

14:00 - 15:00 6 26 2 0 ] 0 3

06:00 - 10:00 27 116 3 0 3 0 0

Westen 07:30 - 08:30 8 64 ] 0 ] 0 0
nach

Osten 11:00 - 15:00 40 162 9 0 2 0 0

14:00 - 15:00 10 48 4 0 ] 0 0

06:00 - 10:00 56 263 6 0 9 0 9

Quer- 07:30 - 08:30 16 117 1 0 2 0 2

schnitt 11:00 - 15:00 69 280 14 0 4 0 1

14:00 - 15:00 16 74 6 0 2 0 3

Tabelle 18: Erhobene Verkehrsstarken nach Fahrzeugart am Querschnitt PoststraBe 36-41
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Die Verkehrsstérken getrennt nach Fahrzeugarten entlang des Querschnittes der sud-
lichen KérnerstraBe sind in der nachfolgenden Tabelle 19 fUr die erhobenen Zeitrdume
sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten Ergebnisse der Erhe-
bung sind den Anlagen zu entnehmen.

el Zeitraum Rad | Pkw | Krad | LUw | Lkw Lz Bus
tung
06:00 - 10:00 47 378 5 0 0 13
Norden 07:30 - 08:30 13 148 2 0 0 0 4
nach
stden 11:00 - 15:00 53 282 8 0 1 0 12
14:00 - 15:00 17 86 3 0 0 0 4
06:00 - 10:00 37 218 3 0 3 0 12
SGden 07:30 - 08:30 10 64 1 0 0 0 3
nach
Waesten 11:00 - 15:00 55 257 6 0 5 0 12
14:00 - 15:00 13 82 2 0 1 0 3
06:00 - 10:00 82 596 8 0 3 0 25
Quer- 07:30 - 08:30 23 212 3 0 0 0 7
schnitt 11:00 - 15:00 108 539 14 0 6 0 24
14:00 - 15:00 30 168 5 0 1 0 7

Tabelle 19: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt KérnerstraBe

6.2.2. Querender FuBBverkehr

Neben den Verkehrsstarken des Langsverkehres wurden ebenfalls die Bestandsver-
kehre der ZufuBgehenden fUr den Querverkehr erfasst. Der FuBverkehr im Bereich der
Querung PoststraBe ist in der nachfolgenden Tabelle 20 fUr die erhobenen Zeitrume
sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die gesamten Ergebnisse der Erhe-
bung sind den Anlagen zu entnehmen.

Aus Richtung Zeitraum ZufuBgehende

06:00 - 10:00 25

Norden 08:15-09:15 10
nach

SUuden 11:00 - 15:00 20

12:30 - 13:30 10

06:00 - 10:00 25

Suden 08:15-09:15 9
nach

Norden 11:00 - 15:00 10

12:30 - 13:30 2

Tabelle 20: Erhobene Verkehrsstdrken des Querverkehres am Querschnitt PoststraBe
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PoststraBe 36-41 / Kémer StraBe

Der FuBverkehr im Bereich der Querung KérnerstraBe ist in der nachfolgenden Tabelle
21 fUr die erhobenen Zeitrdume sowie die zugehdrige Spitzenstunde dargestellt. Die
gesamten Ergebnisse der Erhebung sind den Anlagen zu entnehmen.

Aus Richtung Zeitraum ZufuBgehende
06:00 - 10:00 23
Osfen 07:00 — 08:00 12
nach
Westen 11:00 - 15:00 15
14:00 — 15:00 8
06:00 - 10:00 7
Westen 07:00 — 08:00 3
nach
Osten 11:00 - 15:00 20
14:00 — 15:00 6

Tabelle 21: Erhobene Verkehrsstdrken des Querverkehres am Querschnitt KérnerstraBe

Die nachfolgende Tabelle 22 fasst die zugehdrigen maximal erhobenen Kennwerte for
die einzelnen StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet zusammen. Basierend auf
den Richtwerten der R-FGU sowie den EFA bzw. RASt ergibt sich aus den reinen Ver-
kehrsstarken entlang der PoststraBe sowie der KoérnerstraBe keine Notwendigkeit zur
Bereitstellung von Querungshilfen.

. Spitzenstunden- | FuBgdnger in der o
Querschnitt e St Vzul R-FGU EFA / RASt
. N Keine
PoststraBe 122 Kfz/h 19 Fg/h 30 km/h Kein FGU MaBnahme
. . - Keine
KdrnerstraBe 222 Kfz/h 15 Fg/h 30 km/h Kein FGU MaBnahme

Tabelle 22: Erforderliche Querungsanlage entlang der HerderstraBe basierend auf den Verkehrsstarken

Ortsbesichtigung zur morgendlichen Spitzenstunde

Im Zuge der Ortsbesichtigung wurden eher geringe Geschwindigkeiten im Kreuzungs-
bereich beobachtet. Zudem waren eine hohe Auslastung des Parkraumes sowie ein
vermehrtes Auftreten von Parksuchverkehren auffdllig. In diesem Zuge kam es unter
anderem zu Einschrnkungen der untersuchten Querungsbereiche durch haltende
Fahrzeuge am Fahrbahnrand oder unmittelbar im Bereich der Querung (vgl. Abbil-
dung 38).
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PoststraBe 36-41 / Kémer StraBe

Abbildung 38: Haltendes Fahrzeug im Bereich der Querung aufgrund von Parksuchverkehr; Quelle: ei-
gene Aufnahme
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PoststraBe 36-41 / Kémer StraBe

6.3. Bewertung & Empfehlung

In der nachfolgenden Bewertungstabelle werden die Anforderungen und Kriterien zur
Anlage von FGU basierend auf den R-FGU zusammengefasst (vgl.Tabelle 23) und im
Hinblick auf die Querungsstelle PoststraBe beantwortet. Die grin hinterlegten Felder
sind hierbei zwingend zu erfullen, wahrend schraffierte Felder lediglich eine Empfeh-

lung darstellen.

Nein

—
o]

Voraussetzungen fir die Anlage von FGU

Lage innerhalb geschlossener Ortschaften

X

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit maximal 50 km/h

X

Querung von einem Fahrstreifen je Richtung

X

Vorhandener Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten

O \(0o|g o

X

Ausschlusskriterien fir FGU

Lichtzeichenanlagen (LSA) im Umfeld

X

StraBenabschnitt mit koordinierten LZA

X

Verlauf Uber einen Bussonderfahrstreifen

Verlauf Uber StraBenbahn (ohne eigenen Gleiskdrper)

Bevorrechtigte StraBe einer abknickenden Vorfahrt

X X X

gemeinsamer FuBB- und Radweg (VZ 240 StVO)

00 Qo|oid

X

Lage in Tempo-30-Zone

X

Erfordernis von Umwegen zur Benutzung des FGU

X (O

Schienenbahn auf eigenem Gleiskérper vorhanden

O
X

Ortliche Voraussetzungen

Frihzeitige Erkennbarkeit des FGU fUr den Kfz-Verkehr

X

Ausreichende Sichtbeziehung FuBganger-Kfz-Verkehr

X

Lage im Umfeld von Bushaltestellen

X

Erfordernis einer zus&tzlichen Mittelinsel (28,5 m Fahrbahn)

0|0 |g|o

X

Verkehrliche Voraussetzungen

GebUndeltes Auftreten des FuBganger-Querverkehr

X
|

Einsatzbereiche von FGU werden erreicht

X

Begrindeter Ausnahmefall

0
X

Empfehlung von alternativen Querungshilfen (baulich/LZA)

[
X

Legende: Voraussetzung / Kriterium ‘

Empfehlung

Tabelle 23: Bewertungstabelle fir die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1]
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PoststraBe 36-41 / Kémer StraBe

Die nachfolgende Tabelle 24 fasst die Bewertung der Anlage eines FGU im Bereich der
Querung der sidlichen KémerstraBe im Hinblick auf die Kriterien gemdaB R-FGU zusam-
men.

Ja Nein
Voraussetzungen fur die Anlage von FGU
Lage innerhalb geschlossener Ortschaften O
zul@ssige Hochstgeschwindigkeit maximal 50 km/h O
Querung von einem Fahrstreifen je Richtung O
Vorhandener Gehweg auf beiden Fahrbahnseiten O
Ausschlusskriterien fir FGU
Lichtzeichenanlagen (LSA) im Umfeld O
StraBenabschnitt mit koordinierten LZA O
Verlauf Uber einen Bussonderfahrstreifen O
Verlauf Uber StraBenbahn (ohne eigenen Gleiskorper) O
Bevorrechtigte StraBe einer abknickenden Vorfahrt O
gemeinsamer FuB- und Radweg (VZ 240 StVO) O
Lage in Tempo-30-Zone O
Erfordernis von Umwegen zur Benutzung des FGU O
Schienenbahn auf eigenem Gleiskdrper vorhanden O
Ortliche Voraussetzungen
FrUhzeitige Erkennbarkeit des FGU fUr den Kfz-Verkehr O
Ausreichende Sichtbeziehung FuBgdanger-Kfz-Verkehr O
Lage im Umfeld von Bushaltestellen O
Erfordernis einer zus&tzlichen Mittelinsel (28,5 m Fahrbahn) O
Verkehrliche Voraussetzungen
GebUndeltes Auftreten des FuBganger-Querverkehr O
Einsatzbereiche von FGU werden erreicht O
Begrindeter Ausnahmefall O
Empfehlung von alternativen Querungshilfen (baulich/LZA) O
Legende: Voraussetzung / Kriterium ‘ Empfehlung

Tabelle 24: Bewertungstabelle fir die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1]
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Profung der Uberquerungsstelle auf Héhe der PoststraBe 36-41 / Kémer StraBe

Empfehlung

An den untersuchten Querungspunkten PoststraBe und KoérnerstraBe werden alle we-
sentlichen Voraussetzungen fir die Anlage von FGU erfUllt. Ein Ausschlusskriterium stellt
jedoch die Lage in einer Tempo-30-Zone dar. Die eingeschrdnkte Einsehbarkeit und
Sichtbeziehungen aufgrund des ruhenden Verkehres sowie des vorhandenen Baum-
bestands sind durch entsprechende Hinweise und Halt- bzw. Parkverbote fUr eine ge-
sicherte Querung zu optimieren. Die Erhebung der Bestandverkehre zeigte einen ge-
ringen Querungsbedarf entlang beider Gehrichtungen auf, sodass die Einsatzbereiche
for FGU nicht erreicht werden. Unter BerUcksichtigung der bereits vorhandenen FGU
im weiteren Verlauf der PoststraBe sowie der Nutzungen im Umfeld (u.a. Seniorenwoh-
nen) kann jedoch ggf. die Errichtung von FGU an beiden Querungsbereichen erwo-
gen werden. Somit kdnnte ein einheitliches Angebot fir den Querverkehr geschaffen
und eine erhdhte Aufmerksamekeit im flieBenden Verkehr erreicht werden.

Kostenschatzung

FUr die Errichtung von FGU an der PoststraBe und KémerstraBe fallen Kosten in Héhe
von schatzungsweise jeweils 5.500 € an. Diese umfassen die Fahrbahnmarkierungen,
Beschilderungen und Anpassungen der taktilen Elemente. Hinzu kommen die Kosten
fOr zusatzliche Mastleuchten, diese belaufen sich auf rund 3.500 € je Mastleuchte. Die
Anzahl der erforderlichen Beleuchtungselemente ist abhdngig von der individuellen
Beleuchtungssituation und im Zuge weiterer Planungen zu konkretisieren. Im Zuge der
Kalkulation wird aufgrund der vorhandenen Beleuchtungselemente vereinfacht von
einem zusatzlichen Beleuchtungsmast je FGU ausgegangen.
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Fazit

7. Fazit

Die verkehrliche Bewertung der fUnf Querungsstellen hinsichtlich einer Aufwertung zu
einem FuBgdngertberweg kommt zu den in Tabelle 25 zusammengefassten Empfeh-
lungen. Demnach ist gemdaB geltenden Regelwerken und Empfehlungen an keiner der
untersuchten Querungsstellen die Aufwertung zu einem FGU erforderlich. Basierend
auf den individuellen &rtlichen Gegebenheiten werden jedoch alternative MaBnah-
men zur Verbesserung der Querungssituationen empfohlen.

Querung

Empfehlung geman
Regelwerken

Empfehlung geman
Gutachten

Kostenschatzung zur
Einrichtung des FGU

HerderstraBe 88

Kein FGU

- angrenzender
Geh- & Radweg

- Tempo 30 Zone

- geringe Verkehrs-
starke

Alternative MaBnah-

men an Querung

- vorgezogener
Wartebereich

- Beschrdnkungen
des Parkraums

- ggf. Geschwindig-
keitskontrollen

~ 27.000 € (netto)

PestalozzistraBe 6

Kein FGU

- Tempo 30 Zone

- geringe Verkehrs-
stérke

Alternative MaBnah-
men an Querung

- taktile Elemente
- Bordsteinabsen-
kungen im Umfeld

~8.900 € (netto)

Lehmkuhler Weg 26a

Kein FGU

- Geringe Verkehrs-
starke

Optionaler FGU statt
unzureichend be-
messener Querungs-
insel

~9.700 € (netto)

PoststraBe 36-41

Korner StraBe

Kein FGU

- Tempo 30 Zone

- geringe Verkehrs-
starke

Optionale FGU im

Sinne einheitlicher

Querungen

- Beschrankungen
des Parkraums

- Hinweise im Be-
reich schlechter
Sichtbeziehungen

~9.000 € (netto)

~9.000 € (netto)

Tabelle 25: Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung von FGU in Hilden
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AbkUrzungsverzeichnis

Abkurzungsverzeichnis

EFA
Fg

Kfz
Krad
Lfw
Lkw
LZA

Lz
MIV
MIS
MS
OPNV
Pkw
RASt
R-FGU
StvO
SV

Vi
Vaul

17

Empfehlungen fOr FuBgdngerverkehrsanlagen
FuBgdnger

Kraftfahrzeug

Kraftrad

Lieferwagen

Lastkraftwagen
Lichtzeichenanlage

Lastzug

Motorisierter Individualverkehr
Mittagsspitze

Morgenspitze

Offentlicher Personennahverkehr
Personenkraftwagen

Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen

Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBgdngeriberwegen

StraBenverkehrsordnung
Schwerverkehr

Verkehrszeichen

Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

Zusatzzeichen

© 2025 MobilWerk GmbH

seite 53 [ 10Dl
Werk




Abbildungsverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Lage der Uberquerungsstellen; Quelle: eigene Darstellung..................... 1
Abbildung 2: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen
InnerortsstraBen < 8,50 m Fahrbahnbreite ..., 4
Abbildung 3: FuBgangeriberwed, VZ 293 STVO....uuuiiiiiiiiiiiiiiiiieiieieveiveevvveevvasaevvaasvaaasannens 4
Abbildung 4: FGU — Aufstellung, VZ 350 STVO .....oouiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 4
Abbildung 5: GrundmaBe fur Verkehrsrdume und lichte RGume des FuBgdngerverkehrs
.............................................................................................................................................. 5
Abbildung 6: Lage und Umfeld der Querungsstelle HerderstraBe auf Hohe der
HOUSNUMMET 88 ...ttt ettt e e e e e st e e e e e e e s s naabbtaeeeeeeeennnnaes 7
Abbildung 7: Gemeinsamer Geh- und Radweg Schalbruch...........cccccccc. 8
Abbildung 8: Lage einer potenziellen Querungshilfe an der HerderstraBe.................... 8
Abbildung 9: StraBenquerschnitt der HerderstraBe auf Hohe der Hausnummer 88 in
BIICKICNTUNG NOIAEN ..eviiiiiiiiiiiie s asasaassassassssasssssssssssssnnnnnes 9
Abbildung 10: Parkende Fahrzeuge am westlichen Fahrbahnrand ...........ccceeeuenneeee. 10
Abbildung 11: Parken im Bereich eines eingeschrdnkten Haltverbots am &stlichen
(el al1 eTe] alal¢ ] aTe ISRt 10
Abbildung 12: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die
HETAEISITABE .ottt e e e e e ettt e e e e e e e s saabaaaeeeeeeeeesssssaaeaaaaeeesannnes 11
Abbildung 13: Befragungsergebnisse der Wegeldngen in Metern .......cccccceeeeeennnnneen. 16
Abbildung 14: Lage und Umfeld der Querungsstelle PestalozzistraBe auf Hohe der
[ (oL 10T 0 a1 0 g g TPt 19
Abbildung 15: Aufpflasterung und Poller auf Hohe der Pestalozzistralle 6 ................... 20
Abbildung 16: Eingangsbereich des Schulgeldndes des Astrid-Lindgren-Schule......... 20
Abbildung 17: StraBenquerschnitt der PestalozzistraBe auf Hohe der Hausnummer 6 in
BlICKICNTUNG WESTEN ...ttt aaaaaaassassassassssassssssssssssnnnne 21
Abbildung 18: StraBenquerschnitt der PestalozzistraBe &stlich der bestehenden
Querungshilfe in BIICkrichtung WeSTEN ...t 22
Abbildung 19: Fehlende Bordsteinabsenkung im EinmUndungsbereich  zur
Wi EIGSITABE ... tteeeeee ettt e e e e e e e e e e e e e b baaeeeaeeeeesnnssaaaaaaaaeesennsssanees 23
Abbildung 20: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die
PESTAIOZZISIIABE ...ttt e ettt e e e e e e sttt e e eeeeeesennaabaaeeeaeeeeannnnes 24
Abbildung 21: Befragungsergebnisse der Wegeldngen in Metern ............................... 29
Abbildung 22: Lage und Umfeld der Querungsstelle Lehmkuhler Weg auf Hohe der
[ (o UL 10T 0 a1 0 g A<V RPNt 33
Abbildung 23: Querungshilfe auf Hohe des Lehmkuhler Weg 26a in Blickrichtung
JA LT (=] 34
Abbildung 24: Querungshilfe auf Hohe des Lehmkuhler Weg 2é6a in Blickrichtung Osten
............................................................................................................................................. 34
Abbildung 25: StraBenquerschnitt des Lehmkuhler Weg auf Hohe der Hausnummer 26a
in Blickrichtung Westen; Quelle: https://streetmix.net/ .....cccuveeeeeieiieiiiiieeeeeeee, 35
Abbildung 26: StraBenquerschnitt des Lehmkuhler Weg westlich der bestehenden
Querungshilfe in Blickrichtung Westen; Quelle: hitps://streetmix.net/........ccccceeeenine. 35

Seite 59 mOb”

©2025 MobilWerk GmbH l | l e rk




Abbildungsverzeichnis

Abbildung 27: Parkende Fahrzeuge angrenzend an die Querungshilfe ...................... 36
Abbildung 28: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber den
LENMKUNIEr WEQ ettt ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e satbaaaeeeeeaaaessssnnans 37
Abbildung 29: Lage und Umfeld der Querungsstelle K&rnerstraBe bzw. PoststraBe auf
HOhe der HAUSNUMMIEIN 36-41 ...oooiiiie oottt e e e e et e e e e e e e e e sneaaaaaeaeaeeesnnnees 43
Abbildung 30: Betreffende Querungsbereiche KérnerstraBe und PoststraBe............... 44
Abbildung 31: Querung mit takfilen Elementen Uber die PoststraBe auf Hohe der
HOUSNUMIMET B4 ..ottt sttt ssssssssannnnnen 44
Abbildung 32: Querung mit taktilen Elementen Uber die KornerstraBe..........cooouueveeeee. 45
Abbildung 33: StraBenquerschnitt der PoststraBe auf Hohe der Hausnummer 36-41 in
BlICKICNTUNG WESTEN....eetieeiiie b a s aasasaassassassssassssssssssssnnnnes 46
Abbildung 34: StraBenquerschnitt der Querung KérnerstraBe in Blickrichtung Norden
............................................................................................................................................. 46
Abbildung 35: Taktile Elemente im Umfeld ..o, 47
Abbildung 36: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die
POSTSIIABE ...ttt ettt e ettt e e e e e e e et e e e e e e e e —a—aataaaeeeeaanaaaaaaaaaaeeeaannaraaeees 48
Abbildung 37: Skizze zur Erkennbarkeit von Wartefldchen an der Querung Uber die
KOTNEISTIABE .ttt e e e e ettt e e e e e e sttt e e e e e e e e s e nsbbaaaeeeaseesnnnssssaees 49
Abbildung 38: Haltendes Fahrzeug im Bereich der Querung aufgrund von
PATKSUCKHVEIKENT ... et e e e e e ettt e e e e e s s s seaabaaeeeeeeeeennnes 53

Seite 60 mOb”

©2025 MobilWerk GmbH l | |e rk




Tabellenverzeichnis

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Mindestentfernung fir Erkennbarkeit und Sicht vor FGU........ccooccevevevieene. 2
Tabelle 2: EINsatzbereiche fUr FGU.... ..o 3
Tabelle 3: Ubersicht Uber Breiten und Langenbedarf fir Mobilitdtsbehinderte geman
RAST 06 [5] 1eteeieeeieieiit ettt ettt et e e e ettt et e e e e e s s bbbt e e e e e e e e e s anabbbtaaeeaeeeenanna 6
Tabelle 4: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt HerderstraBe
B8 ettt et e e e ettt ettt e e e e e e e hbtta et eeeeeea b httaaeeeeee e e e hbttaaeeeeeeeennnnaraaees 12
Tabelle 5: Erhobene Verkehrsstdrken des querenden FuBverkehres am Querschnitt
HEIdErstrABE 88 ... .uuiiiiiiiee ettt e e e e ettt e e e e e e e e s aaaaeeeeeeesesssasaaeaeaaeeesannnes 13
Tabelle é: Erforderliche Querungsanlage entlang der HerderstraBe basierend auf den
VETKENISSTAIKEN .eeiiieeeeee ettt e e e e e e et e e e e e e e s s sabaaaeeeeeeeeennsesanees 13
Tabelle 7: Befragungsergebnisse zur Verkehrsmittelwahl an der GGS Am Elbsee ....... 15
Tabelle 8: Bewertung der Querung HerderstraBe beziglich der Anlage eines FGU in
ANIENNUNG AN QI8 R-FGU [T] cviuvieiieieeeceeeeeee ettt 17
Tabelle 9: Erhobene Verkehrsstédrken nach Fahrzeugart am Querschnitt PestalozzistraBe
B ettt ettt e e e e e e t———eeee et e e e —ht—teeeeeee e e ah—t—teteeeeeaaaahhhttateeeeeeaaaahattaaeeeeeeeannttttaaeaaaeens 25
Tabelle 10: Erhobene VerkehrsstGrken des Querverkehres am Querschnitt
PESTAIOZZISIIABE Bttt ettt e e ettt e e e e e e s sttt e e e e e e e e sensaabaaeeeeaeesannnnes 26
Tabelle 11: Erforderliche Querungsanlage entlang der PestalozzistraBe basierend auf
AEN VEIKENISSTAIKEN ..ot e e e e et e e e e e e e e et e s 26
Tabelle 12: Befragungsergebnisse zur Verkehrsmittelwahl an der Nebenstelle der Astrid-
LINAQGIEN-SCNUIE........uiiiiiieee et e et e e e e e e e e st aaeeeeeeeeesssssasaaeaaaeeennnnes 29

Tabelle 13: Bewertungstabelle fUr die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1] ...31
Tabelle 14: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt Lehmkuhler

Tabelle 16: Erforderliche Querungsanlage entlang des Lehmkuhler Weg basierend auf
AEN VEIKENISSTAIKEN ...ttt e e e e e e et e e e e e e e e s nearaaaeeeeeens 40
Tabelle 17: Bewertungstabelle fUr die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1] ...41
Tabelle 18: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt PoststraBe 36-

U PPPRS PP 50
Tabelle 19: Erhobene Verkehrsstdrken nach Fahrzeugart am Querschnitt KérnerstraBe
............................................................................................................................................. 51
Tabelle 20: Erhobene Verkehrsstarken des Querverkehres am Querschnitt PoststraBe
............................................................................................................................................. 51
Tabelle 21: Erhobene VerkehrsstGrken des Querverkehres am Querschnitt KérnerstraBe
............................................................................................................................................. 52
Tabelle 22: Erforderliche Querungsanlage entlang der HerderstraBe basierend auf den
VerkehrsstArken ... 52

Tabelle 23: Bewertungstabelle fUr die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1] ...54
Tabelle 24: Bewertungstabelle fir die Anlage von FGU in Anlehnung an R-FGU [1] ...55
Tabelle 25: Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur Einrichtung von FGU in Hilden..57

Seite 61 mOb”

©2025 MobilWerk GmbH l | | e rk




Literaturverzeichnis

Literaturverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen, Richtlinien fUr die
Anlage und Ausstattung von  FuBgdngerUberwegen  (R-FGU), Kdin:
Forschungsgesellschaft fOr StraBen- und Verkehrswesen, 2001.

bast, Schulwegpldne leichtgemacht — Der Leitfaden, Bergisch Gladbach:
Bundesanstalt fUr StraBenwesen, 2019.

www.bundesanzeiger.de, ,Zwdlfte Allgemeine Verwaltungsvorschrift  zur
Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung,
03 04 2025. [Online]. Available:
https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/9GéZmKKak8yeZef8ahy/cont
ent/9G6ZmKKak8yeZef8ahy/BAnz%20AT%2009.04.2025%20B2.pdf2inline.

FGSV, ~Empfehlungen for FuBgdngerverkehrsanlagen (EFA)."
Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, 2002.

FGSV, ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt)," Forschungsgesellschaft
fOr StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, 2006.

Anlagenverzeichnis

Anlage A: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Anlage B: Kurzbefragungsbdgen

Seite 62 mOb||

©2025 MobilWerk GmbH l | |e rk




Anlagen

Anlagen

Anlage A: Ergebnisse der Verkehrserhebung

Verkehrsstdrken entlang der HerderstraBe 88 — LAngsverkehr

Fahrtrichtung Zeitraum Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus Rad
06:00 — 07:00 9 3 0 0 0 3 9
06:15-07:15 63 6 0 0 0 3 12
06:30 — 07:30 62 4 0 0 0 3 25
06:45 — 07:45 81 3 0 0 0 4 50
07:00 — 08:00 109 3 0 0 0 4 54

Norden 07:15-08:15 114 0 0 1 0 4 52
nach 07:30 - 08:30 123 1 0 1 0 4 38
Suden 07:45 - 08:45 118 1 0 2 0 3 17
08:00 — 09:00 98 4 0 2 0 3 16
08:15-09:15 103 5 0 2 0 2 14
08:30 — 09:30 96 4 0 2 0 3 18
08:45 — 09:45 97 4 0 1 0 3 18
09:00 - 10:00 93 1 0 1 0 3 14
06:00 — 07:00 14 0 0 1 0 3 2
06:15-07:15 20 0 0 1 0 3 2
06:30 — 07:30 23 0 0 1 0 3 3
06:45 — 07:45 35 0 0 2 0 3 5
07:00 — 08:00 52 0 0 1 0 3 10
Suden 07:15-08:15 62 0 0 1 0 3 11
nach 07:30 — 08:30 74 0 0 1 0 3 9
Norden 07:45 - 08:45 67 0 0 0 0 3 9
08:00 — 09:00 63 2 0 0 0 3 7
08:15-09:15 62 2 0 0 0 3 6
08:30 — 09:30 56 2 0 1 0 3 7
08:45 — 09:45 60 2 0 1 0 3 6
09:00 —-10:00 55 0 0 1 0 3 3
1:00 — 12:00 70 1 0 4 0 3 16
H 15-12:15 67 0 0 4 0 3 13
11:30-12:30 59 0 0 4 0 2 13
11:45-12:45 53 0 0 2 0 3 12
12: OO -13:00 54 0 0 0 0 3 10
Norden 12:15-13:15 61 0 0 0 0 3 12
nach 1230—1330 66 0 0 0 0 4 13
Suden 12:45-13:45 65 1 0 0 0 3 14
13:00 — 14:00 61 1 0 0 0 3 11
13:15-14:15 61 3 0 0 0 3 10
13:30 - 14:30 83 3 0 1 0 2 10
13:45 - 14:45 102 4 0 1 0 3 10
14:00 - 15:00 121 4 0 2 0 3 8
11:00 - 12:00 68 0 0 2 0 3 18
11:15-12:15 75 0 0 2 0 3 16
11:30-12:30 80 0 0 2 0 3 12
11:45-12:45 77 0 0 0 0 3 23
12:00 - 13:00 84 0 0 0 0 3 24
Suden 12:15-13:15 90 1 0 0 0 3 24
nach 12:30 - 13:30 89 1 0 0 0 3 28
Norden 12:45 - 13:45 80 3 0 0 0 3 17
13:00 — 14:00 80 5 0 0 0 3 19
13:15-14:15 77 5 0 0 0 3 22
13:30 - 14:30 71 5 0 0 0 3 20
13:45 - 14:45 95 3 0 0 0 3 21
14:00 - 15:00 102 2 0 0 0 3 18
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Anlagen

Verkehrsstarken entlang der HerderstraBe 88 — Querverkehr (FuBgdnger)

Fahrtrichtung

Zeitraum

ZufuBgehende

Osten
nach
Westen

06:00 - 07:00

0

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 — 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 — 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 — 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Westen
nach
Osten

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 - 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Osten
nach
Westen

11:00 -12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45 - 13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

Westen
nach
Osten

11:00 - 12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45-13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

OO = = |IN|NIN|—=|OOO|~|[AM[WIN[[WUION|WIWOW|OW|OW|W|=|O|—=|—= | [WINININ[=[NININININ[A[ONON|N|V|O|V|ONN|—|O
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Anlagen

Verkehrsstérken entlang der PestalozzistraBe 6 — L&ngsverkehr

Fahrtrichtung Zeitraum Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus Rad
06:00 — 07:00 7 0 0 0 0 0 0
06:15-07:15 9 0 0 0 0 0 1
06:30 — 07:30 13 0 0 0 0 0 4
06:45 — 07:45 16 0 0 0 0 0 8
07:00 — 08:00 28 0 0 0 0 0 9

Osten 07:15-08:15 37 0 0 0 0 0 10
nach 07:30 — 08:30 4] 0 0 0 0 0 10
Westen 07:45 - 08:45 46 0 0 0 0 0 7
08:00 — 09:00 36 0 0 0 0 0 7
08:15-09:15 29 0 0 0 0 0 6
08:30 — 09:30 25 0 0 0 0 0 3
08:45 — 09:45 22 0 0 0 0 0 2
09:00 - 10:00 21 0 0 0 0 0 2
06:00 — 07:00 24 0 0 0 0 0 1
06:15-07:15 30 0 0 1 0 0 1
06:30 — 07:30 37 0 0 1 0 0 4
06:45 — 07:45 34 0 0 1 0 0 9
07:00 — 08:00 42 0 0 2 0 0 11
Westen 07:15-08:15 49 0 0 1 0 0 11
nach 07:30 — 08:30 45 0 0 1 0 0 10
Osten 07:45 - 08:45 47 0 0 1 0 0 7
08:00 — 09:00 42 0 0 0 0 0 7
08:15-09:15 39 0 0 0 0 0 9
08:30 — 09:30 37 0 0 0 0 0 6
08:45 — 09:45 38 0 0 0 0 0 5
09:00 —-10:00 4] 0 0 0 0 0 3
1:00 — 12:00 37 1 0 1 0 0 4
1 1:15-12:15 40 1 0 1 0 0 6
11:30-12:30 39 0 0 1 0 0 8
11:45-12:45 37 0 0 1 0 0 6
12: OO —-13:00 36 0 0 0 0 0 7
Osten 12:15-13:15 28 0 0 0 0 0 5
nach 1230—1330 37 0 0 0 0 0 11
Westen 12:45-13:45 38 1 0 0 0 0 13
13:00 — 14:00 46 1 0 0 0 0 14
13:15-14:15 62 2 0 0 0 0 15
13:30 - 14:30 56 2 0 0 0 0 9
13:45 - 14:45 55 1 0 0 0 0 8
14:00 - 15:00 50 1 0 0 0 0 9
11:00 - 12:00 34 0 0 0 0 0 5
11:15-12:15 37 1 0 1 0 0 2
11:30-12:30 32 1 0 1 0 0 1
11:45-12:45 27 1 0 1 0 0 1
12:00 - 13:00 26 2 0 1 0 0 1
Westen 12:15-13:15 19 1 0 0 0 0 1
nach 2.30 -13:30 22 1 0 1 0 0 4
Osten 12:45 - 13:45 28 1 0 1 0 0 4
13:00 - 14:00 29 0 0 1 0 0 6
13:15-14:15 30 0 0 1 0 0 10
13:30 - 14:30 30 1 0 0 0 0 10
13:45 - 14:45 32 1 0 0 0 0 10
14:00 - 15:00 32 1 0 0 0 0 9
seie2 (110Dl
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Anlagen

Verkehrsstarken entlang der PestalozzistraBe 6 — Querverkehr (FuBgdnger)

Fahririchtung Zeitraum ZufuBgehende Radfahrende

06:00 — 07:00 1 0

06:15-07:15 0 0

06:30 — 07:30 0 0

06:45 — 07:45 5 0

07:00 — 08:00 23 1

Norden 07:15-08:15 23 1
nach 07:30 - 08:30 23 1
SGden 07:45 — 08:45 18 ]
08:00 — 09:00 0 0

08:15-09:15 0 0

08:30 — 09:30 23 0

08:45 — 09:45 49 0

09:00 — 10:00 49 0

06:00 — 07:00 0 0

06:15-07:15 0 0

06:30 — 07:30 0 0

06:45 - 07:45 0 0

07:00 — 08:00 3 0

Stden 07:15-08:15 26 0
nach 07:30 - 08:30 26 0
Norden 07:45 - 08:45 52 0
08:00 — 09:00 49 0

08:15-09:15 26 0

08:30 — 09:30 26 0

08:45 — 09:45 0 0

09:00 — 10:00 0 0

11:00 - 12:00 2 0

11:15-12:15 1 0

11:30 - 12:30 1 0

11:45-12:45 1 0

12:00 - 13:00 1 0

Norden 12:15-13:15 1 0
nach 12:30-13:30 0 0
Stden 12:45-13:45 0 0
13:00 — 14:00 0 0

13:15-14:15 0 0

13:30 - 14:30 0 0

13:45 - 14:45 0 0

14:00 - 15:00 0 0

11:00 - 12:00 31 0

11:15-12:15 31 0

11:30 - 12:30 31 0

11:45-12:45 13 0

12:00 - 13:00 13 0

Suden 12:15-13:15 15 0
nach 12:30 - 13:30 16 0
Norden 12:45 - 13:45 3 0
13:00 — 14:00 6 0

13:15-14:15 7 0

13:30 - 14:30 7 2

13:45 - 14:45 7 2

14:00 - 15:00 4 2
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Anlagen

Verkehrsstdrken entlang dem Lehmkuhler Weg 26a — Ladngsverkehr

Fahrtrichtung Zeitraum Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus Rad
06:00 — 07:00 70 2 0 1 0 3 1
06:15-07:15 103 3 0 1 0 3 3
06:30 — 07:30 117 4 0 1 0 3 9
06:45 — 07:45 124 4 0 1 0 2 22
07:00 — 08:00 140 4 0 3 0 3 26

Osten 07:15-08:15 140 3 0 4 0 4 26
nach 07:30 - 08:30 136 1 0 4 0 4 22
Westen 07:45 - 08:45 139 2 0 5 0 5 13
08:00 — 09:00 124 1 0 3 0 4 13
08:15-09:15 116 1 0 2 0 3 12

08:30 — 09:30 115 1 0 2 0 3 11

08:45 — 09:45 107 0 0 2 0 3 7

09:00 - 10:00 118 0 0 2 0 3 4

06:00 — 07:00 33 0 0 1 0 4 7
06:15-07:15 45 0 0 1 0 5 6

06:30 - 07:30 62 0 0 2 0 3 8

06:45 — 07:45 90 0 0 1 0 2 13

07:00 — 08:00 113 3 0 1 0 4 15

Westen 07:15-08:15 125 4 0 3 0 4 14
nach 07:30 — 08:30 130 4 0 2 0 4 15
Osten 07:45 - 08:45 116 4 0 3 0 5 9
08:00 — 09:00 100 1 0 3 0 3 8
08:15-09:15 96 0 0 1 0 4 9

08:30 — 09:30 87 0 0 2 0 4 7

08:45 — 09:45 85 0 0 1 0 4 7

09:00 - 10:00 87 0 0 1 0 4 5

11:00 - 12:00 113 5 0 1 0 3 7
11:15-12:15 115 4 0 2 0 3 4
11:30-12:30 113 3 0 2 0 3 7
11:45-12:45 103 1 0 1 0 3 7

12: OO —-13:00 98 1 0 1 0 3 7

Osten 12:15-13:15 102 2 0 0 0 3 9
nach 1230—1330 102 3 0 1 0 3 10
Westen 12:45-13:45 112 2 0 1 0 3 12
13:00 — 14:00 110 4 0 1 0 3 13
13:15-14:15 108 3 0 2 0 3 11

13:30 - 14:30 106 3 0 1 0 3 8

13:45 - 14:45 114 S5 0 1 0 3 9

14:00 - 15:00 114 3 0 1 0 3 10

11:00 - 12:00 95 2 0 1 0 3 7
11:15-12:15 110 3 0 1 0 2 4
11:30-12:30 100 3 0 1 0 3 3
11:45-12:45 111 3 0 1 0 3 4

12:00 - 13:00 111 2 0 1 0 3 6

Westen 12:15-13:15 11 0 0 1 0 4 10
nach 2.30 -13:30 118 1 0 1 0 3 15
Osten 12:45-13:45 121 4 0 2 0 3 15
13:00 - 14:00 129 5 0 2 0 3 15
13:15-14:15 128 6 0 3 0 3 12

13:30 - 14:30 126 5 0 3 0 3 9

13:45 - 14:45 127 3 0 1 0 3 14

14:00 - 15:00 134 2 0 1 0 3 16
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Anlagen

Verkehrsstarken entlang dem Lehmkuhler Weg 26a — Querverkehr (FuBgdnger)

Fahrtrichtung

Zeitraum

ZufuBgehende

Norden
nach
Suden

06:00 - 07:00

1

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 — 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 — 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 — 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Suden
nach
Norden

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 - 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Norden
nach
Suden

11:00 -12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45 - 13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

Suden
nach
Norden

11:00 - 12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45-13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00
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Anlagen

Verkehrsstérken entlang der PoststraBe — Langsverkehr

Fahrtrichtung Zeitraum Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus Rad
06:00 — 07:00 16 0 0 1 0 1 2
06:15-07:15 16 0 0 1 0 2 4
06:30 - 07:30 30 1 0 0 0 2 8
06:45 — 07:45 36 1 0 0 0 2 12
07:00 - 08:00 43 1 0 0 0 3 12

Osten 07:15-08:15 51 1 0 0 0 2 10
nach 07:30 - 08:30 53 0 0 1 0 2 8
Westen 07:45 - 08:45 47 0 0 1 0 2 7
08:00 — 09:00 50 1 0 2 0 2 8
08:15-09:15 50 1 0 2 0 3 8
08:30 — 09:30 42 1 0 2 0 3 8
08:45 — 09:45 40 1 0 3 0 3 5
09:00 - 10:00 38 1 0 3 0 3 7
06:00 — 07:00 15 1 0 0 0 0 3
06:15-07:15 15 0 0 0 0 0 3
06:30 - 07:30 18 0 0 0 0 0 6
06:45 — 07:45 32 0 0 0 0 0 8
07:00 - 08:00 41 0 0 0 0 0 9
Westen 07:15-08:15 59 1 0 1 0 0 10
nach 07:30 — 08:30 64 1 0 1 0 0 8
Osten 07:45 - 08:45 59 1 0 1 0 0 9
08:00 — 09:00 59 1 0 1 0 0 7
08:15-09:15 49 0 0 1 0 0 7
08:30 — 09:30 46 0 0 1 0 0 6
08:45 — 09:45 50 1 0 1 0 0 5
09:00 - 10:00 51 1 0 2 0 0 8
1:00 — 12:00 33 0 0 1 0 3 11
1 1:15-12:15 26 1 0 1 0 3 9
11:30 - 12:30 26 1 0 1 0 3 8
11:45-12:45 27 1 0 1 0 3 9
12: OO —-13:00 29 2 0 0 0 2 6
Osten 12:15-13:15 28 1 0 0 0 2 6
nach 1230—13 30 29 2 0 0 0 2 5
Westen 12:45-13:45 31 2 0 0 0 3 5
13:00 — 14:00 30 1 0 0 0 3 6
13:15-14:15 32 2 0 0 0 3 6
13:30 - 14:30 24 2 0 0 0 2 6
13:45 - 14:45 23 2 0 1 0 3 7
14:00 - 15:00 26 2 0 1 0 3 6
11:00 - 12:00 40 2 0 0 0 0 11
11:15-12:15 39 2 0 0 0 0 8
11:30-12:30 34 3 0 0 0 0 8
11:45-12:45 35 3 0 0 0 0 7
12:00 - 13:00 35 2 0 0 0 0 8
Westen 12:15-13:15 36 2 0 0 0 0 9
nach 2.30 -13:30 36 1 0 1 0 0 10
Osten 12:45-13:45 36 0 0 1 0 0 13
13:00 - 14:00 39 1 0 1 0 0 11
13:15-14:15 39 1 0 1 0 0 14
13:30 - 14:30 45 3 0 0 0 0 12
13:45 - 14:45 49 4 0 1 0 0 10
14:00 - 15:00 48 4 0 1 0 0 10
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Anlagen

Verkehrsstarken entlang der PoststraBe — Querverkehr (FuBgdnger)

Fahrtrichtung

Zeitraum

ZufuBgehende

Norden
nach
Suden

06:00 - 07:00

2

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 — 08:00

07:15-08:15

Nl il el ENE PN

07:30 - 08:30

o

07:45 — 08:45

08:00 - 09:00

N[N

08:15-09:15

o

08:30 — 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Suden
nach
Norden

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 - 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Norden
nach
Suden

11:00 -12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

VN ININ|W WG N |o|e[e|os MMM N [—|—= 010 |0

12:30 - 13:30

12:45 - 13:45

[el[e]

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

Suden
nach
Norden

11:00 - 12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45-13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

ARIWIWIWINININ|— | [WWW(wOL|W|[N~[W|o
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Anlagen

Verkehrsstérken entlang der KérnerstraBe — L&ngsverkehr

Fahrtrichtung Zeitraum Pkw Krad Lfw Lkw Lz Bus Rad
06:00 - 07:00 58 1 0 0 0 3 11
06:15-07:15 65 0 0 0 0 3 10
06:30 - 07:30 72 0 0 0 0 3 14
06:45 — 07:45 96 1 0 0 0 4 16
07:00 - 08:00 119 2 0 0 0 4 15

Norden 07:15-08:15 138 2 0 0 0 4 16
nach 07:30 - 08:30 148 2 0 0 0 4 13
Stden 07:45 - 08:45 128 1 0 0 0 3 12
08:00 - 09:00 105 0 0 0 0 3 10
08:15-09:15 104 0 0 0 0 3 9
08:30 - 09:30 89 0 0 0 0 3 11
08:45 — 09:45 93 2 0 0 0 3 8
09:00-10:00 96 2 0 0 0 3 11
06:00 - 07:00 26 0 0 1 0 3 3
06:15-07:15 26 0 0 1 0 3 4
06:30 - 07:30 43 0 0 0 0 3 8
06:45 — 07:45 49 1 0 0 0 3 8
07:00 - 08:00 60 1 0 0 0 3 9
Suden 07:15-08:15 68 1 0 0 0 3 11
nach 07:30 - 08:30 64 1 0 0 0 3 10
Norden 07:45 - 08:45 70 0 0 0 0 3 13
08:00 - 09:00 71 1 0 1 0 3 15
08:15-09:15 70 1 0 1 0 3 16
08:30 - 09:30 75 1 0 1 0 3 13
08:45 — 09:45 66 1 0 1 0 3 9
09:00 -10:00 61 1 0 1 0 3 10
1:00 — 12:00 70 2 0 0 0 3 14
1115—12'15 70 2 0 0 0 3 12
11:30-12:30 60 2 0 0 0 3 12
11:45-12:45 59 3 0 0 0 3 12
12: OO —-13:00 52 2 0 0 0 3 12
Norden 12:15-13:15 58 2 0 1 0 3 13
nach 1230—1330 66 1 0 1 0 3 12
Suden 12:45-13:45 62 1 0 1 0 3 11
13:00 — 14:00 74 1 0 1 0 2 10
13:15-14:15 74 1 0 0 0 3 12
13:30 - 14:30 80 3 0 0 0 3 13
13:45 - 14:45 85 2 0 0 0 3 16
14:00 - 15:00 86 3 0 0 0 4 17
11:00 - 12:00 63 0 0 0 0 3 15
11:15-12:15 66 0 0 1 0 3 16
11:30-12:30 64 1 0 2 0 3 14
11:45-12:45 62 2 0 3 0 3 14
12:00 - 13:00 62 3 0 3 0 3 13
Suden 12:15-13:15 59 3 0 3 0 3 9
nach 2.30 -13:30 55 2 0 2 0 3 10
Norden 12:45-13:45 47 2 0 1 0 3 9
13:00 - 14:00 50 1 0 1 0 3 14
13:15-14:15 60 1 0 0 0 3 15
13:30 - 14:30 61 1 0 0 0 3 16
13:45 - 14:45 73 0 0 1 0 3 19
14:00 - 15:00 82 2 0 1 0 3 13
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Anlagen

Verkehrsstarken entlang der KornerstraBe — Querverkehr (FuBgdnger)

Fahrtrichtung

Zeitraum

ZufuBgehende

Osten
nach
Westen

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 — 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 — 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 — 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Westen
nach
Osten

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30 - 07:30

06:45-07:45

07:00 - 08:00

07:15-08:15

07:30 - 08:30

07:45 - 08:45

08:00 - 09:00

08:15-09:15

08:30 - 09:30

08:45 - 09:45

09:00 - 10:00

Osten
nach
Westen

11:00 -12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45 - 13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00

Westen
nach
Osten

11:00 - 12:00

11:15-12:15

11:30-12:30

11:45-12:45

12:00 - 13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45-13:45

13:00 — 14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

13:45 - 14:45

14:00 - 15:00
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Anlagen

Anlage B: Kurzbefragungsbogen

GGS Am Elbsee

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflaichenamt = Hilden
Sachgebiet StraRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) €

Sehr geehrte Eltern!

Wir méchten, dass die Kinder unserer Schule méglichst sicher und eigenstandig den Schulweg
bewaltigen kénnen.

Damit wir Hinweise auf Gefahrenstellen und schwierige Situationen geben kénnen und damit
wir uns gegebenenfalls fur Anderungen einsetzen kénnen, ist es notwendig zu wissen, wo es
auf dem Schulweg lhres Kindes Probleme gibt. Hierfur bendétigen wir Ihre Mitarbeit, weil Sie
und lhr Kind die WWege am besten kennen.

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstversténdlich freiwillig. Ihre Angaben werden nach
der Auswertung unmittelbar vernichtet. Riickgabe der Fragebdgen bitte spatestens am
08.11.2024 in lhrer Schule.

Bearbeitungshinweise:
Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, fillen Sie den
Fragebogen bitte einmal komplett fur das jlingste Kind aus.

Fur Ihre Unterstltzung méchten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Ihre Schulleitung

1: Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind in der Regel zur Schule?

Im Sommer: O zuFuB O Fahrrad [0 Bus [ Bahn [0 Auto [ Sonstiges

ImWinter: [0 zuFuR OO Fahrrad OO Bus [ Bahn O Auto [ Sonstiges

Sonstiges:

2: Wie weit ist der Schulweg lhres Kindes?

3: Tragen Sie in die Karte auf der nachsten Seite bitte den Schulweg lhres Kindes und
Problemstellen ein und beschreiben diese kurz.

Seite 1
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Anlagen

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflichenamt P Hilden
Sachgebiet StraRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) 4
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Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
»=+% © Open Database Licence

Bitte in dem oben dargestellten Plan den Schulweg lhres Kindes einzeichnen.

1.

2. Probleme/Gefahrenstellen bitte ebenfalls im oben dargestellten Plan mit Nummern
kennzeichnen.

3. Probleme beschreiben. (Lage, Problem, Situation)

Folgende Probleme/Gefahrenstellen gibt es auf dem Schulweg:

1

(Falls der Platz nicht reicht, bitte Ruckseite nutzen.)

Vielen Dank fur Ihre Unterstutzung!
Seite 2
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Anlagen

Kita Schalbruch

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflaichenamt p= H] [den
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) l

Sehr geehrte Eltern!

Wir méchten, dass die Kinder unseres Kindergartens méglichst sicher den Weg bewéltigen
kénnen.

Damit wir Hinweise auf Gefahrenstellen und schwierige Situationen geben kénnen und damit
wir uns gegebenenfalls fur Anderungen einsetzen kénnen, ist es notwendig zu wissen, wo es
auf dem Weg lhres Kindes in den Kindergarten Probleme gibt. Hierfur bendtigen wir Ihre Mit-
arbeit, weil Sie und |hr Kind die Wege am besten kennen.

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstversténdlich freiwillig. Ihre Angaben werden nach
der Auswertung unmittelbar vernichtet. Riickgabe der Fragebogen bitte spatestens am
08.11.2024 in lhrem Kindergarten.

Bearbeitungshinweise:
Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, flllen Sie den
Fragebogen bitte einmal komplett fir das jungste Kind aus.

Fur Ihre Unterstitzung méchten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Ihre Kindergarten-Leitung

1: Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind in der Regel zum Kindergarten?

Im Sommer: O zuFuB O Fahrrad O Bus [ Bahn [ Auto [J Sonstiges

ImWinter: [ zuFuB O Fahrrad O Bus [ Bahn [ Auto [ Sonstiges

Sonstiges:

2: Wie weit ist der Weg lhres Kindes?

3: Tragen Sie in die Karte auf der nachsten Seite bitte den Weg Ihres Kindes und Problem-
stellen ein und beschreiben diese kurz.

Seite 1
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Anlagen

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflachenamt —5 H] lden
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) l
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Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
»#**1 © Open Database Licence

Bitte in dem oben dargestellten Plan den Weg Ihres Kindes in den Kindergarten ein-

1.

zeichnen.
2. Probleme/Gefahrenstellen bitte ebenfalls im oben dargestellten Plan mit Nummern

kennzeichnen.

3. Probleme beschreiben. (Lage, Problem, Situation)

Folgende Probleme/Gefahrenstellen gibt es auf dem Weg in den Kindergarten:

1:

(Falls der Platz nicht reicht, bitte Rickseite nutzen.)
Vielen Dank fur Ihre Unterstutzung!
Seite 2
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Anlagen

Astrid-Lindgren-Schule (Nebenstelle)

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflaichenamt p= H] [den
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) l

Sehr geehrte Eltern!

Wir méchten, dass die Kinder unserer Schule méglichst sicher und eigenstandig den Schulweg
bewaltigen kénnen.

Damit wir Hinweise auf Gefahrenstellen und schwierige Situationen geben kénnen und damit
wir uns gegebenenfalls fur Anderungen einsetzen kénnen, ist es notwendig zu wissen, wo es
auf dem Schulweg lhres Kindes Probleme gibt. Hierfur bendétigen wir Ihre Mitarbeit, weil Sie
und |hr Kind die Wege am besten kennen.

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstversténdlich freiwillig. Ihre Angaben werden nach
der Auswertung unmittelbar vernichtet. Riickgabe der Fragebdgen bitte spatestens am
08.11.2024 in lhrer Schule.

Bearbeitungshinweise:
Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, flllen Sie den
Fragebogen bitte einmal komplett fir das jungste Kind aus.

Fur Ihre Unterstitzung méchten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Ihre Schulleitung

1: Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind in der Regel zur Schule?

Im Sommer: [0 zuFuR O Fahrrad O Bus [ Bahn [O Auto [ Sonstiges

ImWinter: [ zuFuB O Fahrrad O Bus [ Bahn [0 Auto [ Sonstiges

Sonstiges:

2: Wie weit ist der Schulweg Ihres Kindes?

3: Tragen Sie in die Karte auf der nachsten Seite bitte den Schulweg lhres Kindes und
Problemstellen ein und beschreiben diese kurz.

Seite 1
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Anlagen

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflachenamt ’ﬁ H] [d en
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) ‘
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Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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1. Bitte in dem oben dargestellten Plan den Schulweg lhres Kindes einzeichnen.

2. Probleme/Gefahrenstellen bitte ebenfalls in dem oben dargestellten Plan mit Num-

mem kennzeichnen.

3. Probleme beschreiben. (Lage, Problem, Situation)

Folgende Probleme/Gefahrenstellen gibt es auf dem Schulweg:

1:

(Falls der Platz nicht reicht, bitte Ruckseite nutzen.)
Vielen Dank fur Ihre Unterstutzung!
Seite 2
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Anlagen

Kita Karnaper Regenbogen

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflaichenamt p= H] [den
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) l

Sehr geehrte Eltern!

Wir méchten, dass die Kinder unserer Kindertagesstatte mdéglichst sicher den Weg bewéltigen
kénnen.

Damit wir Hinweise auf Gefahrenstellen und schwierige Situationen geben kénnen und damit
wir uns gegebenenfalls fur Anderungen einsetzen kénnen, ist es notwendig zu wissen, wo es
auf dem Weg lhres Kindes in die Kindertagesstétte Probleme gibt. Hierfur benétigen wir lhre
Mitarbeit, weil Sie und Ihr Kind die Wege am besten kennen.

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstversténdlich freiwillig. Ihre Angaben werden nach
der Auswertung unmittelbar vernichtet. Riickgabe der Fragebdgen bitte spatestens am
08.11.2024 in lhrer Kita.

Bearbeitungshinweise:
Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, flllen Sie den
Fragebogen bitte einmal komplett fir das jungste Kind aus.

Fur Ihre Unterstitzung méchten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Ihre Kita-Leitung

1: Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind in der Regel zur Kindertagesstatte?

Im Sommer: [0 zuFuR O Fahrrad O Bus [ Bahn [O Auto [ Sonstiges

ImWinter: [ zuFuB O Fahrrad O Bus [ Bahn [0 Auto [ Sonstiges

Sonstiges:

2: Wie weit ist der Weg lhres Kindes?

3: Tragen Sie in die Karte auf der nachsten Seite bitte den Weg lhres Kindes und Problem-
stellen ein und beschreiben diese kurz.

Seite 1
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Anlagen

Stadt Hilden — Tiefbau- und Griinflachenamt —5 H] [d en
Sachgebiet StraBRen und Verkehrsbehorde, Herr Thrun (02103-720) l

prother.
Forst

[ Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
{ © Open Database Licence

1. Bitte in den oben dargestellten Plan den Weg lhres Kindes in die Kindertagesstéatte
einzeichnen.

2. Probleme/Gefahrenstellen bitte ebenfalls im oben dargestellten Plan mit Nummern
kennzeichnen.

3. Probleme beschreiben. (Lage, Problem, Situation)

Folgende Probleme/Gefahrenstellen gibt es auf dem Weg in die Kindertagesstétte:

1:

(Falls der Platz nicht reicht, bitte Rickseite nutzen.)
Vielen Dank fur Ihre Unterstutzung!
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