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Beschlussvorschlag:

Der Stadtentwicklungsausschuss beschlief3t

1.

2.1

2.2

im Rahmen des Beteiligungsverfahrens fur Landesstralen-MalRnahmen zur Neuaufstellung
der Bedarfsplane fir Landesstral3en des Landes Nordrhein-Westfalen wie folgt Stellung zu
nehmen:

Zur L 403n (Verlangerung des Ostrings):
Die MalBnahme L 403n (Verlangerung des Ostrings) ist aus Sicht der Stadt Hilden nicht zu
befurworten.

Bereits im Rahmen der Erarbeitung des im Jahr 2004 beschlossenen Verkehrsentwicklungs-
plans war festgestellt worden, dass die Verlangerung des Ostrings fiir die Stadt Hilden we-
sentlich mehr negative als positive Folgen héatte. Eine Aufnahme in den Verkehrsentwick-
lungsplan ist daher nicht erfolgt. Dementsprechend hat die Stadt auch im Jahr 2017 in ihrer
Stellungnahme zur Neuaufstellung des Regionalplans angeregt, auf die Darstellung der
Trasse zum Weiterbau der L403n zu verzichten. Dieser Anregung wurde unter Hinweis auf
den LandesstralRenbedarfsplan leider nicht gefolgt.

Derzeit ist der Weiterbau der L 403n auch in keiner der anderen Anrainerkommunen in den
jeweiligen Verkehrsentwicklungsplanen enthalten. Die verkehrliche Bedeutung konnte sei-
tens des Landes nicht schliissig nachgewiesen werden. Eine Prifung der verkehrlichen Fol-
gen einer Verlangerung des Ostrings im Rahmen des momentan in Aufstellung befindlichen
Mobilitatskonzeptes der Stadt Hilden hat ebenfalls keine positiven Auswirkungen ergeben.

Die Stadt Hilden regt daher an, die Bedarfsmal3nahme Nr. 403 des Landesstral’enbedarfs-
plans OU Hilden bis Langenfeld (BA L 85 - K9) neu zu bewerten und sie nicht mehr weiter zu
verfolgen.

im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zur Neuaufstellung der Bedarfsplane fur Landes-
stralRen und OPNV zu folgenden SPNV- und OPNV-MaRRnahmen eine Stellungnahme abzu-
geben bzw. folgende Malinahmen anzumelden:

SPNV-MaRnahmen:

a) die mdgliche Einrichtung einer durchgehenden S-Bahnverbindung von Disseldorf Uber
Hilden und Solingen-Landwehr nach Koéln (Machbarkeitsstudie S1/S17) wird seitens der
Stadt Hilden begrif3t. Es wird gebeten, diese MaRnahme weiter zu verfolgen. Allerdings
darf es zu keiner Verschlechterung der S-Bahn-Anbindung der Stadt kommen.

b) der barrierefreie Ausbau des Haltepunktes Hilden-Sud S ist als MalRBhahmenvorschlag
Gegenstand im derzeit in der Erarbeitung befindlichen Mobilitatskonzept der Stadt Hil-
den.

Die Anmeldung der MalRnahme wird mit der Frage an die Bezirksregierung verbunden,
ob dies durch den Teilplan OPNV der Bedarfsplane unterstiitzt wird.

Mit der Anmeldung werden ein Ubersichtsplan des Konzept-Entwurfs sowie ein Erlaute-
rungstext zum barrierefreien Ausbau fiir den Haltepunkt Hilden-Siid S eingereicht.

OPNV-MaRnahmen:

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes fir die Stadt Hilden wurde auch die
mogliche Einrichtung von (einer) Schnellbuslinie/n diskutiert. Da eine solche Schnellbuslinie
durchaus in Konkurrenz zu einem vorhandenen oder zukiinftigen Angebot im SPNV stehen
kann, geht es der Stadt um die Klarung der Frage, welche Linientypen/Produkte, auf wel-
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chen Relationen von/nach/durch Hilden aus Sicht des Landes potentiell sinnvoll wéren.
Konkret stehen fur Hilden aktuell keine konkreten Projekte zur Einfilhrung von Schnellbusli-
nien an.

Erlauterungen und Begrindungen:

Die derzeit giiltigen Bedarfsplane des Landes NRW fur OPNV und Landesstraen stammen aus
den Jahren 2006 bzw. 2007 und werden nun gemaf gesetzlicher Vorgaben vom Land fortge-
schrieben. Erstmalig soll auch ein Bedarfsplan fur Radschnellverbindungen des Landes aufgestellt
werden. Fur diese Fortschreibung bzw. Neuaufstellung wird im Auftrag des Landes Nordrhein-
Westfalen das multimodale Landesverkehrsmodell 2035 (LVM 2035) erstellt.

In einem ersten Beteiligungsverfahren wurden bzw. werden die kommunalen Gebietskorperschaf-
ten und Zweckverbande zur Vorbereitung der jeweiligen Neuaufstellung des Landesstral3en- und
OPNV-Bedarfsplans beteiligt werden.

Parallel dazu wurde bzw. wird ein zweites Beteiligungsverfahren zur Definition der landesweiten
Radschnellverbindungen (gemalR § 19 Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz des Landes Nordrhein-
Westfalen — FaNaG NRW) separat durchgefihrt (siehe hierzu WP 20-25 SV 61/176).

Die Bezirksregierung Dusseldorf hatte daher die Kommunen und kreisfreien Stadte im Regie-
rungsbezirk Dusseldorf in ihren digital per E-Mail versandten Schreiben vom 09.04.2024 (Anlage
1) sowie vom 25.04.2024 (Anlage 2) zum Beteiligungsverfahren fur Landesstralen- und OPNV-
MafRnahmen zur Neuaufstellung der Bedarfsplane fur Landesstraen und OPNV des Landes Nord-
rhein-Westfalen informiert.

Im Schreiben vom 09.04.2024 hatte die Bezirksregierung auRerdem aufgefordert, MaRnahmen fiir
den OPNV-Bedarfsplan bis zum 31.05.2024 zu melden.

Im Schreiben vom 25.04.2024 hatte die Bezirksregierung aufgefordert, bedarfsplanpflichtige Lan-
desstrallenmafRnahmen fir den Landesstralen-Bedarfsplan, ebenfalls mit Frist bis zum
31.05.2024, zu melden.

Da diese E-Mails leider in den Postfachern der Stadtverwaltung Hilden so angekommen ist, dass
ihre Bedeutung nicht erkannt wurde, und dies aufgrund externer Hinweise erst nach Ablauf der
Ruckmeldefrist erkannt wurde, hat die Stadtverwaltung nach Ricksprache mit der Bezirksregie-
rung auf Basis alter Ratsbeschlisse vorlaufige Stellungnahmen als Rickmeldung der Stadt erar-
beitet (Anlage 3 und Anlage 4). Eingereicht wurden die Stellungnahmen dann am 14.06.2024 tber
den von der Bezirksregierung zur Verfugung gestellten Online-Weg.

Diese Stellungnahmen der Stadtverwaltung sind als vorlaufige Rickmeldungen zu bewerten, da
gemal § 6 Abs. 2 Stadtentwicklungsausschuss Ziffer 4 der Zustandigkeitsordnung die abschlie-
Rende Entscheidung uber Stellungnahmen der Stadt bei deren Beteiligung als Trager oOffentlicher
Belange in der Landesplanung sowie bei Uberértlicher Verkehrsplanung dem Stadtentwicklungs-
ausschuss Ubertragen ist.

Vorschlag zur endgultigen Stellungnahme:

Aus Sicht der Stadtverwaltung sind fur die Stadt Hilden folgende Belange in die jeweilige Beteili-
gung des Landes einzubringen:

Landesstralien:

Zu bedarfspflichtigen Landesstralenmalnahmen:

Als einzige bedarfspflichtige LandesstraBenmalinahme mit Bezug zu bzw. Auswirkung auf Hilden
lasst sich die L 403n (Verlangerung des Ostrings) definieren. Als bedarfsplanpflichtig gelten der
Bau neuer und die wesentliche Anderung bestehender LandesstraBen in der StralRenbaulast des
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Landes.

Wenngleich die Planungsiberlegungen zur L 403n bereits seit Jahrzehnten existieren, ist die
MalRRnahme L 403n (Verlangerung des Ostrings) aus Sicht der Stadtverwaltung Hilden nicht zu
befurworten.

Zur Historie der Planungstberlegungen zur L 403n (Verldngerung des Ostrings):

Bereits im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans 2004 der Stadt Hilden wurde
Uber die Verlangerung des Ostrings diskutiert. Im Stadtentwicklungsausschuss am 07.05.2003
wurde mit der Sitzungsvorlage WP 99-04 SV [V-1-320 ein Sachstandsbericht zur Kenntnis ge-
nommen. Mit der Sitzungsvorlage WP 99-04 SV IV-1-369 wurde im Stadtentwicklungsausschuss
am 04.02.2004 und im Rat am 18.02.2004 der Verkehrsentwicklungsplan beschlossen, der deut-
lich macht, dass die Verlangerung des Ostringes in Richtung Suden fur die Stadt Hilden wesentlich
mehr negative als positive Folgen hétte und deshalb empfiehlt, auf die Verlangerung zu verzichten.
Eine Aufnahme in den Verkehrsentwicklungsplan ist daher nicht erfolgt.

Der damalige LandesstraRenbedarfsplan, der im Februar 2007 als Anlage zum Landesstral3en-
ausbaugesetz NRW (LStrAusbauG) in Kraft getreten ist, enthielt dennoch als Ifd. Nr. 403 die Ver-
langerung des Ostrings als Ortsumgehung Hilden bis Langenfeld mit einer Dringlichkeitsstufe 1.
Die Stufe 1 umfasst alle MalRBnhahmen, deren Realisierung bis zum Jahre 2015 abgeschlossen bzw.
eingeleitet sein sollten. In der Kartendarstellung zum damaligen Bedarfsplan ist eine Trassenlage
entlang der A3 dargestellt.

Angesichts der Notwendigkeit, vom Neubau in den Erhalt des bestehenden StraRennetzes umzu-
schichten, hat jedoch die damalige Landesregierung 2011 die geplanten Vorhaben neu priorisiert.
Alle MaRnahmen, die in den Bedarfsplanen von Bund und Land als vordringlich bzw. in Stufe 1
eingestuft waren, wurden dahingehend Uberprift, ob sie vorrangig weiter zu planen sind oder ob
fur sie erst im Laufe der Zeit eine Vorrangigkeit im Planungsgeschehen festgestellt werden kann.

In dieser Neubewertung (Stand Oktober 2011) wurde die Verlangerung der L 403n in die Stufe
,nach Abschluss der Planungsstufe, nachrangig planen® eingeordnet. Die Planungsstufe wurde
jedoch als ,,OP*, d.h. ohne Planungsaktivitaten, definiert, so dass der Beginn einer vorbereitenden
Planung — wie z.B. vorbereitende Untersuchungen zur Linienabstimmung — nicht absehbar war
und auch weiterhin nicht ist.

Die Regionalplanungsbehorde ist jedoch verpflichtet, Bedarfsplanmaf3nahmen, also auch die Ver-
langerung der L 403n, im Regionalplan aufzunehmen.

Dementsprechend hat die Stadt Hilden auf Grundlage eines Beschlusses des Stadtentwicklungs-
ausschusses (siehe Sitzungsvorlage WP 14-20 SV 61/151 vom 20.09.2017) auch im Jahr 2017 in
ihrer Stellungnahme zur Neuaufstellung des Regionalplans angeregt, auf die Darstellung der Tras-
se zum Weiterbau der L403n zu verzichten. Dieser Anregung wurde unter Hinweis auf den Lan-
desstral3enbedarfsplan leider nicht gefolgt.

Ganz aktuell hat eine Prifung der verkehrlichen Folgen einer Verlangerung des Ostrings im Rah-
men des derzeit in Erarbeitung befindlichen Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Hilden ebenfalls kei-
ne positiven Auswirkungen ergeben. Auch ist der Weiterbau der L 403n in keiner der Anrainer-
kommunen Hildens in den jeweiligen Verkehrsentwicklungsplanen enthalten.

Die Stadtverwaltung empfiehlt daher, die vorlaufige Stellungnahme zu bestéatigen und gegeniber
der Bezirksregierung anzuregen, die Bedarfsmal3nahme Nr. 403 des LandesstraRenbedarfsplans
OU Hilden bis Langenfeld (BA L 85 - K9) neu zu bewerten und sie nicht mehr weiter zu verfolgen.
OPNV:

Zu SPNV- und OPNV-MaRnahmen:
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Als Grundlage fiir die Beteiligung wurden initiale OPNV-MalRnahmenlisten, fir SPNV sowie fiir
OSPV-MalRnahmen und MaRnahmen sonstiger spurgebundener Ortssysteme, wie z.B. Seilbah-
nen, als Excel-Tabelle seitens der Bezirksregierung zur Verfiigung gestellt. Hierzu wurde bei Be-
troffenheit eine Stellungnahme zur jeweiligen Mal3nahme erbeten. Es war jedoch auch maoglich,
nicht aufgelistete Malinahmen neu vorzuschlagen.

Aufgrund fehlender Betroffenheit hinsichtlich OSPV-MaRnahmen und MaRnahmen sonstiger spur-
gebundener Ortssysteme, wie z.B. Seilbahnen, muss sich aus Sicht der Stadtverwaltung die Stadt
nur mit SPNV-MalRnahmen auseinandersetzen.

In der SPNV-MalRnahmenliste der Bezirksregierung ist unter dem MalRnahmentitel ,Streckenaus-
bau Gruiten - Solingen - Kd&In-Milheim* die mdgliche Einrichtung einer durchgehenden S-
Bahnverbindung von Duisseldorf Gber Hilden und Solingen-Landwehr nach Kdln aufgelistet.

Der Kreis Mettmann begriu3t diese MaRnahme in seiner Stellungnahme an die Bezirksregierung
und weist darauf hin, dass die entsprechende Machbarkeitsstudie S1/S17 der SPNV-
Aufgabentréager seitens des Kreises und unterstiitzend u.a. durch die Stadtverwaltung Hilden fach-
lich begleitet wird. Aufgrund ihrer zu erwartenden positiven Auswirkungen, insbesondere fliir Pen-
delnde zwischen Hilden und Kdln, hat die Stadtverwaltung in ihrer vorlaufigen Riickmeldung eben-
falls eine positive Stellungnahme formuliert, erganzt um den Zusatz, dass es zu keiner Verschlech-
terung der heutigen S-Bahn-Anbindung der Stadt kommen darf.

Neben der bereits gelisteten Mal3nahme hat die Stadt Hilden in ihrer vorlaufigen Stellungnahme
den barrierefreien Ausbau des Haltepunktes Hilden-Sud S erganzend vorgeschlagen und zusétz-
lich einen Konzept-Entwurf (Anlage 5) sowie einen Erlauterungstext (Anlage 6) eingereicht. Der
Konzeptentwurf mit Erlauterungstext ist Bestandteil eines Forderantrages zur OPNV-Offensive des
Landes NRW - Férderung von Planungsleistungen fiir OPNV-Schieneninfrastrukturvorhaben - wel-
cher bereits 2021 eingereicht wurde. Seitens des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr wurde Anfang
2024 eine voraussichtliche Forderzusage tUber 90% der damals beantragten Planungsleistungen
von 152.000 € angekindigt.

Die Meldung der MaBhahme wurde in der vorlaufigen Stellungnahme mit der Frage an die Bezirks-
regierung verbunden, ob diese durch den Teilplan OPNV der Bedarfsplane unterstiitzt wird.

Die vorlaufige Stellungnahme zum OPNV-Bedarfsplan wurde auRerdem informativ erganzt um
eine fur Hilden und betroffene Anrainerstidte bedeutsame, derzeit in Diskussion befindliche
OPNV-MaRnahme im straRengebundenen OPNV. Dabei geht es um die mdgliche Einfiihrung von
(einer) Schnellbuslinie/n. Da eine solche Schnellbuslinie durchaus in Konkurrenz zu einem vor-
handenen oder zukinftigen Angebot im SPNV stehen kann, wurde sich fir die informative Stel-
lungnahme an die Bezirksregierung entschieden.

Konkret stehen fir Hilden keine Uberlegungen zur Einfilhrung von Schnellbuslinien an, da hierzu
nicht die Voraussetzungen vorliegen.

Die Stadtverwaltung empfiehlt, auch diese vorlaufige Stellungnahme zu bestatigen

Weitere Schritte im Beteiligungsverfahren:

Zum LandesstraRen- sowie zum OPNV-Bedarfsplan:

Die gesammelten Stellungnahmen werden sortiert und fur die Beschlussfassungen im Regionalrat
Dusseldorf und im Ruhrparlament (RVR) vorbereitet. Nach Vorberatungen und Kenntnisnahme in
den jeweiligen Fachausschiissen ist die Zustimmung der regionalen Planungstrager vorgesehen
am

- 19.09.2024 im Regionalrat

- 27.09.2024 im Ruhrparlament.
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Die beschlossenen MaRnahmenlisten stellen die Untersuchungsmasse fiur die Neuaufstellung des
LandesstraBen- bzw. des OPNV-Bedarfsplans dar sowie fur die Erstaufstellung des Bedarfsplans
fur Radschnellverbindungen (siehe hierzu WP 20-25 SV 61/176) des Landes.

Eine Bewertung der MaRhahmen wird erst anschlieend im Prozess der Bedarfsplanaufstellung
vorgenommen.

Die Verwaltung wird zu gegebener Zeit Uber den weiteren Fortgang der Aufstellungsprozesse bei
der Bezirksregierung und die Beschlussfassungen berichten.

Gez.
Dr. Claus Pommer
Birgermeister

Klimarelevanz:

Durch die angeregte Streichung der LandesstralienmalRnahme L 403n aus dem Bedarfsplan und
einen perspektivischen Erhalt der derzeitigen Agrar- und Freiraumfunktion des Areals der ange-
dachten Trasse der L 403n ergaben sich keine negativen Auswirkungen auf das Klima.

Die Einrichtung einer durchgehenden S-Bahnverbindung von Dusseldorf tber Hilden und Solin-
gen-Landwehr nach KdIn hat positive Auswirkungen auf das Klima, da durch die Angebotserweite-
rung eine Attraktivitatssteigerung der S-Bahnnutzung und ein Umstieg vom MIV auf das umwelt-
freundlichere Verkehrsmittel erreicht werden kann. Auch der barrierefreie Umbau des Haltepunktes
Hilden Sid S kann durch die hierdurch bewirkte Attraktivitdtssteigerung eine entsprechende positi-
ve Wirkung auf das Klima haben.

Inklusionsrelevanz:

Der kommunale Beteiligungsprozess zur Aufstellung der Bedarfsplane des Landes entfaltet selbst
keine Inklusionsrelevanz. Sollte es jedoch zu einer konkreten Umsetzung von Mafinahmen kom-
men, so kdnnen diese durchaus eine Inklusionsrelevanz entfalten. Positive Inklusionsrelevanz hat
z.B. im hohen Mal3e der angestrebte barrierefreie Ausbau des Haltepunktes Hilden Siid S.



Bezirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Dusseldorf, Postfach 300865, 40408 Disseldorf

An alle Kommunen,
kreisfreien Stadte

und Kreise im
Regierungsbezirk Dusseldorf
und den Zweckverband

Beteiligungsverfahren fiir Landesstraen- und C')PNV-MaBna_\_hmen zur
Neuaufstellung der Bedarfspldane fir LandesstraBen und OPNV des
Landes Nordrhein-Westfalen

Sehr geehrte Damen und Herren,

die derzeit gliltigen Bedarfspléane fir OPNV und Landesstralen stammen
aus den Jahren 2006 bzw. 2007 und werden gemald gesetzlicher
Vorgaben fortgeschrieben. Erstmalig soll auch ein Bedarfsplan flr
Radschnellverbindungen des Landes aufgestellt werden. Daflr wird im
Auftrag des Landes Nordrhein-Westfalen das multimodale
Landesverkehrsmodell 2035 (LVM 2035) erstellt.

Weitere Informationen erhalten Sie in der Anlage 1.

Beteiligungen der kommunalen Gebietskorperschaften und der
Zweckverbiande

In einem ersten Beteiligungsverfahren werden die kommunalen

Gebietskorperschaften und Zweckverbande zur Vorbereitung der jeweiligen
Neuaufstellung des LandesstralRen- und OPNV-Bedarfsplans beteiligt.

Parallel dazu wird ein zweites Beteiligungsverfahren zur Definition der
landesweiten Radschnellverbindungen (gemal® § 19 Fahrrad- und
Nahmobilitdtsgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen — FaNaG NRW)
separat durchgefuhrt.

AnschlieBend werden die eingereichten MalRnahmen den regionalen
Planungstragern (Regionalrat und Ruhrparlament) zum Beschluss vorgelegt
und dem Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (MUNV) zur Verfigung gestellt.

Datum: 09. April 2024

Seite 1 von 4

Aktenzeichen:

25.14.01.02 OPNV-Bedarfsplan

bei Antwort bitte angeben

Ursula Kuchenbecker
Zimmer: 2066

Telefon:

0211 475-3773
Telefax:

0211 475-2671
ursula.kuchenbecker@
brd.nrw.de

Dienstgebaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:

Bus (u. a. 721, 722)
bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke
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Beteiligung fiir OPNV-MaRnahmen - wir bendtigen Ihre Stellungnahme

Mit diesem Schreiben werden Sie zunachst an der Aufstellung des OPNV-
Bedarfsplans beteiligt.

Als Grundlage fir die Beteiligung werden lhnen initiale OPNV-
MaRnahmenlisten als Excel-Tabelle zur Verfligung gestellt (gemafl® der
aktuellen Fassung § 7 Absatz 1 OPNVG NRW). Dort kénnen Sie die
MaRnahmen nach ,Regierungsbezirk” (Dusseldorf) und der ,Lage der
Maflnahme* filtern bzw. eingrenzen. Bei Malinahmen in Ihrer Zustandigkeit
mochten wir Sie zur Abgabe von Stellungnahmen auffordern. Die dazu
beigefligten editierbaren MalRnahmenlisten sind wie folgt separiert:

e SPNV-MalRnahmen (Anlage 2) und

e OSPV-MaRnahmen und MaRnahmen sonstiger spurgebundener
Ortssysteme, wie z. B. Seilbahnen (Anlage 3).

Sie konnen Malnahmen in diesen initialen Listen kommentieren,
modifizieren (z. B. aktualisieren oder Kkorrigieren), erganzen, unter
Angabe einer Begrundung streichen oder — bei Einhaltung von in den
Listen erlauterten Mindestangaben — auch neu vorschlagen.

Dabei sollen die jeweils relevanten Malinahmen auf Vollstandigkeit und
Richtigkeit von Ihnen gepruft werden. Informieren Sie uns bitte umgehend
per E-Mail Uber etwaige Fehlzuordnungen.

Zusatzlich zu lhrer Stellungnahme, kdnnen sie auch erganzende
Unterlagen  einreichen. So  konnen u. a.  Schriftsticke,
Planungsdokumente (z.B. Flachennutzungs- oder Bebauungsplane),
Gutachten, Verkehrskarten, Linienfuhrungen oder auch Prasentationen
erganzend eingereicht werden. Bitte beschranken Sie sich — soweit
moglich — auf editierbare Unterlagen (z.B. Excel und Word).

Bei grenzuberschreitenden Mallinahmen ist die Malnahme durch jede
betroffene kommunale Gebietskorperschaft bzw. jeden betroffenen
Zweckverband separat einzureichen, auch wenn es dabei zu
Mehrfachanmeldungen kommen kann.

Sie sind auch berechtigt, bei Bedarf lokale Verkehrsunternehmen
und/oder Eisenbahninfrastrukturunternehmen selbstandig einzubinden.

Datum: 09. April 2024
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Aktenzeichen:
25.14.01.02 OPNV-
Bedarfsplan



Bezirksregierung Diisseldorf

Ruckmeldefrist
Die Ruickmeldefrist fir Ihre Stellungnahme an uns endet am:

=2 31. Mai 2024

Diese gilt auch fur die noch folgenden Beteiligungen. Wir bitten Sie daher,
vorab uUber beide Beteiligungsverfahren innerhalb lhrer Organisation zu
informieren.

AnschlieBend werden alle Stellungnahmen sortiert und fir die
Beschlussfassungen im Regionalrat Dusseldorf und im Ruhrparlament
(RVR) vorbereitet.

Zum Sammeln lhrer Stellungnahmen (d. h. der jeweils editierten
MafRnahmenlisten und ggf. erganzender Unterlagen) stellen wir ein
Online-Verzeichnis unter membox.nrw.de zur Verfigung.

Ihre individuellen Zugangsdaten erhalten Sie im Nachgang an dieses
Schreiben vom Ministerium (MUNV) zugesandt. In diesem Verzeichnis
konnen Sie lhre eingereichten Dateien einsehen und bearbeiten.

=>» Bitte reichen Sie alle Ruckmeldungen bzw. Stellungnahmen
ausschlieBlich tGiber das Online-Verzeichnis membox.nrw.de
ein!

Beteiligung der regionalen Planungstrager
Die hier beschriebene Beteiligung der regionalen Planungstrager umfasst

hauptsachlich die Kenntnisnahme bzw. Zustimmung zu den
Malnahmenanmeldungen.

Nach Vorberatungen und Kenntnisnahme in den jeweiligen
Fachausschissen ist die Zustimmung der regionalen Planungstrager
vorgesehen am

- 19.09.2024 im Regionalrat

- 27.09.2024 im Ruhrparlament.
Die beschlossenen MalRnahmenlisten stellen die Untersuchungsmasse
fur die Neuaufstellung des Landesstral3en- bzw. des OPNV-Bedarfsplans

dar sowie die Erstaufstellung des Bedarfsplans far
Radschnellverbindungen des Landes.

Datum: 09. April 2024
Seite 3 von 4

Aktenzeichen:
25.14.01.02 OPNV-
Bedarfsplan



Bezirksregierung Diisseldorf

Eine Bewertung der MaRnahmen wird erst anschlielliend im Prozess der
Bedarfsplanaufstellung vorgenommen und ist noch nicht Teil dieser
Beschlussfassung.

Indisponible OPNV-MaRnahmen zur Information

Das Landesverkehrsmodell 2035 enthalt eine Vielzahl indisponibler, d. h.
festgelegter bzw. vorausgesetzter, Malnahmen. In der Anlage 4 finden
Sie die OPNV-MaRnahmen des Landesverkehrsmodells 2035. Diese
werden, bei entsprechender Bedarfsplanrelevanz, wahrend der
Neuaufstellung in den LandesstraBen- bzw. OPNV-Bedarfsplan
ubernommen.

= Zu den indisponiblen Malnahmen bedarf es keiner
Stellungnahme.

Weitere Informationen finden Sie auch auf den Internetseiten der
Bezirksregierung Dusseldorf und des Ministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen:

https://www.brd.nrw.de/themen/verkehr/strassenverkehr/bedarfsplanung
-fuer-die-verkehrsinfrastruktur-des-landes

https://www.umwelt.nrw.de/themen/verkehr/landesverkehrsplanung

Mit freundlichen Grif3en
Im Auftrag

gez. Hans Hamestuk

Anlagen
Anlage 1 Ankundigung der (Neu-)Aufstellung der

verkehrlichen Bedarfsplane vom Ministerium
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen vom 19.01.2024

Anlage 2 Liste mit bedarfsplanpflichtigen SPNV-
Malinahmen

Anlage 3 Liste mit bedarfsplanpflichtigen OSPV-
Malnahmen und MalRnahmen sonstiger,
spurgebundener Ortssysteme

Anlage 4 Liste indisponible MalRnahmen

Datum: 09. April 2024
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Bezirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Dusseldorf, Postfach 300865, 40408 Disseldorf

An alle Kommunen,
kreisfreien Stadte

und Kreise im
Regierungsbezirk Dusseldorf
und den Zweckverband

Beteiligungsverfahren fiir LandesstraBen- und OPNV-MaRnahmen
zur Neuaufstellung der Bedarfspline fiir LandesstraRen und OPNV
des Landes Nordrhein-Westfalen

Neuaufstellung des Landesstrallenbedarfsplans

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem Schreiben ,Beteiligungsverfahren fur Landesstra3en- und
OPNV-MaRnahmen zur Neuaufstellung der Bedarfsplane fiir Landesstra-
Ren und OPNV des Landes Nordrhein-Westfalen“ vom 09.04.2024 (An-
lage 1) haben wir Sie Uber die Beteiligungsverfahren informiert und Sie
aufgefordert, MaBnahmen fir den OPNV-Bedarfsplan bis zum
31.05.2024 zu melden.

Mit diesem Schreiben Ubersenden wir lhnen nun das Formblatt fur die
Anmeldung von LandesstraBenmaRnahmen als weiteren Teil des ers-
ten Beteiligungsverfahrens.

Die Anmeldungen fur den LandesstralRenbedarfsplan werden nach den
Kriterien des verkehrlichen Bedarfs, der Finanzierung und des Klima-
schutzes bewertet. Aufgrund der finanziellen Rahmenbedingungen und
des bekannten Sanierungsstaus der bestehenden Infrastruktur werden
der Sanierung und dem Erhalt der Infrastruktur in den nachsten Jahren
eine hohe Prioritdt zugewiesen. Diese Hinweise bitten wir Sie flr alle
Uberlegungen zur Anmeldung moglicher Bedarfe zu beriicksichtigen.

Bitte melden Sie nur bedarfsplanpflichtige Landesstrallenmal3inahmen
unter Beachtung der oben erwahnten Hinweise an.

Bedarfsplanpflichtig sind der Bau neuer und die wesentliche Anderung
bestehender Landesstralen in der Strallenbaulast des Landes.

Datum: 25. April 2024

Seite 1 von 3

Aktenzeichen:

25.14.01.02 L-stralRen-Bedarfs-

plan
bei Antwort bitte angeben

Ursula Kuchenbecker
Zimmer: 2066

Telefon:

0211 475-3773
Telefax:

0211 475-2671
ursula.kuchenbecker@
brd.nrw.de

Dienstgebaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:

Bus (u. a. 721, 722)
bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke



Bezirksregierung Diisseldorf

Erhaltungsorientierte Ausbaumaflinahmen und PunktmalRnahmen (Besei-
tigung von Bahnubergangen, sonstige Kreuzungs- und Punktmafnah-
men sind nicht bedarfsplanpflichtig und damit nicht Gegenstand des Be-
darfsplanes.

=>» Bitte reichen Sie alle Ruckmeldungen bzw. Stellungnahmen
ausschlieBlich wieder iiber das Online-Verzeichnis
membox.nrw.de ein!

Ihre individuellen Zugangsdaten fur das Online-Verzeichnis sollten Sie
vom Ministerium (MUNV) bereits erhalten haben. In lhrem Verzeichnis
konnen Sie lhre eingereichten Dateien einsehen und bearbeiten.

Anmeldungen sollen dabei ausschlieflich in das beigefugte und editier-
bare Formblatt (Anlage 2) eingepflegt werden.

Malnahmenanmeldungen mussen einen qualifizierten Vorschlag darstel-
len und mindestens mit einer bestehenden Linienflhrung hinterlegt wer-
den. Daher kdnnen Sie zusatzlich zur Eintragung innerhalb des Formblat-
tes, malRnahmenspezifisch erganzende Unterlagen einreichen. Dies
konnen u. a. Schriftsticke, Planungsdokumente (z. B. Flachennutzungs-
oder Bebauungsplane), Gutachten, Verkehrskarten, Prasentationen oder
eben Linienfuhrungen sein.

AusschlieBlich die auf diese Weise angemeldeten Malinahmen werden
dann der Bewertung im Rahmen der Neuaufstellung des Landesstralen-
bedarfsplans zugefuhrt.

Riickmeldefrist

Die Ruckmeldefrist fur die Meldung der Landesstralienmallinahmen an
uns endet am

=2 31. Mai 2024
Die gesammelten Ruckmeldungen werden dann von uns aufgearbeitet
und am

- 19.09.2024 dem Regionalrat
- 27.09.2024 dem Ruhrparlament

zur Beschlussfassung vorgelegt.

Datum: 25. April 2024
Seite 2 von 3

Aktenzeichen:
25.14.01.02 L-stralRen-Be-
darfsplan



Bezirksregierung Diisseldorf

Vorhaben des derzeit gultigen LandesstraBenbedarfsplans zur In- Datum: 25. April 2024
formation Seite 3 von 3
Die Vorhaben des derzeit gultigen Bedarfsplans, erganzt mit dem jeweili-  Aktenzeichen:

gen Umsetzungsstand, steht zur Information auf der Internetseite des Mi- ~ 25.14.01.02 L-stralten-Be-
nisteriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr im Beitrag ,StraRenpla- ~ %"sPlan
nung”“ zur Verfligung:

https://www.umwelt.nrw.de/system/files/media/document/file/24-03-
27 information landstrassenmassnahmen.pdf

Wir weisen darauf hin, dass in das neue Landesverkehrsmodell 2035 die
Projekte des derzeit glltigen Bedarfsplans integriert wurden, die bereits
umgesetzt wurden, sich in Bau befinden oder fur die ein Planfeststel-
lungsverfahren lauft. AuRerdem sind die Projekte hinterlegt fur die auf-
grund laufender Planungen eine Planfeststellung in Aussicht steht und die
deshalb nach heutiger Erkenntnis bis 2035 als umgesetzt angenommen
werden.

Radschnellverbindungen — zweites Beteiligungsverfahren

FUr das zweite Beteiligungsverfahren zur Definition der landesweiten
Radschnellverbindungen (geman § 19 Fahrrad- und Mobilitatsgesetz des
Landes Nordrhein-Westfalen — FaNaG NRW) werden Sie von uns noch
ein weiteres Schreiben erhalten.

Allgemeine Informationen zur Bedarfsplanung finden Sie auch auf den
Internetseiten der Bezirksregierung Dusseldorf und des Ministeriums fur
Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen.

https://www.brd.nrw.de/themen/verkehr/strassenverkehr/bedarfspla-
nung-fuer-die-verkehrsinfrastruktur-des-landes

https://www.umwelt.nrw.de/themen/verkehr/landesverkehrsplanung

Mit freundlichen Grufien
Im Auftrag
gez. Hans Hamestuk

Anlagen
Anlage 1:  Unser Schreiben vom 09.04.2024

Anlage 2:  Excel-Liste ,Anmeldung von Landesstralenmal3nahmen®
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Stadtverwaltung Hilden . Postfach 100880 . 40708 Hilden Planungs- und
- Vermessungsamt

Bezirksregierung Diisseldorf Am Rathaus 1, 40721 Hilden

Postfacr_l_ 300865 Datumn 14.06.2024

40408 Diisseldorf Auskuntft erteilt Michaela Latteier
Zimmer 437
Telefon 02103/72-1429
Fax 02103/72-622
E-Mail michaela.latteier@hilden.de
Aktenzeichen IV/61.1 L-StraBen-Lat
Offnungszeiten
Mo und Fr 8:00 - 12:00 Uhr
Di und Mi 8:00 - 16:00 Uhr
Do 8:00 - 18:00 Uhr
Buslinien 781,783, 784
Haltestelle Am Rathaus

Betiligungsverfahren fiir LandesstraBen-MaBnahmen zur Neuaufstellung der Bedarfsplane
fiir LandesstraBen des Landes Nordrhein-Westfalen

lhr Schreiben vom 25.04.2024 (Aktenzeichen 25.14.01.02 L-straRen-Bedarfsplan)

Sehr geehrte Damen und Herren,

Vielen Dank fur die Méglichkeit der Beteiligung im Rahmen der Neuaufstellung der Bedarfs-
plane fir LandesstraRen und OPNV.

Hiermit méchten wir zu folgender Landesstrallenmaflnahme eine vorlaufige Stellungnahme ab-
geben, da eine Beteiligung des Rates oder eines seiner Gremien noch nicht erfolgen konnte.
Aus diesem Grund basiert die folgende Stellungnahme nur auf der Stellungnahme der Stadt zur
Aufstellung des Regionalplanes:

Zur L 403n (Verlangerung des Ostrings):

Die Manahme L 403n (Verlangerung des Ostrings) ist aus Sicht der Stadt Hilden nicht zu be-
flrworten.

Bereits im Rahmen der Erarbeitung des im Jahr 2004 beschlossenen Verkehrsentwicklungs-
plans war festgestellt worden, dass die Verldngerung des Ostrings fir die Stadt Hilden wesent-
lich mehr negative als positive Folgen hétte. Eine Aufnahme in den Verkehrsentwicklungsplan
ist daher nicht erfolgt. Dementsprechend hat die Stadt auch im Jahr 2017 in ihrer Stellung-
nahme zur Neuaufstellung des Regionalplans angeregt, auf die Darstellung der Trasse zum
Weiterbau der L403n zu verzichten. Dieser Anregung wurde unter Hinweis auf den Landesstra-
Renbedarfsplan leider nicht gefolgt.

Derzeit ist der Weiterbau der L 403n auch in keiner der anderen Anrain.erkommunen in den je-
weiligen Verkehrsentwicklungsplanen enthalten. Die verkehrliche Bedeutung konnte seitens des

Sparkasse Hilden-Ratingen-Velbert IBAN DET75 3345 0000 0034 3005 66
) BIC WELADED1VEL
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Landes nicht schllissig nachgewiesen werden. Eine Prifung der verkehrlichen Folgen einer
Verlangerung des Ostrings im Rahmen des momentan in Aufstellung befindlichen Mobilitats-
konzeptes der Stadt Hilden hat ebenfalls keine positiven Auswirkungen ergeben. Die Stadt Hil-
. den regt daher an, die Bedarfsmalinahme Nr. 403 des LandesstralRenbedarfsplans OU Hilden
bis Langenfeld (BA L 85 - K9) neu zu bewerten und sie nicht mehr weiter zu verfolgen.

Mit freundlichen GriiRen
In Vertretung

~

Stuhltrag

Techn. Beigeor;&r
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Bezirksregierung Diisseldorf
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Am Rathaus 1, 40721 Hilden

Datum 14.06.2024

Auskunft erteilt Michaela Latteier

Zimmer 437

Telefon 02103/72-1429

Fax 02103/72-622

E-Mail michaela.latteier@hilden.de

Aktenzeichen IV/61.1 OPNV-Bedarfsplan-Lat

Offnungszeiten
Mo und Fr 8:00 - 12:00 Uhr

Di und Mi 8:00 - 16:00 Uhr
Do 8:00 - 18:00 Uhr
Buslinien 781,783,784

Haltestelle Am Rathaus

Betiligungsverfahren fir OPNV-MaRnahmen zur Neuaufstellung der Bedarfsplane fiir
LandessstraBen und OPNV des Landes Nordrhein-Westfalen

Ihr Schreiben vom 09.04.2024 (Aktenzeichen 25.14.01.02 OPNV-Bedarfsplan)

Sehr geehrte Damen und Herren,

Vielen Dank fir die Méglichkeit der Beteiligung im Rahmen der Neuaufstellung der Bedarfs-

plane fur LandesstraRen und OPNV.

Hiermit méchten wir zu folgenden SPNV- und OPNV-MaBnahmen eine vorlaufige Stellung-
nahme abgeben, bzw. folgende Malinahmen anmelden, da eine Beteiligung des Rates oder ei-

nes seiner Gremien noch nicht erfolgen konnte:

SPNV-Mallnahmen:

1. Die maégliche Einrichtung einer durchgehenden S-Bahnverbindung von Disseldorf tiber
Hilden und Solingen-Landwehr nach Kéln (Machbarkeitsstudie S1/S17) wird seitens der
Stadt Hilden begrui3t. Es wird gebeten, diese MaRnahme weiter zu verfolgen. Allerdings
darf es zu keiner Verschlechterung der S-Bahn-Anbindung der Stadt kommen.

'_2. Der barrierefreie Ausbau deé Haltepunktes Hilden-Sid S ist als prioritarer MalRnahmen-
vorschlag Gegenstand im derzeit in der Erarbeitung befindlichen Mobilitatskonzept der

Stadt Hilden.

Kann dies durch den Teilplan OPNV der Bedarfsplane unterstiitzt werden?

OPN\_/-MaI’Snahmen:

1. Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt Hilden wird derzeit die
maogliche Einrichtung von (einer) Schnellbuslinie/n diskutiert. Dabei geht es auch um die

Sparkasse Hilden-Ratingen-Velbert IBAN DE75 3345 0000 0034 3005 66

BIC WELADED1VEL
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Klarung der Fragen, welche Linientypen/Produkte, auf welchen Relationen
von/nach/durch Hilden potentiell sinnvoll waren. Ein Ziel der Diskussionen im Rahmen
des Mobilitatskonzeptes sieht z. B. eine Schnellbuslinie 782 zwischen Solingen tber Hil-
den und Disseldorf im 30-Minutentakt vor.

Mit freundlichen GriiRen

-

Techn. Beigeor-aﬁét'er
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Planungs- und Vermessungsamt
-Stadtplanung-

IV/61.1 Groll_OPNV 20.01.2021

OPNV-Offensive des Landes NRW; Forderung von Planungsleistungen fiir OPNV-
Schieneninfrastrukturvorhaben

Hier: Barrierefreier Ausbau fiir den Haltepunkt Hilden-Siid S - Konzept-Entwurf
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1 Lage im Stadtgebiet

Die Stadt Hilden verfiigt tiber zwei Haltepunkte fiir die Anbindung an den schienengebundenen
Offentlichen Personenverkehr, ,HILDEN“ und , HILDEN Suid S“.

Der Haltepunkt Hilden Siid S befindet sich stdlich der Hildener Innenstadt und beidseitig der
Eisenbahntrasse Disseldorf-Solingen zwischen der Kirchhofstralle im Osten und der Richrather
StraRe im Westen. Damit liegt er ca. 630m Luftlinie entfernt slidlich des Hildener Stadtzentrums.

2 Bedeutung als OPNV-Knotenpunkt

Die Anbindung der Stadt Hilden an den Schienenverkehr erfolgt durch die S-Bahn-Linie S 1 der S-Bahn
Rhein-Ruhr. Diese verbindet Hilden zum einen mit dem Hauptbahnhof Solingen (SG-Ohligs; InterCity-
und ICE-Halt), zum anderen mit dem Hauptbahnhof Dusseldorf (InterCity- und ICE-Halt), dem
Flughafen Dusseldorf und dariiber hinaus dem Ruhrgebiet.

Die S 1 fahrt hier im Regelverkehr im 20-min-Takt. Erganzt wird das Angebot im Schienenverkehr
durch jeweils zwei Fahrten morgens und nachmittags der Linie S 7 (,,Der Miingstener”). Diese Fahrten
halten nur an der Station Hilden (auf der Verbindung Disseldorf - Remscheid-Lennep).

Am ca. 200m Luftlinie entfernten Lindenplatz erfolgt die Verknipfung mit dem 6rtlichen Busverkehr.
Hier verkehren die Linien 741 (Hilden-Mettmann), 781 (Hilden-Erkrath-D-Gerresheim), 782
(Dusseldorf-Hilden-Solingen) und 785 (Dusseldorf-Hilden-Langenfeld). Auch zwei ,,Disco-Linien” (DL4
und DL5) haben hier einen Halt.

Es handelt sich damit bei Hilden Sid S um einen in der Region zentralen Haltepunkt. Dies zeigt sich an
der Zahl der Fahrgaste, die sich in einer GrolRenordnung zwischen 5000 und 10000 Menschen pro Tag
bewegt.

3 Aktueller Ausbau

a. Der Haltepunkt Hilden Sid S verfiigt Gber insgesamt vier Zugange, zwei von der Richrather StralRe
aus, einen von der (von der KirchhofstralRe abzweigenden) HagelkreuzstraRe aus und einen von der



TalstralRe aus. Hierbei flihren jeweils zwei Zugange zu dem Bahnsteig in Richtung Disseldorf und dem
Bahnsteig in Richtung Solingen.

Drei Zugange haben dabei die Form von Rampen, ein Zugang die Form einer Treppe. Um von einem
Bahnsteig zum anderen zu kommen, muss man lber die Zugdange an der Richrather StralSe eine
Strecke von ca. 190m zuricklegen, Gber die Zugange an der Hagelkreuzstralle bzw. Talstralle eine
Strecke von ca. 360m.

Auf beiden Bahnsteigen befinden sich Ticketautomaten, eine Uhr und Fahrgast-Informationsanlagen.
Hinzu kommen auf den Bahnsteigen jeweils (sehr kleine) Fahrgastunterstande; auf der Nord-Seite
zwei, auf der Siid-Seite einer.

b. Auf dem Lindenplatz befindet sich eine P+R-Anlage mit einer Kapazitat von ca. 220 Stellplatzen.

c. Verteilt auf insgesamt drei Standorte (HagelkreuzstralRe; Talstralle; Richrather StralRe) gibt es im
direkten Umfeld des Haltepunktes ca. 292 B+R-Abstellplatze, davon 131 in abschlielbaren
Fahrradboxen.

d. Der Haltepunkt verfiigt Gber zwei nicht direkt miteinander verbundene Bahnsteige. Der Bahnsteig
in Richtung Disseldorf (Nord-Seite) hat eine Lange von ca. 150m, gleiches gilt fiir den Bahnsteig in
Richtung Solingen (Sud-Seite).

4 Defizite

a. Die Zugangssituation zum Haltepunkt Hilden Sid S muss als problematisch bezeichnet werden. Es
handelt sich in drei Fallen um Rampen. Die Rampen auf der Nord-Seite haben eine Ldnge von ca. 75m
(zur Richrather Str. hin) bzw. von 60m (zur Hagelkreuzstr. hin). Die eine Rampe auf der Stdseite (zur
Talstr. hin) hat eine Lange von ca. 65m. Alle Rampen haben eine Steigung von deutlich mehr als 6%
und verfligen auch nicht iber Abschnitte ohne Steigung.

Die Treppe von der Richrather Str. zum stidlichen Bahnsteig hat 43 Stufen verteilt auf vier
Steigungen. Personenaufziige sind nicht vorhanden. Damit ist der Haltepunkt Hilden Siid S in keiner
Weise barrierefrei.

b. Auf beiden Bahnsteigen des Haltepunktes befindet sich Wetterschutz fir Fahrgaste. Der
Wetterschutz auf der Siid-Seite hat eine GréRe von ca. 4,50x2,00m, die beiden
Wetterschutzeinrichtungen auf der Nord-Seite eine GroRe von ca. 5,00x2,30m. Alle drei
Wetterschutzeinrichtungen verfiigen (iber einige Sitzmoglichkeiten, insgesamt unter zehn.

In den Unterstdanden befinden sich zudem die Standorte fiir die Ticketautomaten und die Aushang-
Fahrplane. Damit kann der Haltepunkt Hilden Stid S auch nicht als generell ,,Nutzer-freundlich”
bezeichnet werden. Denn gerade in den ,StoR-Zeiten” gibt es bei weitem nicht geniligend
Wetterschutz.

c. Zwischen dem Haltepunkt der S-Bahn und dem Lindenplatz (als P+R-Standort sowie Bus-
Knotenpunkt) befindet sich die KirchhofstraRe. Die Entfernungen zu den einzelnen Haltestellen am
Lindenplatz liegen zwischen 280 und 290m. Durch die Wegefiihrung tGber verschiedene Zugange und
die Querungsnotwendigkeit fiir die KirchhofstraBe/Am Lindenplatz ist die Verkniipfung von Bus und
Bahn in Teilen unibersichtlich, lang und auch unbequem.

5. Losungsansatze

a. Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) hat in seinem ,Verbundweiten Konzept fiir die Errichtung
von Mobilstationen” (August 2020) auch Aussagen zu dem S-Bahn-Haltepunkt Hilden Siid S gemacht.



Danach verfligt dieser Haltepunkt bereits (iber die meisten relevanten Ausstattungsmerkmale einer
,Mobilstation” im Sinne des VRR.

Es werden allerdings auch Defizite aufgezeigt. Dazu gehoren im Bereich der Mindestausstattung die
Aspekte ,Barrierefreiheit”, ,DFI Bus” sowie ,Stele und Wegweisung Mobilstation”.

Das Dynamische Fahrgastinformationssystem (DFl) Bus befindet sich gerade im Bau und wird aller
Voraussicht nach noch in diesem Jahr in Betrieb genommen.

Fiir die Aufstellung einer , Einheitsstele Mobilstation” und fiir die Wegweisung setzt der VRR Kosten
in Hohe von ca. 40.000€ an.

Um dem Thema Barrierefreiheit gerecht zu werden, wird nun dieses Konzept erstellt.

b. Aufgrund der Lage des Haltepunktes - eingezwangt zwischen Strallen - besteht nicht die
Moglichkeit einer einfachen Verlangerung der Zugangsrampen. Damit kann auch das
Steigungsverhaltnis nicht verbessert werden. Als Alternative sind daher Fahrgastaufziige
unabdingbar.

Da der Haltepunkt Gber zwei Bahnsteige jeweils auf der Nord- bzw. Stidseite der Gleisanlage verfiigt,
die jeweils auch zwei separate Aufgange haben, sind mindestens zwei Fahrgastaufziige notwendig.
Einer davon dient der ErschlieBung des Richtungsbahnsteiges Diisseldorf, der andere der
ErschlieBung des Richtungsbahnsteiges Solingen.

Hier muss planerisch ermittelt werden, wo der Standort eines solchen Fahrgastaufzuges sein konnte,
an der West- oder an der Ostseite des jeweiligen Bahnsteiges. In dem Zusammenhang sind Fragen zu
klaren hinsichtlich der Grundstiickssituation, der Topographie (der Gleiskorper verlduft hier in
Dammlage), der Verteilung der zugehenden Fahrgaste, der Energieversorgung und der
Platzverhédltnisse am Bahnsteig selbst.

c. In Ergdnzung zu diesen Uberlegungen soll in einem weiteren Schritt gepriift werden, welche
Moglichkeiten bestehen, die Strecken zwischen den Bushaltestellen am Lindenplatz und dem S-Bahn-
Haltepunkt zu verkirzen.

Diese sind, wie oben ausgefiihrt, relativ lang und erlauben kein schnelles, bequemes Umsteigen. Um
die Verknipfung der Verkehrstrager an dieser Stelle zu verbessern, besteht der Denkansatz, durch
eine Verlangerung der Bahnsteige nach Osten - bis zur Bahnunterfiihrung an der KirchhofstraRe und
auf der Stidseite dariliber hinaus - naher an den Lindenplatz heran zu kommen. Auf der Nordseite der
Gleistrasse wirde das eine Verlangerung des Bahnsteiges um ca. 60m, auf der Slidseite um ca. 80m
bedeuten. In Ergdnzung zu diesen Verlangerungen wirden jeweils direkte Zugangsmoglichkeiten
geschaffen, etwa durch verlegte oder neue Rampen, Treppenanlagen oder Fahrgastaufziige. So
wirden die Zugédnge zu den Bahnsteigen nicht mehr (alleine) an der Talstral3e oder der
Hagelkreuzstral3e liegen, sondern direkt an der KirchhofstralSe bzw. Am Lindenplatz.

d. Der Wetterschutz am Haltepunkt Hilden Stid S ist an beiden Bahnsteigen nur marginal; auf der
Nordseite (Richtung Diisseldorf) stehen zwei Unterstande zur Verfligung, auf der Stdseite (Richtung
Solingen) lediglich ein Unterstand. Dies reicht angesichts der hohen Fahrgastzahlen insbesondere im
Berufsverkehr in keiner Weise aus. Auch die Anmutung der Unterstande ist sehr bescheiden, da sie
schon relativ alt sind. Daher ist es erforderlich, planerisch zu untersuchen, wie der Wetterschutz an
den Bahnsteigen nachhaltig verbessert werden kann, welche Fahrgastunterstande technisch und
raumlich moglich sind und welche Moglichkeiten bestehen, z.B. die Zahl der Sitzpldtze zu erhdéhen.



6. Planungsaspekte

Die vorangegangenen Ausflihrungen zeigen, dass eine umfangreiche Planungsphase erforderlich ist.
Es sind zahlreiche Aspekte zu berticksichtigen, die bahntechnische Elemente genauso enthalten wie
tiefbautechnische Gesichtspunkte. Die Standsicherheit des Bahndammes ist ein Thema, die Lage und
Ausfiihrung neuer oder verlegter Rampen, die Standortfrage fiir Aufziige muss geklart werden
genauso wie die jeweilige Ausfiihrung. Der Wetterschutz auf den Bahnsteigen muss passgenau
geplant werden, gleiches gilt flr die technische Versorgung und den Umgang mit anfallendem
Regenwasser. Auch Grundstiicksfragen spielen bei der Planung eine Rolle. Schlielllich muss, als
Voraussetzung fir eine passgenaue Planung, das Ein- und Umsteigegeschehen rund um dem
Haltepunkt Hilden Siid S analysiert werden. Eine Uberpriifung, ob Teile der MaRnahmen auch noch
auf bauplanungsrechtlicher Ebene abgesichert werden miissen, rundet die Planungsaufgaben ab.

Daraus ergibt sich das Bild einer umfassenden und komplexen Planung, die seitens der Stadt Hilden
mit eigenem Personal nicht erfolgen kann. Die Beauftragung externer Planer, aller
Wahrscheinlichkeit nach aus unterschiedlichen Fachrichtungen, ist unabdingbar. Hierbei kénnen
schnell Planungskosten von mehr als 100.000€ entstehen.

Anlage: Ubersichtsplan Haltepunkt Hilden Siid S
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