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Antragstext:

Antrag zur Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 13.03.2013
Querungshilfe fur FuRgénger - Verkehrssicherheit auf der Elberfelder Stral3e (B 228

Die Verwaltung wird beauftragt, mit der Stadt Haan und dem Landesbetrieb StralRen NRW
Verhandlungen aufzunehmen, mit dem Ziel, durch den Bau einer Querungshilfe fir Wande-
rer, Radfahrer und Reiter die Verkehrssicherheit auf dem Streckenabschnitt der B 228 im
Bereich Jaberg/Kesselsweier/Stadtgrenze Haan zu erhdhen.

Erlauterungen zum Antrag:

Bislang mussen Spazierganger, die an einem der drei Wanderwegeverbindungen die Elberfelder Strafe
uberqueren wollen, sehr auf der Hut sein, wenn sie sich darauf einlassen, zwischen den mit hohem Tempo
passierenden Fahrzeugen auf die andere Straf3enseite zu kommen. Deshalb solite eine Moglichkeit ge-
schaffen werden, wenigstens an einer Stelle das Uberqueren der schnell befahrenen Stral3e zu erleichtern.
Welche der drei Wegeverbindungen, die die B 228 kreuzen, optimiert wird, sollte von der Nutzungsintensitét
und den jeweiligen baulichen Moglichkeiten zur StraRenverbreiterung (bei geringstmaoglichem Eingriff in die
Natur) abhéngig gemacht werden.

Im Zusammenhang mit einer vergleichbaren Verkehrssituation im Hildener Westen, die die Stadt Diissel-
dorf z. Zt. veranlasst, dem Wunsch vieler Wanderer und Radfahrer mit dem Bau einer Fu3géangerinsel an
der Hulsenstraf3e zu entsprechen, hatte die Hildener Verwaltung dort ,,Iange eine Querungshilfe gefordert"
und die Planung der Disseldorfer Kollegen ,begruf3t" (RP vom 25.05.2012). Alle anderen Ausfallstralen
Hildens sind nahe den Ortsausgangen ausnahmslos schon lange mit besonderen Querungshilfen fu3gan-
gerfreundlich ausgestattet.

Auch im Bereich der Hildener Heide haben viele Naherholungssuchende seit langem den Wunsch, die
das beliebte Wandergebiet trennende Bundesstral3e schneller und gefahrloser tiberqueren zu kénnen.

Gegentiber der westlichen Stadtgrenze gibt es an der Elberfelder Straf3e zwei Unterschiede: Die Verkehrs-
dichte ist nicht ganz so hoch wie am Hasseler Forst, die erlaubte und auch realisierte Hochstgeschwindigkeit
an der Bundesstral3e nach Haan jedoch deutlich hoher. Gelegentlich des todlichen Verkehrsunfalls mit Un-
fallflucht am Neujahrstag 2012 hatten eine Reihe Blrger - unabhéngig von der damaligen Unfallursache - auf
die gefahrliche Situation beim Uberqueren der Bundesstraf3e im Bereich Jaberg/Kesselsweier/Stadtgrenze
Haan offentlich hingewiesen und eine Verbesserun%_der Situation gefordert. Angesichts der von der Offent-
lichkeit unverkennbar als gefahrlich eingeschéatzten Situation wére es zynisch, tatenloses Zuwarten mit zu
geringer Unfallh&ufigkeit und -schwere insbesondere mit Ful3gangerbeteiligung zu rechtfertigen.

Eine FuRgangerinsel ware im Ubrigen auf diesem Streckenabschnitt auch insoweit ein Beitrag zur Ver-
kehrssicherhett, als die Querungshilfe geeignet wére, die schnurgerade, zum Rasen animierende Strecke
optisch zu unterbrechen und geschwindigkeitsdrosselnd zu wirken.

Der Landesbetrieb Straffen NRW, mit dem die Baumafinahme lediglich abzustimmen wére, hat bereits
einem Pressebericht zufolge auf die alleinige Zustandigkeit der Stadte Hilden und Haan verwiesen. Auch
der Technische Beigeordnete der Stadt Haan mdchte sich nach eigenem Bekunden gegentiber der
Presse der Realisierung einer Fu3gangerinsel ,nicht in den Weg stellen" und kann sich nach Priifung
des Bﬁdarfs sogar ,nach eigenen Angaben grundsatzlich eine gemeinsame Finanzierung mit Hilden
vorstellen”.

gez. Ludger Reffgen

Fraktionsvorsitzender
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Finanzielle Auswirkungen

nein

Stellungnahme der Verwaltung:

Unabhangig vom hier zu diskutierenden Fall wird grundsétzlich seitens der Verwaltung der Einbau
von Mittelinseln als Querungshilfe auf Hauptverkehrsstraf3en als Mittel der Verkehrssicherheitsver-
besserung begrufdt. Neben der Erleichterung des Querens fur den Ful3ganger in ggf. zwei Etappen
wird der flieRende Verkehr in der Regel geringfligig eingebremst.

Daraus resultierend gibt es an den Ortseingangssituationen der Hauptverkehrsstraf3en bei ent-
sprechenden Querungsfrequenzen bereits solche Querungshilfen. Ubrigens auch auf der Elberfel-
der Stral3e und stadtauswarts kurz hinter der Autobahnunterfiihrung am Ende des bebauten Be-
reichs. Hier war allerdings das Ziel die Geschwindigkeitsdampfung.

Die Elberfelder Stral3e befahren Uber 14.000 Kfz/Tag in dem etwa 2 km langen Abschnitt (freie
Strecke, zulassige Geschwindigkeit von 70 km/h) werktéglich mit einem Geschwindigkeitsniveau
V85 von 72 km /h. Es ist daher nicht auszuschliel3en, dass dann 6fter keine ausreichende Zeitlu-
cke in den Verkehrsstromen aus beiden Richtungen vorhanden ist, um dann sicher in einem Zuge
die Fahrbahn zu queren. Allerdings sind in der Vergangenheit diesbeziiglich keine vermehrten
Winsche an die Verwaltung gestellt worden.

Die richtige Stelle fur eine gesicherte Querungsstelle Elberfelder Stral3e wére dem Wegenetz des
Stadtwalds entsprechend dort, wo der Radweg ,rund um Hilden® und der Hauptwanderweg ,X* die
BundesstralRe kreuzt. Der Weg grenzt an das Gelande des Hundevereins; tber diesen Weg ist
auch der Aussichtturm auf dem Jaberg zu erreichen (siehe Anlage ,,Querungsstelle Elberfelder
Stral3e).

Der Forster mit besten Ortskenntnissen und auch der ADFC sehen an dieser Stelle auch die groR3-
te Querungshéufung.

Die Sichtweiten fur den querenden FuRganger auf den flieBenden Verkehr sind mit etwa 500 m in
Richtung Hilden und tGber 800 m in Richtung Haan mehr als ausreichend (siehe beigefligte Fotos).

An den anderen vom Antragsteller benannten Stellen ist eine erhdhte Querungsfrequenz als Vo-
raussetzung fir eine Querungshilfe nicht erkennbar.

Die Fahrbahn der Bundesstral3e hat hier eine Breite von 8,65 m. Dieses Mal} ist bei einer fir Rad-
fahrer tauglichen Mittelinsel von mindestens 2,50 m Breite nicht ausreichend, so dass punktuell
vermutlich zu Nordseite hin die Fahrbahn um 1,0 bis 1,5 m aufgeweitet werden misste. Insofern
erfordert eine Querungshilfe einen nicht unerheblichen baulichen und finanziellen Aufwand.

Strallen NRW als StralRenbaulasttrager und ,Eigentiimer® der Bundesstral3e ware grundsatzlich
auch fur Herstellung und Instandhaltung der Querungsstelle zustdndig und somit kostenpflichtig.
Die Stadt Hilden wirde als StralRenverkehrsbehdrde die Maflinahme verkehrsrechtlich anordnen.
Sie ist dabei aber auch ,beweispflichtig®, dass die Einrichtung zwingend erforderlich ist. Insofern ist
derzeit nicht abschatzbar, ob StralRen NRW den Argumenten der Stadt Hilden folgen wiirde.

Alle bisherigen Erfahrungen mit vergleichbaren Fallen zeigen jedoch, dass zwischen Anordnung
und Realisierungen Jahre vergehen kdnnen. Insofern ist nicht davon auszugehen, dass nach ei-
nem Beschluss des Ausschusses direkt eine ziigige Realisierung erfolgt.

Anders konnte sich die Situation darstellen, wenn die Stadt Hilden die Kosten tragt und auch Pla-
nung und Bau durchfihrt. Allerdings wiirde die Stadt dann Aufgaben des Bundes zu Lasten des
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Hildener Haushalts Gibernehmen. Ohne konkrete Planung schétzt die Verwaltung den Kostenauf-
wand auf einen mittleren 5-stelligen Betrag. Im Haushalt sind daftir weder fr 2013 noch in der
mittelfristigen Finanzplanung Gelder vorgesehen.

Insofern schlégt die Verwaltung keine Finanzierung und Ausfiihrung durch die Stadt Hilden vor.

Eine Kostenbeteiligung der Stadt Haan ist bei einer Entfernung von ca. 700 m zwischen Stadt-
grenze und zuvor genannter Querungsstelle nicht nachvollziehbar.

Horst Thiele
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