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Beschlussvorschlag:

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt den Bericht zur ersten Beteiligungsphase zustimmend zur
Kenntnis.

Er beschliel3t, dass die Bearbeitungsphase A Bestandsanalyse Verkehr im Rahmen der Erstellung
des Mobilitatskonzeptes fur Hilden damit abgeschlossen ist und die nachste Bearbeitungsphase B
,Erarbeitung von Leitbild, Ziel und Handlungsfeldern“ begonnen wird.

Erlauterungen und Begrindungen:

In Form der Sitzungsvorlage WP 20-25 SV 61/062 wurde dem Stadtentwicklungsausschuss in sei-

ner Sitzung am 26.01.2022 zum einen der Entwurf des ersten Zwischenberichtes ,Aufbereitung der
Bestandssituation Verkehr* zur Kenntnis vorgelegt. Zum anderen wurde dieser Zwischenbericht als
Grundlage fur die Beteiligungsphase freigegeben, die zwischen Marz und Mai 2022 stattfand.

In dieser Vorlage wird nun zunéchst tber die Ergebnisse der Beteiligung berichtet.

1. Beteiligungsphase

Die erste Beteiligungsphase beinhaltete eine Vielzahl an Formaten und Adressaten. Die eingegan-
genen Rickmeldungen sind umfangreich und inhaltlich vielféltig, nicht alles kann in dieser Sit-
zungsvorlage komplett vorgelegt und bewertet werden. Jedoch werden die wesentlichen Inhalte in
der Anlage dargestellt und zusammengefasst, so dass es mdglich ist, ein ausfihrliches Bild der
Ergebnisse zu erhalten.

Im Wesentlichen wurden im Zuge der 1. Beteiligungsphase folgende , Aktionen® durchgefihrt:
e 1. Stadtkonferenz Mobilitat am 31.03.2022 in der Stadthalle
e Erste Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat am 28.04.2022 (Lokale Akteure und Vertreter
der Fraktionen) im Burgerhaus
o Erste Beteiligung des Beirates Mobilitat in der Zeit Marz/April 2022 (regionale Akteure)
e Beteiligung von Kinder- und Jugendparlament im Mai 2022

Die 1. Stadtkonferenz Mobilitat war gut besucht, die Blirgerschaft beteiligte sich rege, es wurden
zahlreiche Vorschlage und Anregungen an den Diskussionsstadnden zu den vier Themen ,Motori-
sierter Individualverkehr (MIV), ,Offentlicher Personenverkehr (OPNV)“, FuBgangerverkehr sowie
Fahrradverkehr gesammelt. Im Einzelnen sind die Ergebnisse in der Anlage 1 dargestellt.

Auch die erste Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat war zielfihrend und hat verwertbare Ergeb-
nisse gebracht. In seiner Sitzung am 09.03.2022 hatte der Stadtentwicklungsausschuss tber die
Zusammensetzung dieses ,Arbeitsgremiums® beschlossen. Die Einladung erfolgte am 19.04.2022,
die Veranstaltung selbst dann am 28.04.2022.

Drei Kernfragen standen im Mittelpunkt der moderierten Sitzung:

- wie beurteilen Sie die Starken-Schwachen-Analyse?

- wo sehen Sie besondere raumliche Handlungserfordernisse?

- wo sehen Sie besondere Handlungserfordernisse fir die jeweiligen Verkehrsarten?

Die Antworten auf diese Fragen und sonstige Diskussionsinhalte sind in Anlage 2 dargestellt.

Mit dem Beirat Mobilitat sollen insbesondere regionale Akteure einbezogen werden; die Stadt
Hilden ist keine ,Insel”, sondern liegt in einer auch mobilitatstechnisch eng vernetzten Region.

Es wurden den Beteiligten vier Fragen gestellt:

- Gibt es aus lhrer Sicht weitere oder erganzende Defizite in der Bestandsanalyse?

- Teilen Sie die zentralen Aussagen der Starken-Schwéchen-Analyse?

- Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und Ihrer Kommune/lhrem Verband/lhrer Instituti-
on?
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- Welche Aspekte sollte aus lhrer Sicht bei der Diskussion Uber Leitbilder, Ziele und Handlungs-
felder in Hilden eine besondere Rolle spielen?

Ruckmeldungen gab es von den Nachbarstadten Disseldorf, Solingen und Erkrath, von der
Rheinbahn, der Industrie- und Handelskammer Disseldorf sowie der Kreishandwerkerschaft
Mettmann, und von den Blrgervereinen Hilden-Meide, Hilden-Sid und Hilden-West und Unter-
stadt. Die Inhalte der Ruckmeldungen sind in Anlage 3 dargestellt.

Die Antworten des Hildener Seniorenbeirates und des Behindertenbeirates sind in Anlage 4 darge-
stellt, die vom Hildener Kinderparlament und vom Jugendparlament in Anlage 5.

In dem Zusammenhang ist es erforderlich, die Riickmeldung insbesondere des Behindertenbeira-
tes in den gesamtstadtischen Zusammenhang einzuordnen. Der Behindertenbeirat vertritt einen
Personenkreis mit vielfaltigen und individuellen Einschrénkungen. Die Anregungen sind daher dif-
ferenziert, umfassend und hilfreich. Flr die Stadt Hilden ist die Anpassung des 6ffentlichen Rau-
mes und insbesondere der Verkehrswege an die Bedurfnisse der Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen seit langem eine permanente Aufgabe. Aus fachlicher Sicht sind bereits auf vielen
Ebenen Verbesserungen zugunsten mobilitatseingeschrankter Personen erreicht worden. Aber es
ist auch noch viel zu tun. Sollten durch das Beteiligungsverfahren nun Erwartungshaltungen ent-
standen sein, muss darauf hingewiesen werden, dass es gerade im Bereich der Mobilitdtsplanung
nicht maoglich ist, allen Erwartungen gleichzeitig und ,gleichdrtlich® gerecht zu werden. Fir die
Verwaltung ist die Herstellung der Barrierefreiheit eine Aufgabe, an der kontinuierlich weitergear-
beitet wird.

Im Ergebnis aller Beteiligungsformen kann festgehalten werden, dass die Weiterentwicklung der
Mobilitat in Hilden in Richtung einer starkeren Berticksichtigung von Verkehrsmitteln des Umwelt-
verbundes einen grof3en Anteil der Anregungen ausmacht. Alle Riickmeldungen zeigen zudem die
Bedeutung des Themas fir die weitere Entwicklung der Stadt Hilden auf. Es liegt auf der Hand,
auch fur die kommende Phase der Arbeit am Mobilitatskonzept fur Hilden eine ausfuhrliche Beteili-
gungsphase durchzufuhren.

Mit der Vorlage des Berichtes Uber die erste umfangliche Beteiligungsphase ist der Abschluss der
Bearbeitungsphase A Bestandsanalyse Verkehr inkl. Starken-Schwéachen-Analyse erreicht. Ent-
sprechend ist der Beschlussvorschlag formuliert.

2. Leitbild, Zielvorstellung und Handlungsfelder

Der nachste Schritt hin zu einem Mobilitdtskonzept fur Hilden und damit zu einem Handlungsrah-
men der Stadt fir das kommende Jahrzehnt sind die Entwicklung eines ,Leitbildes* und von Ziel-
vorstellungen fir die Stadt Hilden. Damit erfolgt letztlich die entscheidende ,Weichenstellung® fir
die Verkehrs-und Mobilitatsentwicklung. Eine Einleitung hierzu bietet Anlage 6.

Die Aufgabenstellung fur Politik, Verwaltung und Offentlichkeit lasst sich dabei auf entscheidende
Aspekte konkretisieren, die sich aus fachlicher Sicht in einem ,Leitbild“ und in den Zielen wieder-
finden missen:

e Das Leben in Hilden muss weiterhin attraktiv sein. Dazu gehort, die Aufenthaltsqualitat und
damit die Lebensqualitat der Bevolkerung zu verbessern, durch MaRnahmen auch im Mobi-
litatsbereich eine stadtebauliche Aufwertung zu bewirken und so letztlich die Attraktivitat
der Stadt als Lebens- und Wirtschaftsstandort zu erhéhen.

e Die Stadt muss den Mobilitdtsbedurfnissen ihrer Einwohner gerecht werden. Die jederzeiti-
ge Erreichbarkeit muss mit mdglichst geringem Verkehrsaufwand gesichert werden; Ver-
kehrsfluss und Verkehrssicherheit missen aufeinander abgestimmt und verbessert werden;
die Beeintrachtigungen der Menschen und der Umwelt durch den Verkehrssektor sind zu
minimieren.
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o Umwelt- und Klimaschutz missen geférdert werden. Umweltbelastungen allgemein und der
Ausstol3 von Treibhausgasen muissen gemindert werden. Die Mobilitatsplanung muss eine
nachhaltige, klimaschonende und energiesparsame Mobilitat in der Stadt ermdglichen.

Um aus den ,Leitbildern” eine Orientierung fir das wirtschaftliche und gesellschaftlich/politische
Handeln zu entwickeln, wird es in absehbarer Zeit entsprechende Veranstaltungen geben.

Die Leitbild-und Szenarienfindung (als Entwurf und Handlungsidee) fur die Stadt Hilden wird im
Rahmen einer moderierten nicht-6ffentlichen Sondersitzung des Stadtentwicklungsausschusses
am 12.11.2022 (Samstag) erfolgen. Die Einladungen hierzu sind bereits erfolgt. Die zweite Beteili-
gungsrunde mit dem Arbeitskreis Mobilitat, dem Beirat und der Bevolkerung schlief3t sich an.

Fur die Durchfiihrung der 2.Stadtkonferenz Mobilitat wurde bereits ein Termin gefunden, der
08.12.2022, in der Stadthalle Hilden.

Die Beiratsbeteiligung erfolgt wieder schriftlich, fir die zweite Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat
(weiterhin in der vom Stadtentwicklungsausschuss beschlossenen Zusammensetzung) muss noch
ein Termin gefunden werden.

Am Ende des Prozesses, das aus Sicht der Verwaltung im ersten Quartal des Jahres 2023 liegen
wird, steht eine vom Stadtentwicklungsausschuss beschlossene konkrete Zielvorstellung, in wel-
che Richtung sich die Mobilitat in Hilden entwickeln soll und auf welchen Handlungsfeldern hierzu
die Prioritaten liegen.

Die Art der (Ubergeordneten) Handlungsfelder ist dabei naheliegend:

e Autoverkehr (einschl. E-Mobilitat)

e OPNV

e Fahrradverkehr

e Ful3géngerverkehr
Aus der Auswertung der bisherigen Beteiligungen ergeben sich fir Hilden folgende weitere Hand-
lungsfelder, die eine eigene Gewichtung erhalten kénnen:

e Parken (ruhender Verkehr)

o Lieferverkehr

e Schiulerverkehr

e Multimodalitat (Verkntpfung von unterschiedlichen Verkehrsmitteln durch die Nutzer)

Die Ausarbeitung der MaRBhahmenvorschlage schlief3t sich dann als nachste Arbeitsphase an.

gez.
Dr. Claus Pommer
Blrgermeister

Klimarelevanz:

Mobilitat ist unverzichtbarer Bestandteil des taglichen Lebens. Verkehr ist jedoch auch einer der
grofRten Verursacher von Treibhausgasen in Deutschland. Um den Anforderungen aus internatio-
nalen Abkommen und nationalen Gesetzen gerecht zu werden, muss der Verkehr auf nationaler,
regionaler und lokaler Ebene seine Treibhausgas-Emissionen in den kommenden Jahren schnell
und drastisch mindern.

Die ausfuhrliche Diskussion Uber Leitbild, Zielvorstellung und Handlungsfelder im Mobilitatsbereich
in Hilden und die anschliel3end eingeschlagene Richtung haben somit eine hohe Klimarelevanz.






% Hilden

Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

MIV

Umsetzung Einbahnstralienregelung
(Gerresheimer Str. stadteinwarts und
Hochdahler Str. stadtauswarts)

Einrichtung Einbahnregelung Schulstrale
Sperrung der Gabelung fur den MIV
,Grune Welle* Hochdahler Str., Berliner Str.
Verstarkter Einsatz des Grunen Pfeils
Flachendeckend Tempo 30 in der Stadt
Verwendung von Flusterasphalt

Etablierung CarSharing (erneuter Versuch)
und private Angebote (bsp. App fur Nachbarn)
fordern

Ausweitung Ladesauleninfrastruktur

biiro stadtVerkehr (] s wmsgmapin
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Einstiegsvortrag

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Ergebnisse Stelltafel MIV
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz " ~

MIV

e Sukzessive Verminderung des Parkraums im
offentlichen Raum

e Park & Ride in der Giesenheide (GE-Gebiet)

e Kontrolle Anwohnerparken, Gebuhren-
erhohung Anwohnerparken und
Steuererhohung fur Zweit-/ Drittauto

» sukzessive Reduzierung der offentlichen
Stellplatze

e Nutzung privater Garagen ausschliellich fur
Pkw

LKW

e Belegung offentlicher Stellplatze durch LKW
und Wohnmobile unterbinden

* Intelligente LKW-Lenkung durch die Stadt

Einstiegsvortrag

- adt- und Regionalplanun E . ” f IMIV
biiro stadtverkehr [ i mdsesoraianng - "gebnisse Stelltate
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

OPNV

Starkung der Ortsbuslinien O3 (Bedienung
gesamtes Stadtgebiet)
—> Linie 782 keine Ortsbuslinie

Optimierung Bahn- und Bustaktung in SVZ
Schaffung 10-Minuten-Takt im Busverkehr
Optimierung Umstieg Bahn-Bus Hilden Bf.
LSA-Vorrangschaltung fir den OPNV

Schaffung direkte Verbindung uber
Langenfeld nach Koln (Halt in Karnap)

Verlangerung der S1 von Solingen nach
Leichlingen/ Opladen

biiro stadtVerkehr (] s wmsgmapin

Seite 7

Einstiegsvortrag

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Diskussion an Stelltafeln

Ergebnisse Stelltafel OPNV
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

OPNV

Einrichtung Strallenbahn Uber Berliner Str.

Schaffung eines on-demand-Angebotes

Verspatungen durch hohe Verkehrs-
belastungen (z. B. Walder Str.)

Vereinfachung der Tarifstrukturen und
Senkung der Fahrpreise (kostenlos?)

Errichtung von Mobilstationen und
Optimierung B+R/ P+R

biiro stadtVerkehr (] s wmsgmapin
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Einstiegsvortrag

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Diskussion an Stelltafeln

Ergebnisse Stelltafel OPNV
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

FuBverkehr

e Schaffung von ausreichenden Gehwegbreiten
(2,50 m), z. B. Heiligenstr., Richrather Str.

e Starkung der Fullwegeachse von den
S-Bahnhaltepunkten ins Zentrum

e Herstellung Barrierefreiheit (Treppenstufen)

e Konflikte zwischen Fuld/ Rad/ E-Tretrollern
(Einrichtung Park- und Fahrverbotszonen)

* I.:' ‘ ’
A0 n‘ml‘(?" gl iVl

e Grunphasen zu kurz, Mittelinseln zu schmal

e Beleuchtung und Zustand der Unterfuhrungen
ungenugend

e Optimierung der Beleuchtung bei Dunkelheit Einstiegsvortrag
e Optimierung der Aufenthaltsqualitat

e AbkuUhlung durch Wasserflachen fur
FuRganger in der Innenstadt

e Beseitigung von Angstraumen
biiro stadtVerkehr [ St gensinuns

Ergebnisse Stelltafel FuRverkehr
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

Radverkehr

biro stadtVerkehr

Starkung der Nord-Sud- und West-Ost -Achse

FUhrung des Radverkehrs im Seitenraum und
nicht auf der Fahrbahn

Konfliktsituationen mit E-Bikes/ Pedelecs

Farbliche Hervorhebung von Radwegen und
Radaufstellflachen

Einrichtung Radspur auf der Berliner Str.

Schaffung Ost-West-Achse Rathaus-
Heiligenstr.

Reduzierung von Stellplatzen zugunsten der

Radverkehrsinfrastruktur Einstiegsvortrag

Absenkung von Bordsteinen insb. an
Knotenpunkten (z. B. Baustr./ Lindenstr.)
Optimierung Beschilderung

Errichtung von Fahrrad-LSA im Stadtgebiet
@ Stadt- und Regionalplanung Ergebnisse Ste”tafel Radverkehr

Dr.Jansen GmbH .
Seite 10
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Ergebnisse 1. Stadtkonferenz

Radverkehr

Schaffung sicherer Radwege fur Kinder/
Schuler ins Zentrum

Unterbindung/ Kontrolle von zugeparkten
Radwegen

Sperrung Fahrradstral’en fur den Kfz-Verkehr

Errichtung von Radabstellanlagen Am
Kronengarten

Errichtung sicherer Radabstellanlagen an den
Bahnhaltepunkten

Fehlende Abstellanlagen fur Lastenrader

Finanzielle Forderung von E-Bikes und
Lastenradern

Offentlichkeitsarbeit/ Verkehrserziehung
(Geisterradler, Nutzung E-Bikes/ Pedeles)

Einrichtung Online-Mangelmelder

biiro StadtVerkehr (] s wsmapin
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Einstiegsvortrag

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Ergebnisse Stelltafel Radverkehr






Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Handlungserfordernisse als Blickrichtung fiir das klinftige Leitbild

Die Handlungserfordernisse werden im Dialog mit lhnen anhand
von drei Fragestellungen diskutiert und abgeleitet:

Frage 1: Wie beurteilen Sie die SWOT-Analyse?
Frage 2: Wo sehen Sie besondere raumliche Handlungserfordernisse?

Frage 3: Wo sehen Sie besondere Handlungserfordernisse fur die
jeweiligen Verkehrsarten?

biiro stadtVerkehr (] s wmsgmapin
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Frage 1: Wie beurteilen Sie die SWOT-Analyse?

Starken:
* Flache Topographie

* Niedrige mittlere Reisegeschwindigkeit insgesamt
— dadurch ergeben sich Marktanteile fur die Nahmobilitat

« Gute Alternativrouten zum Hauptnetz (aber im Radverkehr nicht unbedingt attraktiv und entsprechend
nicht dem aktuellen Standard)

 Urbane Strukturen in Hilden lassen innovative, alternative Verhaltensmuster eher zu als in landlichen
Regionen

Schwache

« Stadt Hilden ist nicht immer Baulasttrager, dadurch erschweren sich Veranderungen

* Hoher Durchgangsverkehr

« Zu wenig Kreisverkehre, die den Verkehr verflissigen wirden

« Wenig attraktiver OPNV: nicht benutzungsfreundlich aufgrund der Preisgestaltung

« Einhaltung der vorgeschriebenen Lieferzeiten im Innenstadtbereich (Mittelstr.)

* Fehlende Stellplatzsatzung hat dazu gefuhrt, dass in der Vergangenheit der 6ffentliche Raum beparkt wird

Fehlende Ladeinf strsltnd(tturdR —
b u ro Sta dtve rke h r "Z\,:,a\\z:zu-:al_:ls?li"-‘r‘.ziigilona e
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Frage 1: Wie beurteilen Sie die SWOT-Analyse?

Chancen
+ Kurze Wege, stadtstrukturelle Vorteile in der Anbindung aller Stadtteile und Versorgungsstandorte
* Umverteilung von Flachen (ruhender Verkehr), Neuordnung von Verkehrsflachen

« Kuinftig werden vrsl. keine neuen Stral3en errichtet werden (Umgehungsstral3en)
—> fehlendes Ventil bildet eine gro3e Chance sich auf die eigenen Starken und Chancen zu fokussieren

* Eigene Verkehrsgesellschaft, die eine Ortsbuslinie betreibt

* Erhohung der Anwohnerparkgebuhren

Risiken

« Keine mittelbare Beeinflussung des Durchgangsverkehrs bzw. ist der Durchgangsverkehr durch verkehrliche
Anpassungen (LSA-Schaltung etc.) beglnstigt worden

« Keine Beeinflussung den eigenen Pkw zu nutzen bzw. dies zu unterbinden
- Verkehrskollaps

* Hohe Siedlungsdichte verknappt den Raum zusatzliche Pkw abzustellen
- offentlicher Raum wird beparkt
- hohe Flachenversiegelung
- hohes Risiko dies abzuwagen

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Frage 1: Wie beurteilen Sie die SWOT-Analyse?

Risiken
« Wenig Risikobereitschaft bzw. Innovationsfreudigkeit neue Dinge zu probieren und Veranderungen zuzulassen

« Zunahme des Lieferverkehrs

b U rO Sta dtve rke h r Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH

Seite 16
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“ - Mobilitatskonzept
4 Hilden fiir die Stadt Hilden
Frage 2: Wo sehen Sie besondere raumliche Handlungserfordernisse?

» Errichtung von Kreisverkehren prufen, um den Verkehr zu verflussigen und
Wartungskosten zu reduzieren

« Stellplatze in die HOhe oder Tiefe verlagern

» Privateigentumer, z.B. Discounter/ Supermarkte, zur Nutzung der Parkplatze (Wohnen,
parken darunter)

 Hilden-West: bessere Anbindung OPNV in den SVZ, Anbindung Innenstadt, Entlastung
Lkw-Verkehr

« Zugange Hilden S Sud in Richtung Innenstadt (Klotzstralie, Heilgenstralien)
« Verknupfungspunkte Bahnhofe/ Haltepunkte

* Querung Bahntrasse von Suden nach Norden (Kirchhofstral3e) und von Westen nach
Osten (nur drei Querungsmaoglichkeiten) fur alle Verkehrsarten optimieren

* Regionale Radverkehre: Veloroute von SO nach D deutlich starken, bequemer gestalten

* Regionale Radverkehr Uber die Ellerstral’e/ Hulsstralde
—> von aulden in Richtung Innenstadt die regionalen Routen starken

« Fahrradgarage rundum das Rathaus fur Bedienstete und Kunden/ Besucher der Stadt
(insbesondere fur Lastenrader)

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Frage 2: Wo sehen Sie besondere raumliche Handlungserfordernisse?

Hilden

Witterungsgeschutzte Radabstellanlage fur Radler aus Richtung Suden im
Innenstadtbereich schaffen

Innenstadt spezielle die Mittelstralde: Befahrung der Fuldgangerzone unterbinden

Anbindung der Schulen: Unterbindung von Eltern-Taxis, Erhohung der
Verkehrssicherheit

Hilden S Sud und Hilden Bahnhof: Optimierung der Zuwege in Richtung Innenstadt

Schulen: Hol- und Bringverkehre verhindern und zu Fuly Gehen fordern und im
fortgeschrittenen Alter Roller/ Rad

Interkommunale Anbindung optimieren: politische Zusammenarbeit im Kreis, um
bestimmte Wunsche gegenuber VRR, Land etc. zu kommunizieren (Bus, Bahn)

Interkommunales Radkonzept fur den Kreis ME: hier werden die Hauptrouten im Kreis
definiert und Ausbaustandards festgelegt. Richrather Str. als Nadelohr
—> Uberortliche Betrachtung und Planung unabdingbar

Neuralgischer Punkt Berliner Str./ Fritz-Gressard-Platz/ Benrather Str.: Schaffung von
Verkehrssicherheit, Ubersichtlichkeit, Aufenthaltsqualitat (Eingangsbereich MittelstralRe)

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Frage 3: Wo sehen Sie besondere Handlungserfordernisse fir die jeweiligen Verkehrsarten?

» Ausbau der Verkehrsgesellschaft

« Radabstellanlagen (in die Hohe bauen) mit Ladeinfrastruktur an den
Bahnhaltepunkten

« Tieferlegung® der Autoinfrastrukturen (Berliner Str.) und Abbau von
Hindernissen fur Radler (z.B. Bricken/ Overfly)

Seite 19
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Umgang und Einordnung der Anmerkungen aus dem Beirat

Auf den nachfolgenden Folien sind alle Anmerkungen aus den schriftlichen
Stellungnahmen zum 1. Zwischenbericht von Akteuren aus unterschiedlichen
Institutionen, Verbanden und Vereinen aufgefuhrt. Diese vertreten die
Interessen und Ziele der jeweiligen Gruppen. Insgesamt kann festgehalten
werden, dass den Inhalten des 1. Zwischenberichtes Uberwiegend zugestimmt
wird (Arbeitsphase A: Aufbereitung der Bestandssituation (Verkehr)).

Generell gilt, dass alle hier aufgefiihrten Anmerkungen immer im
gesamtstadtischen Kontext gesehen werden mussen. Das bedeutet,
dass alle Verkehrsinfrastrukturen und -teilnehmenden im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes beriucksichtigt werden.

Fehlerhafte Angaben im 1. Zwischenbericht werden gepruft und korrigiert.
Ansonsten gilt, dass

« alle Anmerkungen gepruft und zur Kenntnis genommen werden

* Anmerkungen/ Vorschlage zu Handlungsempfehlungen und MalRhahmen
ebenfalls zur Kenntnis genommen werden und ggf. in der weiteren
Erarbeitung von Handlungsfeldern und MalRnahmenvorschlagen
aufgegriffen werden (auch abhangig von der Leitbild- und Szenarien-
entwicklung)

biiro stadtVerkehr [ Stadund Reglonalpanung

I B Seite 21
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Stellungnahme Stadt Erkrath

Gibt es aus lhrer Sicht weitere oder erganzende
Defizite in der Bestandsanalyse?

e Neben privaten Pkw und gewerblichen Lkw
weitere gewerbliche Fahrzeugpools einbeziehen

e Substituierung durch alternative
Mobilitatsformen als moglicher Ansatz

o Elektrifizierung gewerblicher Fahrzeugdflotten
i. d. R. einfacher als im privaten Bereich

e |Informationen zur E-Mobilitat uber Anzahl der
Ladepunkte hinaus

o Begrifflichkeiten ,Ladesaule” & ,Ladepunkte” klar
differenzieren - Zahl der Ladepunkte angeben

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Teilen Sie die zentralen Aussagen der Starken-
Schwachen-Analyse?

Zentrale Aussagen werden geteilt

Typische Problemfelder in der Region auch In
Hilden (z. B. Fokussierung auf MIV, geringe
Strallenraumbreiten, hohe Verkehrsbelastungen)

Vorteile der kompakten Stadtstruktur in Hilden
gut durch Starken herausgestellt
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Stellungnahme Stadt Erkrath

Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und
lhrer Kommune?

* Problemfelder im Stralenraum

* Auch in Erkrath noch kein Bike- oder Carsharing-
System

« Gelegentlich Kapazitatsengpasse auf der Linie
741 (Kein Einsatz von Gelenkbussen moglich)

« Verbindung Erkrath - Hilden durch SPNV nur tUber
Dusseldorf

« Radwegeverbindung auf der L403 wird auf
Erkrather Seite saniert

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der
Diskussion uber Leitbilder, Ziele und
Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle
spielen?

* Angabe eines Ziel-Modal-Split

» Vorgeschlagene Malinahmen & Leitbilder sollen
sich an Ziel-Modal-Split orientieren

* Grundsatzentscheidungen, z. B. hinsichtlich
Aufteilung Verkehrsflache, Umgang Parkraum

« Vorschlag realistischer Losungen, um Mangel zu
beseitigen und Ziele zu erreichen
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Stellungnahme Stadt Solingen

OPNV

o Walder StraRe sollte flir OPNV beschleunigt
werden (Potenziale bei Pendlerverflechtungen)

 Anbindung der Ohligser Heide aus Hildener Sicht
zur Reduzierung des Parkverkehrs

 Bessere Anbindung der Ohligser Heide aus
Richtung Solingen wird im Rahmen der
Neuaufstellung des NVP gepruft

FuBverkehr

o Bessere fulllaufige Anbindung der Ohligser
Heide aus Richtung Hilden wunschenswert

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Radverkehr

 Verbesserte Anbindung Uber die Walder Stralde
Solingen — Hilden

 Neue Veloroute Wuppertal — Solingen — Hilden —
Dusseldorf-Benrath bereits attraktive
Verbindung, trotzdem Optimierung auf der
Walder Strafde in Hilden wie in Solingen
wunschenswert

 Weitere Verbesserungen auf der Walder Stral3e

 \Verbesserung der Radinfrastruktur zur Ohligser
Heide
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Stellungnahme Rheinbahn

Gibt es aus lhrer Sicht weitere oder erganzende
Defizite in der Bestandsanalyse?

* Generell keine Defizite in der Bestandsanalyse

 Werden folgende Themen im Mobilitatskonzept
berucksichtigt?

Ausbau der Wendestelle am Sudfriedhof fur
Gelenkbusse auf der Linie 741

Betrachtung von Pendlerverflechtungen in
benachbarte Stadte (insb. Schilerverkehr)

Verbesserte Erreichbarkeit von Zielen mit
dem Umweltverbund (z. B. Breidohr Center)

Probleme mit der LSA-Beschleunigung (seit
10 Jahren)

Teilen Sie die zentralen Aussagen der Starken-
Schwachen-Analyse?

« Ja

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und
lhrer Institution?

« Gestaltung des Bus-Angebotes
« Infrastruktur (u.a. Bushaltestellen, Wendestellen)
» Aufteilung des Strallenraumes

« Beschleunigungsmalinahmen (u.a.
LSA-Beeinflussung, Busspuren)

* Multimodale Mobilitatsangebote

« Tempo 30
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Stellungnahme Rheinbahn

Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der
Diskussion uber Leitbilder, Ziele und
Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle
spielen?

« Stadt der kurzen Wege: Mehr Fahrten auf den
Umweltverbund verlagern

 Bevorrechtigung des OPNV

* Neuaufteilung der Straldenquerschnitte zugunsten
des Umweltverbunds (Beispiel: Berliner Allee)

* Integrierte Stadtentwicklung: bessere
Verkniipfung zum OPNV

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Inhaltliche Anmerkungen

« S. 92: Verbindung Richtung Leverkusen und Koln
uber Solingen Hbf:

* Verbindung Uber Benrath mit der Linie 784
ebenfalls wichtig zu erwahnen

S. 93: Bedarf nach einem individuellerem Abo-
Ticketangebot:

« Seit Januar 2022 Flexticket im VRR mit
Rabattsystem fur individuelle
Ticketmoglichkeiten

« S. 93: Mégliche Erganzung: ,Eine OPNV-
Beschleunigung an LSA kann Halte aul3erhalb
von Haltestellen und eine stabilere Fahrplanlage
sorgen, indem unnotige Wartezeiten an LSA fur
die Buslinien vermieden werden.*
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Stellungnahme Rheinbahn

Inhaltliche Anmerkungen
« S.94: Grafik Mangelanalyse OPNV:

,Fehlende direkte Busanbindung"® nicht
vorhanden oder Layer nicht eingeschaltet?

* Unterteilung zwischen Verzogerungen/
Verspatung und unterdurchschnittliche
Geschwindigkeit sinnvoll?

« Bereich Benrather Stralde gehort eher zur
Kategorie Verzogerungen/Verspatungen

« Bereich Hochdahler Strale Ri. Auffahrt A46
sollte zu Verzogerungsabschnitten
hinzugefugt werden

« Kategorie ,Kein Fahrtenangebot abends
Busverkehr*

* Die Einzugsbereiche Uberlagern teilweise
Haltestellen (und dessen Einzugsbereiche),
die abends angefahren werden

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Biirgerverein Hilden-Meide

Besonderheiten im Bereich Meide/Nordweststadt Unklarheiten
« LSA Gerresheimer Str. in Hohe Marienweg/ « S. 20: Fur Areale westlich der Strale Schalbruch
Regerstralte und Zebrastreifen zwischen Nordmarkt sei die Innenstadt nicht in 15 Minuten erreichbar

und Felix-Mendelssohn-Stralde gehen auf Initiativen

des BV zuriick * Keine weitere Wohnbebauung westlich der

Stral’e Schalbruch

 |stin diesem Fall das Gebiet westlich der
Herderstralie gemeint?

« Verbesserungen dieser Art fur die Beethovenstralie
(Gehwege in schlechtem Zustand, defekte
Bordsteinkanten zwischen Zelterstralle und
Loewestral3e)

» Buslinie O3 fahrt in den Mittags- und Abendstunden
die Kdbener Stral’e nicht mehr an
(Bevolkerungsdichte mit Abstand am hochsten)

 Gebiete westlich der Herderstralde werden bisher
nicht durch OPNV bedient (Auf dem Sand und
Elbsiedlung)

* Veranderungen am Kreisverkehr Gerresheimer
StralRe/ Schalbruch zu prufen (Uberhohte
Geschwindigkeit Gerresheimer Stral3e)

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Stellungnahme Biirgerverein Hilden-Meide

Uberortlicher OPNV

» Gestiegener PKW-Verkehr auf der Walder Stralde
auf Unzuverlassigkeit der S1 zurtckzufuhren

* Verlegung der westlichen Endhaltestelle der Linie
784 vom Bahnhof Benrath ins Dorotheenviertel
- Erreichbarkeit sowohl von Dusseldorf als auch
von Koln Uber den OPNV wurde geschwacht

 Unterschiedliche Ubergangsbahnhofe zwischen
VRR und VRS (Solingen oder Langenfeld, je
nach Route)

* Direktzuge Dusseldorf-Hilden-Solingen-
Remscheid sowie Hilden-Koln bestanden in den
1960er Jahren

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stellungnahme Birgerverein Hilden West und Unterstadt

Allgemeine Anmerkungen Allgemeine Anmerkungen

« Was sind die konkreten ,Planungsabsichten bzw. * Wie soll die zukunftige Zielverteilung PKW, LKW,
Zielvorstellungen® (vgl. S. 2) des Konzeptes, um OPNYV, Fahrrad, E-Roller sein?
dieses Ziel zu erreichen? .

* MIV musse sich den verfugbaren Raum mit
anderen Verkehrsteilnehmern teilen .

« Grundlegende Veranderungen notwendig, die
vorgestellten punktuellen MalRnahmenpakete .
greifen deutlich zu kurz

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Soll Autofahren unattraktiver gemacht
werden?

Soll es autofreie Stralden geben, um Hilden
attraktiver zu machen?

Werden MIV-Flachen in Rad- und Fullwege
umgewandelt?

Soll Parkraum knapper und/oder teurer
werden?
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stellungnahme Birgerverein Hilden West und Unterstadt

Allgemeine Anmerkungen

* Welche Anreize soll es fur das Umsteigen vom
Auto auf das Fahrrad oder den OPNV geben?

«  OPNV/SPNV nach D‘dorf ist schneller, aber
66% der Pendler fahren mit dem Auto.

«  OPNV/SPNV-Preissystem aus Hilden:
preislich attraktiver und flexibel gestalten

« Taktung erhdéhen (sowohl der S1 als auch der
Hildener Busse)

* Anschluss zum Benrather Bahnhof (an den
RE 1, RE 5, S 6) verbessern

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Allgemeine Anmerkungen

Sind E-Roller und Car-Sharing als neue
Mobilitatarten in das Konzept eingebunden?

Sind Lieferdienste in der Stadt und Losungen
inkludiert?

Wie flieRen die Mobilitatkonzepte erfolgreicher
Stadte in die Status-Quo-Analyse ein?

Wie wird sichergestellt, dass die Mangel auch an
Bundesstralien beseitigt werden?

Wo sind die Radfahrwege bzw. das Radfahrnetz
zu den benachbarten Stadten zu sehen?
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stellungnahme Birgerverein Hilden West und Unterstadt

Allgemeine Anmerkungen

Sind E-Roller und Car-Sharing als neue
Mobilitatarten in das Konzept eingebunden?

Sind Lieferdienste in der Stadt und Losungen
inkludiert?

Wie flieRen die Mobilitatkonzepte erfolgreicher
Stadte in die Status-Quo-Analyse ein?

Wie wird sichergestellt, dass die Mangel auch an
Bundesstralien beseitigt werden?

Wo sind die Radfahrwege bzw. das Radfahrnetz
zu den benachbarten Stadten zu sehen?

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Anmerkungen speziell zum Hildener Westen

INKA-Befragung und Stadtteilspaziergange und -
radfahrten:

Verhaltnismahig hochste Beteiligung im
Westen

Hoher Handlungsbedarf konkret identifiziert

Viele konkrete Vorschlage wurden jedoch
nicht bertcksichtigt

Es wurde primar von den Vertretern der
Stadt/Buros aufgezeigt, was alles nicht
moglich ist
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Stellungnahme Birgerverein Hilden West und Unterstadt

Anmerkungen speziell zum Hildener Westen

e Mehr 30er Zonen und Fahrradstral3en notwendig
« vor Schulen und Kindergarten
« vor Alten-/Seniorenheimen

» vor Kindereinrichtungen (Trampolino oder
HighFly)

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH

biro stadtVerkehr
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Anmerkungen speziell zum Hildener Westen

* Unnodtige MIV-Fahrten in andere Stadteile durch
fehlende Infrastruktur
* Kein Versorgungsschwerpunkt im Westen,
lediglich ein Discounter (Lidl)

* |n den anderen Stadtteilen deutlich bessere
Versorgungssituation

» Keine Angebote fur Jugendliche (daher ware
die BMX-Bahn wichtig)

» Eingeschrankte Nutzbarkeit von Spielplatzen
erst ab 16:30 h moglich

» Keine einzige Ladesaule im Westen

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Birgerverein Hilden West und Unterstadt

Schwerpunkt: Dusseldorfer Str. + Niedenstr. » Kilar ersichtliche Radfahrstreifen mit ausreichend
Was sind die konkreten MaRRnahmen, um diesen Platz notwendig
ernuchternden Fakten entgegenzuwirken? » Sichere Abgrenzung zu den PKW notwendig
« Aufnahme in der Karte fur Optimierungen
notwendig!

« Warum fehlt die Dusseldorfer Stralde in der Gap-
Analyse?

* Wie kann der MIV gesenkt werden, wenn
Gewerbeflachen weiter wachsen?

* Wie ist der Ausbau der Veloroute geplant?

» Attraktiveres Erscheinungsbild notwendig
(farbige Markierungen, insb. fehlen Baume)

« Stralle ladt zum Rasen ein (vgl. S. 95)

* Wie soll eine Larmreduktion erfolgen?

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Stellungnahme Birgerverein Hilden Sud

Grundsatzliches

* Fehlende reprasentative Umfrage mit belastbaren
Zahlen:

 Wie viele Menschen welchen Alters werden
demnachst mehr Rad oder den OPNV wieder
mehr nutzen?

* Wie viele Menschen ihr Auto aufgeben
wurden, bzw. sich ein kleineres Auto kaufen
wurden, damit dieses wieder in die Garage
passt?

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Defizite der Bestandsanalyse

Keine belastbaren, kinftigen Mallnahmen aus
der Bestandsanalyse ableitbar, lediglich
Vermutungen

Wie soll der vermehrte Umstieg aufs Rad
erfolgen?

Mit welchen MalRnahmen bringt man wieder mehr
Menschen dazu - trotz Corona - Bus und Bahn zu
nutzen?

Mit welchen Konzepten will man Uber-60-Jahrige
(60% der Hildener Bevolkerung) zum Umsteigen
aufs Rad bewegen?

Fur wie viele Menschen sollen die Radwege
umgebaut werden? Kosten?
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Stellungnahme Birgerverein Hilden Sud

Die zentralen Aussagen der ...-Analyse
uberzeugen uns nur teilweise

« Angabe ,... punktuelle Konflikte® lasst die
tatsachlichen Probleme zu gering erscheinen
« Groldtenteils auf ganze Strallenzuge bezogen

 Nadeldohre und Ausweichstrecken belasten die
30er-Zonen. z.B. aus Richtung Langenfeld

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH

biro stadtVerkehr
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Welche Aspekte sollten bei der Diskussion eine
besondere Rolle spielen?

Belegen Unfallzahlen, dass ein Umbau des
Strallensystem wirklich notig ist?

Es muss gesamtgesellschaftlich eine Aktion zu
mehr Rucksichtnahme im Stral3enverkehr geben,
zur Einhaltung der StVO, zur Nutzung von Bus
und Bahn

Schnelle Umsetzung bei Revitalisierung der
vorhandenen Radwege. Gemeinsame Geh- und
Radwege

Konsequente Verbesserung der Radwege im
Hinblick auf einen sicheren Schulweg fur Kinder!
Besonders Baustral’e, Forstbachstrale

Ein Einbahnstralensystem entwickeln, Ruckbau
von Parkraum an vielbefahrenen Stral3en,
weniger Autos

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Birgerverein Hilden Sud

OPNV

« Kontrolle der Streckennetze auf Durchlassigkeit
(z.B. auf Falschparker)

» Keine Ursachenforschung, warum die
Fahrgastzahlen von 2013-2021 nicht gestiegen
sind

 Frage der Steigerung der Attraktivitat des OPNV,
um mehr Menschen zum Umstieg vom PKW zum

OPNV zu bewegen und somit auch die
Innenstadte zu entlasten

« LinienfGhrung der Linien O3 und 781 sollte
uberpruft werden, um Erschlie3ungslicken zu
schlie®en

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

LKW-Verkehr

Briuckenhohe im Bereich Hilden Sud S nicht
ausreichend

LKW mit 4 m Hohe konnen die Brucken nicht
befahren

Ausweichstrecken fur LKW Uber die Baustralde
bzw. die Hofstralle

Bereich der Weststrale sollte unter dieser Rubrik
mit betrachtet werden
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Stellungnahme Birgerverein Hilden Sud

Schleichverkehre

« Bereich Overbergstralte, Bruchhauser Weg und
HofstralRe fehlt

*  Weg wird bevorzugt von Einpendlern aus
Richtung Langenfeld genutzt

- Beidseitiges Parken auf der Hofstralle -

Konfliktpotenzial zwischen Fahrradfahrern,
MIV und OPNV

Ruhender Verkehr

« Einhaltung der Garagenverordnung NRW
kontrolliert werden

» Garage oft als Lagerraum genutzt
- Fahrzeug wird im offentlichen
Verkehrsraum abgestellt

n GmbH

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Punkt 4.8

Richrather Stral3e in der Grafik als

Larmschwerpunkt dargestellt, aber im Text nicht
explizit benannt

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme IHK

Allgemeine Anmerkungen

» Gewerbliche Ansiedlungen Uberwiegend im
Hildener Westen

* Entsprechende Verkehre nur schwer
substituierbar

* Inwiefern kann dieser Verkehr stadtvertraglicher
gestaltet oder raumlich verlagert werden?

+ Erste Zwischenbericht verweist auf das SEVAS-
System (S. 89) zur Verkehrssteuerung

* Hilden als einzige Kommune im Kreis Mettmann
nicht am System beteiligt

* |Inwiefern ist der Lkw-Verkehr auf der L 228
uberortlich und nicht Quell- und Zielverkehr fur
Hilden (S. 90)?

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Allgemeine Anmerkungen

Lieferverkehr durch Kurier-, Express- und Paket-
dienstleister (KEP) als Problemfeld

Infrastruktur fUr KEP trotz Zunahme an
Paketzustellungen nicht weiterentwickelt

Fehlende nutzbare Liefer- und Ladezonen =
Notwendigkeit zum Halten in zweiter Reihe

Legale Haltemoglichkeiten fur Lieferanten und
handhabbare Sanktionsmadglichkeiten fur die
Ordnungsdienste fehlen

Rechtssichere und eindeutige Beschilderung von
Ladezonen erforderlich

Guterverkehrskonzept zu erstellen, welches die
Themen des Schwerverkehrs und der KEP-
Dienstleister im Dialog mit den Fuhrunternenmen
und dem lokalen Gewerbe adressiert
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Stellungnahme IHK

Allgemeine Anmerkungen

« Zahl der zugelassenen Kfz (S. 91) gibt nur
bedingt Aufschluss Uber die tatsachliche
Stellplatzbelegung

« Bei Firmen- und Flottenzulassungen teilweise
Fahrzeuge zwar in Hilden zugelassen, aber teils
nie dort genutzt

« Analyse der Stellplatzbelegung (S. 54 ff.)
aufschlussreicher und sollte daher in die weitere
Betrachtung herangezogen werden

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Allgemeine Anmerkungen

Folgen der Corona-Pandemie auf die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel problematisch

EinfUhrung des Flextickets, um dem geanderten
Nutzungsverhalten der Kunden durch Homeoffice
entgegenzukommen (Berucksichtigung in der
Bestandsaufnahme)

Regionale Zusammenarbeit bei der Verkehrs-
planung, vor allem mit der Landeshauptstadt
Dusseldorf
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Stellungnahme Kreishandwerkerschaft Mettmann

Gibt es aus lhrer Sicht weitere oder erganzende
Defizite in der Bestandsanalyse?
* Qualitat der Verkehrswege (Analyse & Aussagen zu

den Zustanden der Verkehrsinfrastruktur) fehlen in
der Bestandsanalyse

Teilen Sie die zentralen Aussagen der Starken-
Schwachen-Analyse?

« Nicht ausreichend offentliche Stellplatze in Hilden
zur Verfigung

Wo bestehen Schnittstellen zwischen Hilden und
lhrer Institution?

- Stehen gegeniber der Offentlichkeit allen Biirgern
mit Auskunften zur Verfligung

* Innungen werden als Korperschaften des
offentlichen Rechts oder als eingetragene Vereine
verwaltet

* Forderung und Unterstutzung der gemeinsamen
Interessen

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH
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Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der
Diskussion uber Leitbilder, Ziele und
Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle
spielen?

Spezifische Aufgabenerfillung der einzelnen
Verkehrsmittel im Hinblick auf ihre jeweiligen
Starken

Keine isolierte Betrachtung einzelner
Verkehrsmittel

Aktivierung unterschiedlicher Verkehrsmittel und
intermodale Vernetzung fur zukunftssichere
Mobilitatslosungen

Verkehrspolitische Malthahmen, die die
gewerbliche Mobilitat betreffen, sind vorab zu
diskutieren und in Gesamtverkehrskonzepte
einzubetten

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Kreishandwerkerschaft Mettmann

Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der
Diskussion uber Leitbilder, Ziele und Diskussion uber Leitbilder, Ziele und
Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle
spielen? spielen?
« Auswirkungen von Eingriffen in den flie3enden « Verkehrliche Erreichbarkeit, Qualitat und
und ruhenden Verkehr bedarfsgerecht Sicherheit der Verkehrswege sowie Vernetzung
untersuchen und regelmaldig auf ihre der Verkehrssysteme als wichtige Standort-
tatsachlichen Wirkungen hin uberprifen faktoren
» Positiv evaluierte und anfangs geforderte « Verkehrsinfrastruktur in einem funktionsfahigen
MalRnahmen (z. B. ,On-Demand-Busse®) auch Zustand erhalten sowie bedarfsgerecht ausbauen

langfristig finanziell abzusichern - Digitale Lésungen fiir Parkraumkonzepte,

Vernetzung von Verkehrsmitteln,
Verkehrsleitsysteme oder Baustellenmanagement

* Auch tragen sie hierdurch wesentlich zur
Verbesserung der Luftqualitat bei

biiro stadtVerkehr | [ StadundRegionalpianung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stellungnahme Kreishandwerkerschaft Mettmann

Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der

Diskussion uber Leitbilder, Ziele und

Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle

spielen?

* Fahrzeug des Handwerks als Arbeitsgerat mit
multifunktionaler Ausstattung - Mehrfachnutzen

+  Letzte Meile® lasst sich in den seltensten Fallen
sinnvoll zur Anwendung bringen

« Einsatz von Lastenfahrradern oder Nutzung von
Sharing-Systemen sind gewerkspezifische
Grenzen gesetzt

* Erreichbarkeit von Kunden und Baustellen mit
dem eigenen Kfz bleibt dauerhaft wesentliche
Voraussetzung fur die erfolgreiche Betatigung

« Gilt auch fur stationare Betriebe
(Erreichbarkeit fur Beschaftigte, Lieferanten
und Kunden)

biiro stadtVerkehr | [ StadundRegionalpianung
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Welche Aspekte sollten aus lhrer Sicht bei der

Diskussion uber Leitbilder, Ziele und

Handlungsfelder in Hilden eine besondere Rolle

spielen?

« Handwerk ist auf im gesamten Stadtgebiet gut
verteilte Parkplatze angewiesen, auch im
offentlichen Raum

« Parkhauser und Tiefgaragen aufgrund der
Abmalde der Fahrzeuge ungeeignet

« Lage der Einstellplatze nicht selten zu weit vom
eigentlichen Einsatzort entfernt
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Stellungnahme Stadt Dusseldorf

Allgemeine Anmerkungen

Neuaufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans
(Mobilitatsplan D)

Ziel: Generierung von Leitzielen, Strategien und
Handlungsrahmen auf gesamtstadtischer Ebene

Zielorientierter integrativer und partizipativer Ansatz
(wie in Hilden)

Freigewordener Stralenraum durch Reduktion MIV
sollte dem Umweltverbund gegeben werden

Dichtere Takte (vor dem Hintergrund des geplanten
VRR-Zielnetzes)

Integriertes Regionales Mobilitatskonzept bildet
Grundlage fur Verknupfung Dusseldorf-Hilden

Erganzung Standards, Ziele und Instrumente der
Veloroute

Anbindung des MIV an Hauptstral3en des

Dusseldorfer StralRennetzes - Kein Konfliktpotential

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Seniorenbeirat Hilden

Ruhender Verkehr

« Garagen werden zweckentfremdet und Autos im
offentlichen Raum abgestellt

» Parkhauser am Wochenende geschlossen

OPNV
« Gemessen an Entfernungskilometern zu teuer

« Haufig verspatet

FuBverkehr
« Zugewachsene Gehwege

 Zu schmale Mittelinseln
 Konflikte mit Radverkehr

* Probleme besonders fur Mutter mit Kinderwagen,
Rollstuhlfahrer, etc.

biiro stadtVerkehr ~ [ffj Stad-undRegionalplanung
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Stellungnahme Behindertenbeirat Hilden

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Mangel in der Bestandsanalyse Vorschlage

* Keine Defizite in der Bestandsanalyase .

« Zentrale Aussagen der Starken-Schwachen-
Analyse treffen zu .

Mangel in der FuBRgangerzone

* Autos und LKWs fahren noch nach Ende der
Ladezeit (11:00 h) in die Fuligangerzone

» Radfahrer & E-Roller-Fahrer fahren teils mit
erhohter Geschwindigkeit
- Ausweichen kaum moglich

* Hindernisse (z. B. Aufsteller, Kleiderstander) in
der Fuligangerzone (problematisch bei
Ausweichen)

* Aulengastronomie lasst teilweise kaum ein
Durchkommen zu

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Hochfahren der versenkbaren Poller nach dem
Ende der Ladezeiten

Strenge Uberpriifung der Kriterien zur Erlangung
von Ausnahmegenehmigungen von der Ladezeit

Ahndung von Fahrzeugen aul3erhalb der
Ladezeiten sowie Rad- und E-Roller-Fahrern in
der FulRgangerzone

Zusammenarbeit mit dem Stadtmarketing zur
Sensibilisierung der Unternehmen bzgl. der
politischen Beschlusse
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Stellungnahme Behindertenbeirat Hilden

Gehwege

Gehwege werden trotz geringer Breite vielfach fur
Radfahrer frei gegeben

Radfahren auf Gehwegen findet unbehelligt statt

Gehweg in der Kirchhofstr, von der Mittelstr. bis
zur Kolpingstr. fur das Radfahren freigegeben
- Radfahren in beiden Richtungen

Weg zwischen Mittelstr. und Kolpingstr. sollte
vom Radfahren befreit werden

Heiligenstralle als Alternative fur Unsichere und
Kinder

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Banke

Nur in der oberen Mittelstr. (zwischen Gabelung &
Sparkasse) angemessene Anzahl an Banken

Nur 3 Banke auf der Ubrigen Mittelstral3e

Béanke zum kurzen Ausruhen in einem ,Ring“ um
die Innenstadt

Bei Banken in Grunstreifen kleine befestigte
Flache fur Rollstuhlfahrer

FuBgangeruberwege

Grunzeiten der Signalanlagen sollten Uberpruft
und evtl. angepasst werden (z. B. Klotzstrale
Hohe Stadthalle)

E-Roller

Abstellverbotszonen fur Roller
Ruckgabe nur auf ausgewiesenen Flachen

Parkzonen in anderen Stadten als Vorbild
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Stellungnahme Behindertenbeirat Hilden

Busanbindungen in AuBenbezirken

biro stadtVerkehr

Bessere Anbindung Dorotheenviertel am spaten
Abend (Ermittlung der Anzahl der Beschaftigten)

Linie 784 sollte das Dorotheenviertel abends
bedienen

Untersuchungen der Anbindung aller Stadtteile an
den OPNV

Bewohner*innen des Hildener Ostens mochten
an den Wochenenden spatabends/ nachts mit
dem Bus nach Hause fahren konnen

Sammeltaxi, RufBus, etc. auch fur Hilden sinnvoll

@I Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH Seite 48

Weitere Mangel

Sichtbarmachen von Pollern
+ Siehe Pollermutzenaktion® im Juni 2021

Kein Zugang zu Spielplatzen
* Verschrankt aufgestellten Absperrgelander in den

Eingangen von Spielplatzen machen eine
Durchfahrt fur Rollstuhlfahrer unmoglich machen

* Moderne technische Losung wiunschenswert
(Gute Beispiele in der Stadt Lunen)

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Stellungnahme Behindertenbeirat Hilden

Hilden

Bushaltestellen

Busse halten nicht mit der Zugangstir an den
gekennzeichneten Standpunkten

Umbau der Haltestellen gelungen & positiv

Zweigeteilte Absenkungen bei Uberwegen (eine
Halfte hohengleich fur Rollstuhlfahrende, andere
Halfte mit einem weil} gefarbten Absenkstein und
Abtastkante fur Sehbehinderte)

Wege im Natursteinpflaster im Gebiet der
Schwanenstr. eine grol3e Erleichterung fur
Personen mit Rollstuhl, Rollator usw.

Mitglieder des Behindertenbeirates werden gerne
an Erstellung des MoKo teilnehmen und sich
konstruktiv einbringen

biiro stadtVerkehr ~ [ffj StadtundRegionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Kinderparlament

e Datum: 12.05.2022, 16:30 bis 18:00 Uhr

« Ziel: Wie stellen sich die Kinder die Zukunft der Mobilitat in
der Stadt Hilden vor und was sind ihre Wunsche fur die

Zukunft.
¢ Teilnehmerlnnenzahl: 11 Kinder
e« Ablauf:

o 1. Einstieg: Was stellt ihr euch unter einem Mobilitatskonzept vor?
Wie bewegen sich die Kinder fort?
o 2. Gruppenarbeit (2 Gruppen)

- Welche Probleme/ Gefahren seht ihr zum Beispiel auf dem
Weg zur Schule?

> Wo sehen die Kinder Verbesserungsbedarf?

= Welche Wiunsche haben die Kinder und wie wollen stellen Sie
sich die zukunftige Mobilitat vor?

o 3. Vorstellung der Ergebnisse durch die beiden Gruppen

biiro StadtVerkehr [ satudsegersnanng
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Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

e ——
Stadtgebiet Hilden
eine HVNAL Wissy

An o2 art straBe
fentt eine Ampel,




’ : Mobilitatskonzept
‘ H ] l-d en fur die Stadt Hilden
Jugendparlament | |

e Datum: 25.05.2022, 18:00 bis 19:30 Uhr

»  Ziel: Wie stellen sich die Jugendlichen die Zukunft der
Mobilitat in der Stadt Hilden vor und was sind ihre Winsche

fur die Zukunft.
*  Teilnehmerlnnenzahl: 8 Jugendliche
* Ablauf:

o 1. Einstieg: Was stellt ihr euch unter einem Mobilitatskonzept vor?

Wie bewegen sich die Jugendlichen fort?
(7x Rad, 1x FuR)

o 2. Gruppenarbeit (2 Gruppen)

- Welche Probleme/ Gefahren seht ihr zum Beispiel auf dem
Weg zur Schule?

= Wo sehen die Kinder Verbesserungsbedarf?

= Welche Winsche haben die Kinder und wie wollen stellen Sie
sich die zukunftige Mobilitat vor?

o 3. Vorstellung der Ergebnisse durch die beiden Gruppen

biiro stadtVerkehr (] s wmsgmapin
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Jugendparlament

*  Abschlie3end konnten die Jugendlichen ihren ,Wunsch®-
Modal-Split fur das Zieljahr 2035 angeben

Modal Split 2021 Stadt Hilden Modal Split Szenario 1
9% Jugendparlament

22% =MV MV
® Fahrrad 20%
51% =20 FuB 50% B Fahrrad
= OPNV m zu Ful
= OPNV
Modal Split Szenario 2 Modal Split Szenario 3
Jugendparlament Jugendparlament
15% 15%
25%
uMIV MV
40%
20% ® Fahrrad N Fahrrad
m zu FulR 30% = zu Ful
m OPNV = OPNV

25%

biiro StadtVerkehr [ satudsegersnanng
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Leitbild- und Szenarienentwicklung

Entwicklung von Szenarien

Das Leitbild skizziert den groben Handlungsrahmen fur die kiinftigen Planungen
und Entwicklungen in der Stadt Hilden.

Die Entwicklung von Szenarien beschreibt die verkehrliche Ausrichtung
innerhalb des Leitbildes:

Formulierung von Modal-Split-Zielwerten bis 2030
Macht das Leitbild ,greifbarer* anhand messbarer Zielgré3en
Moglichkeit Etappenziele zu formulieren

Erfolgskontrolle der gesteckten Ziele durch turnusmafige
Mobilitatserhebungen

Nach der Leitbild- und Szenarienentwicklung erfolgt die Abschatzung der
Potenziale und Risiken fur die jeweiligen Verkehrsmittel
- Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Umweltverbund (Fu/ Rad/ OPNV)

biiro StadtVerkehr (] s wsmapin
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Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Modal Split 2021 Stadt Hilden

9%

22% | M1V
: E Fahrrad
51% W zu Fuld
E OPNV
18%
Modal Split 2030 Stadt Hilden
?
? E MV
E Fahrrad
? |
- =i zu Fuls
m OPNV
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