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Antragstext:
Die CDU-Fraktion Hilden beantragt:

Der Larmaktionsplan Stufe Il (LAP Il) wird wie folgt ver&ndert:

Der Punkt 1 ,Temporeduzierung von 50km/h auf 30km/h (in der Nachtzeit) von 22.00Uhr bis
6.00Uhr" wird entfernt.

Erlauterungen zum Antrag:
In der Sitzung des Rates am 2.November 2016 wurde der Larmaktionsplan Il nach Vorberatung im
Stadtentwicklungsausschuss beschlossen.

Die CDU-Fraktion Hilden unterstitzt die Bemihungen, dass unsere Stadt larmemissionsarmer
gestaltet wird, zweifelt jedoch die Effektivitat der oben aufgefiihrten MalZnahme an. Ebenfalls konn-
te auf Anfrage der CDU-Fraktion Hilden vom 11.12.2019 leider nicht beantwortet werden, inwiefern
die betroffene MafRnahme auf ihre ZweckmafRigkeit und Effektivitat hin tberprft wurde.

In der damaligen Sitzungsvorlage erklarte die Kreisverwaltung Mettmann, dass die Hauptstraf3en
nur dann leistungsfahig seien, wenn auf diesen StraRen Tempo 50 km/h gelte. Die CDU-Fraktion
Hilden teilt diese Ansicht und bestrebt vor dem Hintergrund eines leistungsfahigen StralRenver-
kehrs und wegen der zuséatzlichen Belastung des StralR3enverkehrs durch die

Morgendliche verwirrende Umstellung zwischen 30 km/h und 50 km/h bei nicht-ortskundigen Buir-
gerinnen und Burgern diese ,Probephase” der nachtlichen Tempobeschrankungen wieder umzu-
kehren.

Stellungnahme der Verwaltung:

Durch die in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) umgesetzte EU-
Umgebungslarmrichtlinie ist die Stadt Hilden verpflichtet, sogenannte "Larmaktionsplane" aufzu-
stellen.

Hierflr ist die Larmsituation auf Grundlage eines europaweit festgelegten Berechnungsverfahrens
zu ermitteln. Fir besonders betroffene Bereiche sollen Larmminderungsmafinahmen vorgeschla-
gen werden.

Auch die Stadt Hilden hat 2016 nach einer umfangreichen Larmkartierung und einer Offentlich-
keitsbeteiligung einen neuen Larmaktionsplan aufgestellt.

Als eine der wesentlichen Mal3nahme war die Einflihrung von streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf 30 km/h auf Abschnitten einzelner HauptverkehrsstraRen wahrend der
Nachtzeit (22.00Uhr bis 06.00Uhr) enthalten. Hierzu sollten die Grundlagen gemaf StralRenver-
kehrsordnung geschaffen werden (d.h. eine Larmkartierung geman den Berechnungsmethoden
der RLS-90 erstellt werden) und anschlieend in Absprache mit den zustandigen StralRenbaulast-
tragern umgesetzt werden.

In dem 2018 gesetzlich vorgeschriebenen Fortschreibungs- und Uberprifungszyklus wurde der
vorhandene Larmaktionsplan aus 2016 gepriift.

Die Larmsituation hatte sich nach Auswertung der durch das LANUV erstellten Larmkartierung der
Landes- und Bundesstral3en in der Zwischenzeit nicht verandert. Die Temporeduzierung sind auch
erst im November bzw. Dezember 2018 ausgeschildert worden, so dass in der LANUV-
Larmkartierung aus 2017/2018 diese Verdnderung noch nicht berticksichtigt sein konnte.
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Der auf der Basis des Bundesimmissionsschutzgesetzes entstandene Larmaktionsplan ist ein ei-
genstandiges Rechtsinstitut &hnlich einem Flachennutzungsplan. Damit bildet der Larmaktionsplan
in seiner Umsetzungsphase eine verbindliche Leitplanke und zwar fiir den Trager des Larmakti-
onsplanes selbst (hier: die Kommune) sowie fir die zur Umsetzung berufenen Behdrden.

Ein Larmaktionsplan steht nicht zur beliebigen Disposition.

Vielmehr ist bei einer Uberarbeitung (die iblicherweise und nach den europaischen Vorgaben et-
wa alle funf Jahre erfolgen soll) das Verfahren der Aufstellung einzuhalten. Das gilt insbesondere
fur die Mitwirkung der Offentlichkeit, und zwar auch, wenn von enthaltenen MalRnahmen abgewi-
chen werden soll und dadurch die Grundziige des Larmaktionsplans berthrt werden.

Sollte der Antrag beschlossen werden, miisste deshalb zu der beabsichtigten Anderung zunachst
eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt werden, bevor der Rat eine abschlieRende Entschei-
dung treffen kann.

Zur Offentlichkeitsbeteiligung ist weiterhin die Erarbeitung einer neuen Larmkartierung erforderlich,
die die Zahl der Betroffenen ermittelt.

Neben diesem verfahrenstechnischen Aspekt ist zu beachten, dass als Grundlage der stra3enver-
kehrsrechtlichen Anordnung der Temporeduzierung aufbauend auf dem Larmaktionsplan eine
Larmkartierung gemaR den Berechnungsmethoden der RLS-90 erstellt wurde. Beim Erreichen der
in den Richtlinien festgesetzten Werte verdichtet sich das Ermessen der zustdndigen Stral3enver-
kehrsbehorde zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dieses Einschreiten kann auch in nachtlichen
Tempobeschrénkungen bestehen, wie in Hilden erfolgt.

Insofern sind die angeordneten und errichteten Verkehrszeichen (VZ 274-30 zulassige Hochstge-
schwindigkeit 30km/h), in Kombination mit den Zusatzzeichen 1040-30 (zeitliche Beschrankung
22-6h) und 1012-36 (La&rmschutz) keine willktrlichen Beschilderungen, die je nach Belieben (von
Politik oder Verwaltung) montiert oder demontiert werden kénnen. Vielmehr orientieren sie sich an
gesetzlichen Grundlagen, die entsprechend Beriicksichtigung finden missen.

D.h., selbst bei einem Aufstellungsverfahren zu einer Anderung des Larmaktionsplans, in dem die
hier diskutierte Mal3nahme entfallen wirde, musste die Beschilderung in der heutigen Form erhal-
ten bleiben oder vergleichbare Malinahmen ergriffen werden, um die festgestellten Larmemissio-
nen der jeweiligen Stral3e zu reduzieren.

Im vorliegenden Antrag wird die zur Diskussion stehende Mal3nahme auch inhaltlich in Frage ge-
stellt.

Hierzu soll an dieser Stelle auf die Erlauterungen des Umweltbundesamtes zu den Wirkungen von
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en hingewiesen werden. [Quelle: Umweltbundesamt: Wirkungen
von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en; Dessau 2016
(https://mww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen von_te
mpo_30_an_hauptstrassen.pdf)]



https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
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Folgende Teilaspekte sollen an dieser Stelle herausgehoben werden:

e Daher muss dazu ausgefuhrt werden, dass ,Tempo 30 in der Nachtzeit* an Hauptverkehrs-
stralRen in der Mehrzahl der untersuchten Falle (z.B. Frankfurt, Mainz, Freiburg) zu wahr-
nehmbaren Larmentlastungen gefiihrt hat. Dazu haben vor allem nachts auch die geringe-
ren Larmspitzen beigetragen.

e Ein weiterer inhaltlicher Aspekt des Antrages muss ebenfalls betrachtet werden. Es geht
um den vermuteten Zusammenhang zwischen der ,Leistungsfahigkeit‘ einer Straflte und
der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit; Tempo 50 sei ,leistungsfahiger” als Tempo 30.

Dem ist nicht so.

Eine Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat i.d.R. keinen Einfluss auf die Leis-
tungsfahigkeit einer Hauptverkehrsstral3e - fir den Kfz-Verkehr.

Vielmehr haben Faktoren wie Anzahl der Knotenpunkte, Anzahl der Fahrstreifen, Qualitat
der Lichtsignalprogramme, Anzahl querender Ful3ganger, Parkvorgange, Bushaltepunkte,
Neigungsverhéltnisse einen wesentlich groReren Einfluss.

Als Fazit wird aus Sicht der Verwaltung empfohlen, dem Antrag der CDU-Fraktion nicht zu folgen.

Hinweis:
In der Budgetplanung fir den Haushalt 2020 / 2021 sind keine Finanzmittel fur die Erstellung einer
neuen Larmkartierung und die Fortschreibung des Larmaktionsplans vorgesehen.

gez.
B. Alkenings

Klimarelevanz:

Die Ausweisung von Strallenabschnitten mit einer ,streckenbezogenen Temporeduzierung* ist
auch ein Werkzeug im Zusammenhang mit Luftreinhaltepl&anen und allgemeinen Anstrengungen
zur Verbesserung der Umweltsituation in Stadten durch MafZnahmen der Luftreinhaltung.

Eine Ricknahme der nachtlichen Tempobegrenzung auf 30 km/h hatte daher nicht nur negative
Auswirkungen auf die n&chtliche Larmsituation, sondern auch eine negative Klimarelevanz.
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Finanzielle Auswirkungen

Produktnummer / -bezeichnung

120104 Verkehrsentwicklungsplanung

Investitions-Nr./ -bezeichnung:

Pflichtaufgabe oder
freiwillige Leistung/MalRnahme

Pflicht-
aufgabe

(hier ankreuzen)

freiwillige
Leistung

(hier ankreuzen)

Folgende Mittel sind im Ergebnis-/ Finanzplan veranschlagt:
(Ertrag und Aufwand im Ergebnishaushalt / Einzahlungen und Auszahlungen bei Investitionen)

Haushaltsjahr

Kostentrager/ Investitions-Nr.

Konto

Bezeichnung

Betrag €

Aus der Sitzungsvorlage ergeben sich folgende neue Ansatze:
(Ertrag und Aufwand im Ergebnishaushalt / Einzahlungen und Auszahlungen bei Investitionen)

Haushaltsjahr

Kostentrager/ Investitions-Nr.

Konto

Bezeichnung

Betrag €

Bei Uber-/aulRerplanmé&Rigem Aufwand oder investiver Auszahlung ist die Deckung
gewahrleistet durch:

Haushaltsjahr

Kostentrager/ Investitions-Nr.

Konto

Bezeichnung

Betrag €

Stehen Mittel aus entsprechenden Programmen des Landes,
Bundes oder der EU zur Verfiigung? (ja/nein)

ja

(hier ankreuzen)

nein

(hier ankreuzen)

Freiwillige wiederkehrende MalRnahmen sind auf drei Jahre befristet.
Die Befristung endet am: (Monat/Jahr)

Wurde die Zuschussgewahrung Dritter durch den Antragstel-
ler gepriift — siehe SV?

ja

(hier ankreuzen)

nein

(hier ankreuzen)

Gesehen
Franke

Finanzierung/Vermerk Kdmmerer




C DU - rraxtion im Rat der Stadt Hilden

Antrag / Anfrage

Sitzung des Rates vom 17.06.2020

Die CDU-Fraktion Hilden beantragt:
Der Larmaktionsplan Stufe Il (LAP I1) wird wie folgt verandert:

Der Punkt 1 ,Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h (in der Nachtzeit) von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr" wird entfernt.

Begriindung:

In der Sitzung des Rates am 2. November 2016 wurde der Larmaktionsplan Il nach Vorberatung
im Stadtentwicklungsausschuss beschlossen. '

Die CDU-Fraktion Hilden unterstutzt die Bemiihungen, dass unsere Stadt Iarmemissionsarmer
gestaltet wird, zweifelt jedoch die Effektivitat der oben aufgefiihrten MaRnahme an. Ebenfalls
konnte auf Anfrage der CDU-Fraktion Hilden vom 11.12.2019 leider nicht beantwortet werden,
inwiefern die betroffene Malinahme auf ihre Zweckmagigkeit und Effektivitat hin tberpriift wurde.

In der damaligen Sitzungsvorlage erklarte die Kreisverwaltung Mettmann, dass die Hauptstraken
nur dann leistungsfahig seien, wenn auf diesen Stralken Tempo 50 km/h gelte. Die CDU-Fraktion
Hilden teilt diese Ansicht und bestrebt vor dem Hintergrund eines leistungsfahigen
Strallenverkehrs und wegen der zusatzlichen Belastung des StraRenverkehrs durch die
morgendliche verwirrende Umstellung zwischen 30 km/h und 50 km/h bei nicht-ortskundigen
Burgerinnen und Blrgern diese ,Probephase” der nachtlichen Tempobeschrankung wieder
umzukehren.

Marion Buschmann Michael Wegmann
Fraktionsvorsitzende ' Ratsmitglied
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