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1 Darstellung der Baumal3hahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Hilden beabsichtigt im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes fur die Hildener
Innenstadt (IHK) A1 Neu die Umgestaltung des Knotenpunktes Benrather Stral3e (L404) / KlotzstralRe
(L404) / Mittelstraf3e in Hilden.

Der Knotenpunkt Benrather StralRe / KlotzstraRe / MittelstraRe liegt am westlichen Ende der FuRganger-
zone Hilden. Die MittelstraRe ist tiber eine Einmiindung an die Benrather StralRe angebunden. Am Ende
des Einmindungstrichters beginnt die Ful3gangerzone. In Verlangerung der Mittelstral3e, westlich der
Benrather Stral3e grenzt der Fritz-Gressard-Platz mit der Stadthalle Hilden an. Im Nordwesten schlief3t
der Knotenpunkt Benrather Stral3e / Ellerstral3e / Berliner StraBe und im Sudosten der Knotenpunkt
Klotzstral3e / Robert-Gies-Straf3e / HofstraRe an den Planungsraum an.

Die folgende Abbildung zeigt den Planungsraum des Knotenpunktes Benrather Stral3e / KlotzstraBe /
MittelstraBe in Hilden.

Abbildung 1: Planungsraum des Knotenpunktes Benrather Strae (L404) / KlotzstraBe (L404) / Mittelstral3e in
Hilden [Quelle: Google Earth Pro]
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Fur den Liefer- und Anwohnerverkehr ist die MittelstraR3e als EinbahnstraRe von der Benrather Stral3e
wegfuhrend befahrbar, dabei ist fir den Lieferverkehr die Befahrbarkeit Montags bis Freitags auf den
Zeitraum zwischen 6.00 und 10.00 Uhr und 18.30 und 20.00 Uhr, sowie Samstags auf den Zeitraum
zwischen 6.00 und 9.00 Uhr beschrankt.

Der Knotenpunkt ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet und bietet den Ful3gangern im Bestand zwei
geschitzte Querungsstellen. Die ndrdliche Querungsstelle fuhrt die Ful3ganger Uber die vorhandene
Bushaltestelle. Zeitweise wird die Furt durch wartende Busse teilweise blockiert.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir den Stral3enzug Benrather StralRe / Klotzstral3e betragt 50 km/h.

Bei der geplanten BaumalRnahme handelt es sich um eine durch die Stadtebauférderung und OPNVG
nach 812 geftrderten MalRnahme.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Grundlage der hier vorliegenden Entwurfsplanung bildet zum einen die vorausgegangene
Vorplanung, zum anderen flossen Ergebnisse des Sicherheitsaudits der Vorplanung, sowie ein
Abstimmungsgesprach mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW ein. Als Planungsschwerpunkte sind
die Verbesserung der Querungsmoglichkeit fir den nicht motorisierten Verkehr am Knotenpunkt
Benrather StralRe / KlotzstraRe / MittelstraRe, die Verbesserung der OPNV-Haltestelle am 6Ostlichen
Fahrbahnrand der Benrather StraRe in Fahrtrichtung Nordwest, sowie die Einrichtung eines Linksabbie-
gestreifens von der Benrather StralRe in die MittelstralRe zu nennen.

Zur Gestaltung des zukiinftigen Knotenpunktes wurde die Vorzugsvariante der Vorplanung gewahit.
Nachfolgend werden die einzelnen Planungsschwerpunkte beschrieben.

Zur Verbesserung der Querungsmdglichkeit fiir den nicht motorisierten Verkehr am Knotenpunkt
Benrather Strafe / KlotzstraBe / MittelstralBe werden beide FuRgéangerfurten in der Achse der MittelstraRe
in eine zentrale FuRgangerfurt mit einer Breite von 6,00 m zusammengefasst.

Fur den OPNV wird nordlich der Querungsstelle eine Busbucht fiir einen Gelenkbus und einen
Standartbus angelegt. Damit die FuRRganger die Busbucht bzw. den Beginn der Busbucht nicht
Uberqueren missen, wird die Busbucht méglichst weit nach Norden verschoben und gegeniiber dem
heutigen Bestand um ca. 5,00 m verlangert. In diesem Zusammenhang wird beriicksichtigt, dass ein
Taxistellplatz / Lieferzone im Norden erhalten bleibt und eine Wartezone fiir zwei Taxis im Siiden auf den
heutigen PKW Stellplatzen eingerichtet wird. Fiir die Fahrgaste ist eine Wartehalle vorgesehen, der
Standort ist anhand von Leitungsplanen des Bestandes sowie Leitungsplanungen der Versorger zu
prifen. Auf die Moglichkeit eines unabhéngigen Abfahrens der Busse kann nach Absprache mit der Stadt
Hilden verzichtet werden.

Damit der Einmindungsbereich Ubersichtlicher gestaltet werden konnte, wurde auf eine Fahrbeziehung in
die Mittelstra3e von der KlotzstraBe L404 aus kommend verzichtet. Aufgrund von Wegebeziehungen der
Feuerwehr muss das Linksabbiegen in die Mittelstral3e auch zukiinftig mdglich sein, aus diesem Grund
wird auf das Rechtsabbiegen in die MittelstralRe verzichtet. Zur Verbesserung der Linksabbiegebeziehung
wurde ein separater Linksabbiegestreifen mit einer Breite von 3,00 m und einem Aufstellbereich von
10,00 m im Bereich des Knotenpunktes integriert. Aufgrund der Linksabbiegespur entféllt neben zwei
Bestandsbaumen auch ein Standort fir die Stadtbeleuchtung. Fir einen neuen Baum und die zu

N



Umgestaltung des Knotenpunktes Benrather Stral3e / Klotzstrale / Mittelstrale in Hilden - Erlauterungsbericht Seite 4

versetzende StraRenbeleuchtung wurden neue Standorte vorgesehen, der Standort der Beleuchtung wird
noch Seitens der s w B B-GmbH geprift. Vor dem Hintergrund den Fahrstreifen nur in den Freigabezei-
ten der Mittelstral3e freizugeben ist ein Wechselverkehrszeichen vorgesehen. Die Fahrgasse in die
MittelstraBe wurde nach Norden verschoben. Damit Konflikte zwischen den von der Benrather Stral3e
L404 in die Mittelstral3e linksabbiegenden KZF-Verkehr und den Ful3gangern im Einmiindungsbereich zu
vermeiden, wurde dieser Sachverhalt Seites der Brenner Bernard GmbH geprift und ein gelbes
Blinksignal vorgeschlagen. Um nicht gewilinschtes Befahren / Beparken der Platzflache zu vermeiden und
um Hindernisse fur die Feuerwehr zu vermeiden, wird im Bereich der Einmiindung grof3tenteils auf eine
Stadtmoblierung verzichtet. Stattdessen wird durch die Feuerwehr auf verstarkte Kontrollen in diesem
Bereich durch die Stadt Hilden verwiesen. Ferner wurde anhand von Schleppkurven nachgewiesen, dass
die Feuerwehr, im Bedarfsfall, auch aus Suiden in die MittelstraRe abbiegen kann.

Zur Verbesserung der Barrierefreiheit im StraRenraum wurden entsprechende MaRnahmen vorgesehen.
Im Bereich der Bushaltestelle und der Lichtsignalanlage (LSA) sind, unter Beteiligung des Behinderten-
beirates der Stadt Hilden, taktile Leitelemente geplant. Im Bereich der Querungsstellen der LSA wurden
unterschiedliche Bordhéhen mit Tast- und Rollborden vorgesehen. Zudem ist eine Verbindungsmaoglich-
keit zwischen Bushaltestelle und LSA mit taktilen Elementen geplant. Aufgrund der Sondernutzungen
(Bestuhlung fir AuRengastronomie, etc.) im Bereich der Randbebauungen kann eine Fihrung in
Richtung FuRgangerzone entlang der Hauserkanten nur schwierig realisiert werden. Stattdessen erfolgt
eine ca. 2,40 m lange Fuhrung (mit taktilen Elementen) in Richtung Innenstadt. In einer ersten
Abstimmungsrunde wurde die Ausstattung mit taktilen Elementen bereits zwischen der Stadt Hilden und
dem Behindertenbeirat abgestimmt. Die Gestaltung der Barrierefreiheit erfolgte auf Grundlage des
Leitfaden Barrierefreiheit des Landesbetriebes StraRenbau NRW und den Empfehlungen der Stadt
Hilden.

Mit Blick auf die Kontinuitat der Verkehrsanlagen im Zuge der Benrather StraBe / KlotzstralRe und die
Konzentration der BaumalRnahme auf den Knotenpunkt Benrather Stral3e / KlotzstraRe / MittelstralRe bzw.
den Einmindungsbereich der MittelstraBe erscheint eine Neuordnung der Nebenflachen bzw. die
Einrichtung von separaten Radverkehrsanlagen auf dem kurzen Streckenabschnitt des Knotenpunktbe-
reichs nicht zweckmafig und bleibt gegenliber der Bestandssituation unverandert.

Die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage wird aufgrund der Umgestaltung des Knotenpunktes / des
Einmindungsbereiches nicht verringert.

Eine Prifung der Feuerwehrbewegungsflachen findet derzeit noch statt, die Ergebnisse flieBen in die
weitere Planung ein.

Der Stadtpark wird derzeit neue geplant. Der Ubergang zwischen der vorliegenden Planung IHK Al Neu
und dem Projekt IHK B1 wird in Abstimmung mit den Projektbeteiligten erfolgen.
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2 Notwendigkeit der BaumalRinahme

Im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes fiir die Hildener Innenstadt (IHK) Al Neu ist die
Umgestaltung des Knotenpunktes Benrather StraRe (L404) / KlotzstraRe (L404) / Mittelstral3e in Hilden
geplant. Um den Eingangsbereich in die Innenstadt wie in den Kapiteln 1.1 und 1.2 beschrieben zu
optimieren, ist ein Umbau des Knotenpunktes notwendig.

3 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

3.1 Trassierung

Die Lage der Achse der Benrather StralRe orientiert sich an der Bestandsachse. Die Achse der
Mittelstral3e bleibt als FuRgangerbereich erhalten und wird als FuBgéngerfurt von der Benrather Stral3e
Uber den Knotenpunkt Benrather StralRe / KlotzstraRe / MittelstralBe fortgefuhrt. Die Gehwegtiberfahrt der
von Benrather StraBe in die MittelstraBe sowie der daran anschlieRende Fahrbahnverlauf in die
FuRgangerzone ist nérdlich der FuRgangerfurt bzw. ndrdlich des Wartebereichs geplant.

Die StralBengradiente (,Steigung“) der Benrather Stral3e und der KlotzstraBe orientieren sich tberwie-
gend am Bestand. Die StraBengradiente der Mittelstrale féllt zunachst bestandsnahe mit 1,65 % und
geht nach ca. 37,50 m in den Bestand tiber, wo sie mit 0,50 % ansteigt.

Der Planungsbereich der Benrather Stral3e und der KlotzstralRe wurden entsprechend der bestehenden
Situation fiir eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h trassiert.

Die Befahrbarkeit der Planung wurde mit dynamischen Schleppkurven fiir das Bemessungsfahrzeug
Sattelzug, sowie das Feuerwehrfahrzeug (groRer LKW), nachgewiesen.

Der neue Linksabbiegestreifen auf der Benrather Stral3e erhdalt eine Aufstelllange von 10,00 m. Gemaf
RASt 06 ist eine Verziehung Gber 20,00 m vorgesehen.

Die Querneigungen fir neu zu errichtende Verkehrsflaichen werden gemaR RASt 06 und den
Empfehlungen der Richtlinien fir die Anlage von StraRen, Teil Entwasserung (RAS-EW) im Regelfall fir
asphaltierte Flachen mit 2,5 % und fur gepflasterte Flachen mit 3 % geplant. Im Bereich von Arbeiten im
Bestand ist es vorgesehen, die vorhandenen Neigungen méglichst beizubehalten und wenn notwendig zu
optimieren.
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3.2 Querschnitt

Die Querschnitte im Planungsbereich orientieren sich, aufgrund der Konzentration dieser Stra3enbau-
maflnahme auf den Knotenpunkt Benrather Stralle / KlotzstralBe / Mittelstrale und der kurzen
Ausbaulangen der angrenzenden StralRen, am Bestand.

Der Querschnitt der Benrather Stral3e ist im Bereich des neuen Linksabbiegestreifens von Siidwesten

nach Nordosten gesehen wie folgt aufgebaut:

Gehweg: Bestand
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Siidost): 3,50m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Siidost): 3,50 m
Fahrstreifen (links): 3,00 m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Nordwest): 22,75m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Nordwest): 22,75m
Busbucht: 3,00-3,75m
Gehweg: 25,00m

Der Querschnitt der Benrather Stral3e bzw. der KlotzstralRe ist im Bereich der FSA von Siidwesten nach

Nordosten gesehen wie folgt aufgebaut:

Gehweg: Bestand
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Siidost): 3,50 m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Siidost): 3,50 m
Mittelinsel: 3,00 m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Nordwest): 22,75m
Fahrstreifen (geradeaus, FR: Nordwest): 22,75m
Gehweg: Bestand

Die Ermittlung der Belastungsklassen erfolgte auf Grundlage der Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12). Darauf aufbauend erfolgt die Bemessung des frostsicheren
Fahrbahnoberbaues ebenfalls auf Grundlage der RStO 12. Ein stand- und frostsicherer Stral3enunterbau
wird vorausgesetzt.

Die dimensionierungsrelevanten Beanspruchungen wurden geman der Methode 1.2, zur Bestimmung der
bemessungsrelevanten Beanspruchung aus durchschnittlich téglichen Verkehrsstarken bei konstanten
Faktoren, bestimmt. Hierzu wurde ein Betrachtungszeitraum von 30 Jahren gewahlt und die geplante
Ausbaugeometrie der Knotenpunkte berlicksichtigt. Die Verkehrsbelastungen wurden aus dem
Verkehrsgutachten (2016) der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH entnommen.

N
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Im Zuge der Benrather Stral3e / Klotzstral3e ist fur den Schwerverkehr die Verkehrsbelastung auf der
Benrather Stral3e in Fahrtrichtung Norden maf3gebend. Der DTVsv betragtca. 422 SV/24h. Es ergibt sich
eine dimensionierungsrelevante Beanspruchung von rund 8,0 Mio. &quivalente 10-t-Achsiibergange.
Dieser Beanspruchung ist die Belastungsklasse Bk 10 zuzuordnen. Fir den Vollausbau der Benrather
StralRe ergibt sich gem. RStO 12, Belastungsklasse 10, Tafel 1, Zeile 1 der folgende Oberbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphaltbinderschicht
14,0 cm Asphalttragschicht
34,0 cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Fur die Busbucht wird gemall RStO 12, Tabelle 3 bei einer Verkehrsbelastung von Giber 65 Busse/Tag bis
130 Busse/Tag die Belastungsklasse Bk 3,2 vorgeschlagen. Fur den Ausbau der Busbucht ergibt sich
gem. RStO 12, Belastungsklasse 3,2, Tafel 1, Zeile 1 der folgende Oberbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
6,0 cm Asphaltbinderschicht
12,0 cm Asphalttragschicht
33,0 cm Frostschutzschicht

55,0 cm Gesamtaufbau

Die Fahrgasse im Einmindungsbereich der Mittelstralle werden gemaR RStO12 Tabelle 4 bei
Verkehrsflachen in Neben- und Rastanlagen bei Pkw-Verkehr einschlief3lich geringem Schwerverkehrs-
anteil die Belastungsklassen Bk 0,3 bis 1,8 vorgeschlagen, gewahlt wurde die Bk 1,8. Fir den Ausbau
der Mittelstrae ergibt sich gem. RStO 12, Belastungsklasse 1,8, Tafel 3, Zeile 1 der folgende Oberbau:

10 cm Pflasterdecke

4cm Pflasterbettung

25 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzschicht

69,0 cm Gesamtaufbau

Der Gehweg erfolgen im Vollausbau gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 mit folgenden Oberbau:

8 cm Pflasterdecke
4cm Pflasterbettung
28.0 cm Frostschutzschicht

40,0 cm Gesamtaufbau
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3.3 Entwéasserung

In der Planung wird davon ausgegangen, dass eine leistungsfahige Vorflut in Form einer Sammelleitung
zum Anschluss der StraRenablédufe vorhanden ist. Die vorhandenen Entwésserungseinrichtungen werden
angepasst und erganzt. Die Grol3e der versiegelten Flachen wird unwesentlich verandert. Das anfallende
Regenwasser wird entlang der Bordsteine in Rinnen gesammelt und (ber Straenablaufe in die
vorhandene Vorflut geleitet. Im Bereich des Nordéstlichen Gehwegs wird das Regenwasser aufgrund der
Hohenlage im Bereich des Gehwegs lber eine Pflasterrinne in mittlerer Lage zu den Ablaufen geleitet, im
Bestand findet die Entwasserung in ahnlicher Form statt.

3.4 Leitungen

Im Rahmen der vorliegenden Entwurfsplanung wurden die Ver- und Entsorgungsleitungstrager abgefragt
und in Bestandslagepléanen dargestellt. In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass im Ausbaube-
reich Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden sind.

Bei der Ermittlung der Kosten werden 35.000 € netto (geschatzt) fir MaRnahmen an Ver- und
Entsorgungsleitungen vorgesehen. In den Kosten sind u.a. MalBnahmen fir Leitungssicherungen /
-anpassungen enthalten.

4 LarmschutzmalRnahmen

Fur die vorgesehenen Anderungen an der Fahrbahn der Benrather StraRe / KlotzstralRe werden die
vorhandenen Fahrbahnréander in lhrer Lage nicht verandert. Die Verkehrsflachen der Mittelstral3e werden
ihrer vorgesehen Nutzung entsprechend umgestaltet. Die Asphaltflache der ehemaligen Einmiindung der
MittelstraBe wird zuriickgebaut und entsprechend der angrenzenden FuRRgéngerzone umgestaltet. Die
beiden FuR3gangerfurten des alten Knotenpunktes sollen in der Achse der MittelstralBe zu einer
FuRgangerfurt zusammengefihrt werden. Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen sind durch die
geplanten Baumafinahmen nicht zu erwarten.

Eine Erhdéhung der Schallimmissionen ist durch die oben genannten Malnahmen ebenfalls nicht zu
erwarteten. Die Verlegung der FuBgéngerfurt sowie der Riickbau der ehemaligen Fahrbahn in der
Einmindung der MittelstraRe flhren eher zu einer Verringerung der Schallimmission. Gemaf der
Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90) ist eine Berechnung der Schallimmission nicht
erforderlich.
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5 Baukosten und Grunderwerb

5.1 Baukosten
Kostentrager der MalRnahme ist die Stadt Hilden.

Die Kosten fiir die Herstellung der StraRenbaumaRnahme belaufen sich, laut Kostenberechnung auf
insgesamt ca. € 490.000 netto, zzgl. Honorare fir das Leistungsbild Objektplanung gem. Teil 3, Abschnitt
4, 8§ 47 und der Anlage 13 der HOAI 2013 (LP 1-9 und besondere Leistungen) in H6he von ca. € 75.500
netto und StralRenbeleuchtung in H6he von € 16.000 netto. Die Gesamtkosten belaufen sich somit auf ca.
€ 581.500 netto.

Diese Kosten teilen sich auf zwei geférderte MalRnahmen auf. Diese sind IHK A1 Neu und OPNV auf.
Nachfolgend sind die einzelnen Kostenteile detailliert fur beide Férdermafinahmen aufgefihrt:

IHK Al Neu:

o StraRenausbau inkl. LSA und WVZ:
€ 404.310,00 netto (gefordert)

0 Honorar fir das Leistungsbild Objektplanung gem. Teil 3, Abschnitt 4, § 47 und der Anla-
ge 13 der HOAI 2013: Honorarzone Ill min, Leistungsphasen 1-9, 20 % Umbauzuschlag,
3 % Nebenkosten: 44.552,53 €. Zzgl. Besondere Leistungen (6rtliche Bautiberwachung
und Birgerinformationsveranstaltung gemald Vorgabe der Stadt Hilden) 17.220,00 €:
€ 61.772,53 netto (gefordert)

o0 StralRenbeleuchtung:
€ 13.360,00 netto (nicht gefordert)

OPNV:

o0 StraRenausbau:
€ 84.370,00 netto (geférdert)

0 Honorar fir das Leistungsbild Objektplanung gem. Teil 3, Abschnitt 4, § 47 und der Anla-
ge 13 der HOAI 2013: Honorarzone Ill min, Leistungsphasen 1-9, 20 % Umbauzuschlag,
3 % Nebenkosten: 9.779,82 €. Zzgl. Besondere Leistungen (6rtliche Bauliberwachung
und Burgerinformationsveranstaltung gemaR Vorgabe der Stadt Hilden) 3.780,00 €:
€ 13.559,82 netto (geférdert)

0 StralRenbeleuchtung:
€ 2.640,00 netto (nicht geférdert)

In der Kostenberechnung sind keine Kosten fir u.a. Grunderwerb, SchallschutzmaRnahmen oder
erforderliche Entsorgung von belastetem Aufbruchmaterial und Erdaushubmaterial enthalten.

Gesant pr oj ekt kost en: 692. 000€



hmittman
Schreibmaschine
Gesamtprojektkosten: 692.000€
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5.2 Grunderwerb

Die Flachen fir das geplante Bauvorhaben befinden sich im Grundbesitz des Landesbetriebes
Stralienbau NRW. Ein Erwerb von Grundstiicken ist daher nicht notwendig.

Aufgestellt:

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, August 2018






