Landeshauptstadt
’ Mulnchen

Kreisverwaltungsreferat

Warum richtet das Kreisverwaltungsreferat FahrradstraBen ein?

Die Landeshauptstadt Minchen verfolgt das Ziel, die Rahmenbedingungen fir Fahrradfahrer
kontinuierlich zu verbessern und das Radeln sicherer und komfortabler zu machen. Der
Minchner Stadtrat hat bereits im Jahr 2009 den ,Grundsatzbeschluss Radverkehr* gefasst.
Dieser beinhaltet eine Reihe von Mallnahmen zur Forderung des Radverkehrs. Dazu gehort
auch die Einrichtung von Fahrradstral3en als eine vergleichsweise ,einfache” aber zugleich sehr
effektive MaRnahme. Mit der Einrichtung von Fahrradstral3en werden Qualitat, Verkehrssicher-
heit und Attraktivitat von Radverkehrsverbindungen erhoht.

Nach welchen Kriterien wurden die neuen FahrradstraBen ausgewahlt?

Die Auswahl der 10 neuen Fahrradstrallen erfolgte wieder in enger Abstimmung mit den
Bezirksausschiissen. Bereits im Jahr 2010 hatte das KVR alle 25 Minchner Bezirks-
ausschiusse angeschrieben und aufgrund ihrer Ortskenntnisse um Vorschlage fir
Fahrradstra3en gebeten. Die Bezirksausschusse reichten daraufhin tber 50 Vorschlage fur
die Einrichtung von Fahrradstraf3en ein. Alle Vorschlage wurden vom KVR intensiv gepruft,
bewertet und in der zugehdrigen Arbeitsgruppe mit Vertretern des Baureferates und des
Planungsreferates diskutiert. Bei der Entscheidung spielten folgende Kriterien eine Rolle:

« Die Biindelung des Radverkehrs, beispielsweise durch bereits bestehende Beschilde-
rungen als Radverkehrsrouten.

« Die Attraktivitat fir den Radverkehr durch ausreichende Fahrbahnbreiten. Gesetzliche
Mindestbreiten gibt es dabei nicht.

* Eine bereits vorhandene oder zuklnftig zu erwartende starke Nutzung durch Radler.

* Die Gestaltung der Radverkehrsfiihrung am Beginn und am Ende der Fahrradstrale.
Wenn es in den einmindenden Strallen am Beginn oder am Ende der Fahrradstralie
bereits Radverkehrsanlagen gibt, die stark genutzt werden, ist dies ein Indiz daflr, dass
es einen Bedarf fir eine FahrradstralRe gibt. Gleiches gilt, wenn eine Fahrradstralle bei-
spielsweise zwei Parks verbindet (Birnauer Stralde verbindet Olympiapark und Luitpold-
park) oder wenn es im Anschluss bereits eine stark genutzte Fahrradstralle gibt (zum
Beispiel Meindlstralle zweigt direkt von der bereits eingerichteten Margaretenstral3e ab).

* Keine Interessenkonflikte zum Beispiel durch Linienbusverkehr.

* Die bauliche Gestaltung der StraRen.
Nach Mdéglichkeit sollten Fahrradstral’en asphaltiert und nicht mit Grof3steinpflasterbelag
versehen sein.

* Keine Hauptverkehrsstrale.
Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) der Forschungsgesell-
schaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) kénnen Fahrradstrafl’en in Erschlie-
Rungsstralken mit Belastungen von bis zu etwa 400 Kraftfahrzeugen pro Stunde einge-
setzt werden. Hauptverkehrsstralen scheiden damit aus.



