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Forderung der E-Mobilitiat durch die Stadt Hilden
Konzept

Vorwort

In diesem Konzept werden keine Themen angesprochen, die sich generell zwar auf
grundsatzliche Aspekte der Elektromobilitat beziehen, die aber nicht einem mdglichen Zugriff
durch die Stadt Hilden unterliegen.

Weder wird die Umweltbilanz von Elektrofahrzeugen problematisiert noch die Tatsache, dass
Elektromobile keinen Beitrag zur L6sung von innerstadtischen Verkehrsproblemen
(Platzverbrauch, Verkehrsfluss) leisten.

Zudem muss darauf hingewiesen werden, dass zum heutigen Zeitpunkt noch keineswegs
von einer sicheren Entwicklung in Richtung Elektromobilitdt gesprochen werden kann. Auch
andere Antriebstechnologien (Wasserstoff, Brennstoff-Zelle) befinden sich weiter in der
Entwicklung und Diskussion. Daher muss notwendigerweise auch ein ,Férderkonzept® bis zu
einem bestimmten Punkt ,unkonkret bleiben, da letztlich die Entwicklung als Ganzes noch
unsicher und damit unkonkret ist.

01. Anlass

Der Ausschuss fur Umwelt- und Klimaschutz des Rates der Stadt Hilden hat sich in seiner
Sitzung am 22.02.2017 mit einem Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen im Rat der
Stadt Hilden beschaftigt (siehe Vorlage WP 14-20 SV 61/120).

Darin wird folgendes beantragt:

Die Verwaltung wird beauftragt, gemeinsam mit den SWH einen Ma3nahmenkatalog zur
Forderung der E-Mobilitat im Stadtgebiet zu entwickeln. Dazu sollen u.a. folgende Punkte
einer Prifung unterzogen werden:

e Schaffung einer ausreichenden Anzahl von Ladestationen flr E-Bikes, Elektroautos
etc. (Installation von Stromanschlissen in Fahrradboxen, besondere Beachtung von
Verkehrsschnittpunkten und geeigneten Quartieren, usw.)

¢ Die Berucksichtigung 6ffentlicher Ladestationen bereits bei der Bauleitplanung

¢ Malnahmen, die Anschaffung und Nutzung von Elektrofahrzeugen attraktiver
machen.

Der Umwelt- und Klimaschutz-Ausschuss beschloss dann im Februar 2017, das Thema nach
dem Ablauf eines Jahres erneut zu beraten. In der Zwischenzeit kénnten grundlegende
Aspekte des Themas Elektromobilitat hoffentlich geklart werden.

Hierzu gehdren solche Aspekte wie die bisher uneinheitlichen Bezahlsysteme fur Strom aus
den Ladestationen, die mangelnden Reichweiten der Elektro-PKW, die langen Akku-
Ladezeiten, die relativ geringe Bandbreite bei Elektro-Nutzfahrzeugen oder auch die relativ
hohen Beschaffungspreise fiir Elektrofahrzeuge. Diese Aspekte entziehen sich dem
kommunalen Einfluss. Gleiches gilt flir den Preis des Stroms, der an einer Ladestation
~.getankt® werden kann.



Man muss sich dartiber im Klaren sein, dass eine Foérderung der Elektromobilitat nur
erfolgreich sein kann auf Kosten der herkdbmmlichen Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor.
Denn das Ziel, durch vermehrte Elektromobilitdt wenigstens einen Beitrag zur Verbesserung
des Klimaschutzes zu leisten (Reduzierung von Larm und Abgasen), Iasst sich nur durch
einen Austausch ,Alt gegen Neu“ erreichen, nicht durch eine Erganzung des ,Alten®.

Dennoch bestehen fir die Stadt Hilden Spielrdume, hinsichtlich der Elektromobilitat aus der
Haltung der ,abwartenden Beobachtung“ heraus zu kommen und stattdessen selbst — im
Rahmen des Machbaren — die Elektromobilitat zu fordern.

02. Kommunale Akteure

Zur Férderung der Elektromobilitat auf kommunaler Ebene kann nicht die Gemeinde alleine
dieses Ziel verfolgen. Vielmehr kann eine Stadt nur in bestimmten Bereichen eigeninitiativ
tatig werden. In anderen Bereichen sind die ortlichen Versorgungsbetriebe gefordert, in
wiederum anderen der privatwirtschaftliche Sektor. Je gréler eine Stadt ist, desto mehr
potenzielle Akteure lassen sich identifizieren und einbeziehen.

In Hilden bieten sich neben Stadt und Stadtwerken noch interessierte Vertreter der privaten
Wirtschaft an.

Die Aktivitaten der Stadtwerke Hilden (SWH) werden hier nachrichtlich dargestellt. Sie
beziehen sich im Wesentlichen auf die Schaffung einer Ladeinfrastruktur fir E-Mobile und
die sich daran anschliel’ienden Fragen zur Betriebsflihrung dieser Anlagen sowie der
dazugehorigen Bezahl-Losungen (Roaming). Das Férderprogramm der SWH fir Elektro-
Fahrzeuge sei hier nur am Rande erwahnt (siehe auch Sitzungsvorlage WP 14-20 SV
61/120).

03. Ausbau der Ladeinfrastruktur durch die SWH

Die SWH beabsichtigen einen Ausbau der Ladeinfrastruktur fir E-Mobile, insbesondere
Elektro-Autos.
Derzeit gibt es — von den Stadtwerken betrieben- folgende Standorte:
- Ladesaule an der Strale Am Rathaus
- Ladesaule Tiefgarage Am Rathaus
- Ladesaule Robert-Gies-Stralde
- Ladesaule Dusseldorfer Stralle 121 (3 M)
- Ladesaule Warrington-Platz (Fahrrad)
- Ladesaule Bahnhofsallee 35 — Bergstation sowie nicht-6ffentlich
- Ladesaule Kundenparkplatz Stadtwerke (Am Feuerwehrhaus)
- Ladesaule Firmenparkplatz SWH und
- Ladesaule Schlosserei SWH

Dazu kommen der private ,Ladepark Hilden* der Backerei Schiren am Muhlenbachweg
sowie die Ladestation der Firma Aldi-Std an der Richrather Straf3e 126.

Um die verschiedenen Zielgruppen mdglicher Elektromobilisten (Privat- und
Gewerbekunden) besser abzudecken, méchten die Stadtwerke an weiteren Standorten in
Hilden Ladesaulen aufstellen. Unterschiedliche Zielgruppen sind etwa Berufs- und
Einkaufspendler, die gewerbliche Wirtschaft oder Kunden von Freizeiteinrichtungen, die dort
langere Zeit verbringen. Angesichts der heutigen Akku-Aufladezeiten ist dieser Zeitpuffer
erforderlich.

Folgende Standorte werden ins Auge gefasst:

Standort 1:  Am Lindenplatz 19 (1 Schnelllades&ule und zwei Normalladesaulen)
Standort 2:  Grunstral3e 2 -Hildorado-Parkplatz (1 Normalladesaule)



Standort 3:  StraRe Am Feuerwehrhaus (1 Normalladesaule)

Standort4:  Nordmarkt (1 Normalladesaule)

Standort 5:  Heinrich-Hertz-Stralde 8 —Briinninghaus&Drissner (1 Normalladesaule)
Standort 6:  Giesenheide

Hierzu muss angemerkt werden, dass die Ausstattung dieser genannten Standorte mit
Ladesaulen vergleichsweise teuer ist. Die Kosten fur eine Normalladestation liegen bei ca.
10.000€ brutto plus Tiefbauarbeiten. Seitens der SWH wird daher versucht, Fordermittel zu
akquirieren. Die Erfolgsaussichten dieser Bemiihungen sind derzeit nicht absehbar.

Damit bleibt der Anteil dessen, was die SWH alleine machen konnen und wollen, zunachst
offen. Mit Stand Januar 2018 sind aber sowohl auf Forderantrage aus April als auch aus
Oktober 2017 keine abschlieRenden Bescheide ergangen.

Bei entsprechendem Interesse sind weitere gewerbliche Kunden (und damit Ladesaulen-
Standorte) moglich.

Auch der P+R-Platz an der Otto-Hahn-StralRe kénnte, wie der Lindenplatz, zu einem
spateren Zeitpunkt mit Ladesdulen ausgestattet werden.

SchlieBlich lassen sich auch die 6ffentlichen Parkplatze am Mihlenhof und an der Robert-
Gies-Strale in Zukunft berlicksichtigen.

Alle hier aufgefuihrten Standorte erscheinen zunachst planerisch als unproblematisch.

Des Weiteren flihren die SWH derzeit Gesprache mit verschiedenen ,Roaming-Anbietern®,
um einen Ladesaulenzugang per App (Handy) und ein Bezahlsystem zu ermdglichen.

Nach Auskunft der SWH aus Januar 2018 wird man in Klirze einem Anbieter beitreten, der in
Deutschland bereits ca. 140 Stadtwerke betreut und mit dem man auch Zugriff auf ein
Bezahlsystem bekommt. Auf diese Weise bekamen dann auch SWH-Kunden bundesweit
Zugang zu mehr Lademdglichkeiten.

Beim Thema Ladesaulen ist zu beachten, dass die Stadt Hilden bei allen genannten

Standorten an 6ffentlichen StralRen nicht nur Stralenverkehrsbehorde, sondern auch
Strallenbaulasttrager ist. Unndtige Verzégerungen und Behinderungen sollten daher
ausgeschlossen sein.

Zusatzlich kann dariber nachgedacht werden, welche Mdglichkeiten bestehen, an
offentlichen Gebauden bzw. an den Gebauden o6ffentlicher Einrichtungen im Stadtgebiet
Hilden Ladeplatze fir E-Fahrzeuge zu schaffen. Zu denken ist etwa an das Finanzamt an der
NeustralRe oder das Institut fir 6ffentliche Verwaltung an der Hochdahler Stral3e (wobei man
hier auf das Einverstandnis der Institutionen angewiesen ware).

Mit einer solchen Ladeinfrastruktur wirde die Situation in Hilden den planerischen
Anregungen entsprechen, die sich aus den verschiedenen Elektromobilitats-Modellregionen
entwickelt haben:

Die Standorte haben eine relativ hohe Publikumsfrequenz, andere Nutzungen lassen sich mit
dem Aufladevorgang verbinden, die Anbindung an den OPNV ist vorhanden, die Standorte
sind (fast alle) 6ffentlich zuganglich und eine Stromnetzinfrastruktur ist ebenfalls vorhanden.

Andere Anspruche insbesondere an den o6ffentlichen Strallenraum werden durch die
Ladesaulen an den genannten Standorten nicht beeintrachtigt.

Mit dem Aufbau einer verbrauchernahen Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ware auf
jeden Fall die Grundlage fir eine starkere Nutzung der Elektromobilitat auch in Hilden gelegt.

Dabei ist aber zu bedenken, dass der Grofteil der Ladevorgange am jeweiligen Arbeitsplatz
oder zu Hause stattfinden wird, bedingt durch die derzeitigen langen Aufladezeiten der
Batterien.



Demgemal gehort zum Angebot der SWH nicht nur die Schaffung einer offentlichen Lade-
Infrastruktur. Vielmehr gibt es auch Beratungen und Angebote fir Privatkunden, in deren
eigenen Garagen/Hausern/Grundstiicken sog. ,Wallboxes“ (oder Ladesaulen) zu installieren.

SchliefRlich soll an dieser Stelle zumindest erwdhnt werden, dass die SWH sich zudem an
Forschungsprojekten beteiligen, die auch Elektromobilitdt zum Gegenstand haben
(LOKSmart | + 11).

04. Moglichkeiten der Stadt Hilden

Die Méglichkeiten der Kommune verteilen sich auf die Handlungsfelder Beschaffung,
Bauleitplanung und Strallenverkehrsrecht.

Dabei darf nicht auRer Acht gelassen werden, dass die Forderung der Elektromobilitat nicht
Selbstzweck ist, sondern das Ziel verfolgt, Larm und Abgase in den Stadten zu reduzieren,
den Stadtverkehr umweltfreundlicher zu gestalten. Das gilt auch fir Hilden.

Handlungsfeld Beschaffung

Die Stadt Hilden hat die grundsatzliche Zielsetzung, bei der Beschaffung stadtischer
Fahrzeuge darauf zu achten, dass deren Schadstoffausstol bezogen auf den jeweiligen
Stand der Technik so gering wie mdglich ist. Dies bringt auch die Beschaffung von
Elektrofahrzeugen in den Bereich des Moglichen.

Dabei sind nicht nur PKW denkbar, sondern auch Kleintransporter. Dazu gehoért dann auch
die Aufstellung einer entsprechenden Ladesaule am stadtischen Bauhof. Je mehr
Elektrofahrzeuge die kommunale Fahrzeugflotte umfasst, desto mehr Ladesaulen mit
exklusivem Zugang sind erforderlich.

Ein elektrisch betriebener kommunaler Fuhrpark ist damit keine reine Zukunftsmusik,
sondern schrittweise — in Abhangigkeit von der technischen Entwicklung — umsetzbar, auch
wenn das noch Jahre dauern wird.

Zumindest im Bereich der Klein-Nutzfahrzeuge nimmt die Zahl der Alternativen inzwischen
zu, erreichbare Reichweiten sind fir den Betrieb innerhalb eines kleinen Stadtgebietes wie
Hilden geeignet.

Zur Zeit (Januar 2018) wird seitens der Verwaltung die Neu-Anschaffung eines PKW (Pool-
Fahrzeug der Verwaltung) als Elektro-Fahrzeug mit Hilfe von Werbekunden geprift.

Aufgaben vorhandener Fahrzeuge kénnen aber nicht 1 zu 1 durch Elektrofahrzeuge
Ubernommen werden. Dies gilt fiir den Einsatz im Winter und insbesondere flr
Multifunktionsfahrzeuge. Effektivitdt und Wirtschaftlichkeit sind derzeit nicht komplett
vergleichbar und mussen auch in Zukunft jeweils im Einzelfall geprift werden.
Bisherige Prufungen in dieser Richtung haben nicht zu positiven Ergebnissen geflhrt.

Uber die damit ebenfalls verbundenen Mehrkosten (fiir die Beschaffung genauso wie fir die
Schaffung neuer Infrastrukturen) muss man sich seitens der Stadt Hilden im Klaren sein.

Neben dem Standort Zentraler Bauhof ist es ebenso denkbar — in Abhangigkeit von Zahl, Art
und Einsatzort stadtischer Elektrofahrzeuge -, Ladesaulen an den Friedhof-Standorten zu
errichten.-

Zwar ist die Stadt Hilden selbst nicht Betreiber von Linienverkehren mit Omnibussen. Uber
die Funktion als Aufgabentrager fir die Linie O 3 (lber die VGH) und Uber den Kreis
Mettmann als Aufgabentrager fir die anderen Buslinien im Hildener Stadtgebiet besteht
allerdings ebenfalls die Mdglichkeit der Einflussnahme.

Ziel sollte es sein, insbesondere in stadtebaulich sensiblen Bereichen einen moglichst
emissionsfreien/-armen Betrieb des OPNV zu erreichen.



Im Nahverkehrsplan des Kreises Mettmann von 2014 wird in dieser Hinsicht auf die
Vereinbarung zwischen dem Land NRW, dem Deutschen Stadtetag und dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV) aus dem Jahr 2011 hingewiesen:
.vereinbarung zur Umstellung der Busflotte von VDV-Unternehmen in NRW hin zu
emissionsarmen Fahrzeugen®.

Mit der Ausreichung der OPNV-Pauschale nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW wird bereits eine
Investitionsférderung (flr die Rheinbahn) zum Kauf neuwertiger (d.h. umweltfreundlicher und
energieeffektiverer) und barrierefreier Fahrzeuge geleistet. Die Rheinbahn ist in dieser
Hinsicht auch bereits tatig.

Dadurch vergroRert sich die Wahrscheinlichkeit, dass in absehbarer Zeit auch in Hilden
zumindest auf ausgewabhlten Linien klimaschonende und larmarme Linienbusse eingesetzt
werden konnen. Der Vollstandigkeit halber sei hier angemerkt, dass es sich hierbei nicht
notwendigerweise um Elektro-Busse handeln muss. Es sind auch Hybrid-Fahrzeuge denkbar
oder solche mit anderen Technologien. Teilweise werden Hybridbusse bereits auf durch
Hilden fahrenden Linien (782, 785) eingesetzt.

Nicht eine unmittelbare Frage der stadtischen Beschaffung, aber dennoch zu beachten:

Von Interesse sind hierbei Firmen, die besonders verkehrsintensiv sind (z.B. die
Paketdienstleister). Diese konnten von Seiten der Stadt ,gedrangt® werden, bestimmte Teile
der Stadt (etwa die Innenstadt) nur noch mit moglichst emissionsarmen Fahrzeugen zu
beliefern. Verschiedene Paketdienstleister erganzen ihre Fahrzeugflotten bereits in diesem
Sinne um Elektrofahrzeuge.

Der Taxi-Verkehr ist ebenfalls von Interesse; die Stadt konnte mit dem Vorhalten von
Ladesaulen an Taxi-Standen Unterstitzung leisten, wenn dort Elektro-Taxis eingesetzt
werden. Standzeiten kdnnen zum Aufladen genutzt werden.

Umsetzungsprobleme:

Im Handlungsfeld Beschaffung sind — nicht Uberraschend - Umsetzungsprobleme zu
erwarten.

Bereits heute wird bei der Beschaffung von Neufahrzeugen ein dem Stand der Technik
entsprechender geringer Schadstoffausstol’ berticksichtigt (aktuelle Abgasnormen). Wenn
allerdings verstarkt aus finanziellen Griinden Gebrauchtfahrzeuge beschafft werden sollen,
sind Elektrofahrzeuge ausgeschlossen, da der Markt solcher Fahrzeuge zu klein ist.

Daruber hinaus gibt es im technischen Bereich noch nicht die Angebotsbreite wie sie heute
bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren ublich ist. Gerade fur kommunale Fahrzeuge, die
sehr haufig mit Sonderausstattungen und zusatzlicher Technik ausgestattet sind, kann es
gegebenenfalls schwer werden, geeignete Angebote zu finden, die dann auch noch in den
bestehenden finanziellen Rahmen passen.

Andererseits nimmt die Zahl der Anbieter zumindest fur kleinere elektrisch betriebene
Nutzfahrzeuge zu.

Unstreitig ist, dass der Aufwand fur die Beschaffung kommunaler Elektrofahrzeuge im
Vergleich mit heute deutlich groR3er ist, sowohl finanziell als auch zeitlich und personell.
SchlieRlich ist damit auch noch der Aufbau einer entsprechenden Ladeinfrastruktur
erforderlich, damit die dann eventuell vorhandenen Elektrofahrzeuge reibungslos aufgeladen
werden kdnnen und am nachsten Tag fur den Betrieb bereitstehen. Der Ablauf der Arbeiten
eines kommunalen Bauhofes darf durch die Férderung der E-Mobilitat nicht beeintrachtigt
werden.

Durch den jahrelangen Parallelbetrieb von Elektro- und Verbrennungsmotor-Fahrzeugen
sind dann auch parallele Infrastrukturen unumganglich, was wiederum teuer werden kann.

Zu bedenken ist dabei dann auch, dass durch héhere Anschaffungskosten flir kommunale
Elektro-Nutzfahrzeuge teilweise die kommunalen Gebuhren (hier:



Stralienreinigungsgeblhren; Friedhofsgebihren) méglicherweise ansteigen kénnen
(Umlegung von bestimmten Kosten).

Handlungsfeld Bauleitplanung

Instrumente der Bauleitplanung sind der Flachennutzungsplan und die Bebauungsplane
einer Stadt.

Der Flachennutzungsplan bietet nur wenige Ansatzpunkte fir die Férderung der Elek-
tromobilitat. Aufgrund seiner Grolmalistablichkeit und fehlender Grundstlicksschéarfe eignet
er sich wenig fur konkrete Vorgaben zur Elektromobilitat.

Der Bebauungsplan wird gem. § 10 BauGB als Satzung erlassen. In dem Bebauungsplan
wird bestimmt, ob und was flr eine Bebauung zulassig ist. Mal3geblich dafiir sind die
Festsetzungsmdglichkeiten, die in § 9 Abs. 1 BauGB geregelt sind. Die Ziele in Hinblick auf
die Elektromobilitdt missen einem oder mehreren planerischen Abwagungsbelangen des § 1
Abs. 6 BauGB entsprechen. In Frage kommen etwa die Belange der Umwelt, des
Klimaschutzes, der Gesundheit, der Energieeffizienz u. a.

Damit die Belange der Elektromobilitdt im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen
beachtet werden, missen sie &ffentliche und/oder private Belange darstellen, die im Rahmen
der planerischen Abwagung gemal’ § 1 Abs. 7 BauGB zu bericksichtigen sind.

Das ist insofern schwierig, als dass im Baugesetzbuch eine direkte Festsetzungsméglichkeit,
die sich konkret auf Elektromobilitdt bezieht, fehit.

Was Inhalt des Bebauungsplans sein kann, ist in § 9 Abs. 1 BauGB aufgeftihrt. Dort sind
(abschlieend) alle Festsetzungen zu Bebauungsplanen aufgeflhrt. Elektromobilitat gehodrt
nicht dazu.

Auf der einen Seite sind daher Festsetzungen zugunsten der Elektromobilitat nur ,indirekt"
Uber solche Aspekte wie ,Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung® (§ 9 Abs. 1 Nr. 11
BauGB), ,Versorgungsflachen® (§ 9 Abs. 1 Nr. 12 BauGB) oder
,Energieerzeugungsmafinahmen® (§ 9 Abs. 1 Nr. 23b BauGB) denkbar und mdglich.
Andererseits lassen sich — so die Einschatzung externer Experten - die Belange der
Elektromobilitat bereits nach heutiger Rechtslage im Rahmen der Abwagung nach § 1 Abs. 7
BauGB berucksichtigen. Von der Festsetzungsermachtigung in § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB
sind aller Wahrscheinlichkeit nach auch Festsetzungen zugunsten der Elektromobilitat
abgedeckt. Festsetzungen nach den beiden anderen Nummern sind nicht erprobt.

Das Plangebiet eines einzelnen Bebauungsplanes ist aber wiederum fir flachendeckende E-
Carsharing-Modelle oder Ladeinfrastrukturen viel zu kleinteilig. Sind keine ,Verkehrsflachen
besonderer Zweckbestimmung® im Bebauungsplan enthalten, kann auch das Thema
Elektromobilitat keinen Eingang in die Planung halten.

Im Ergebnis werden daher derzeit praktisch keine Ansatzpunkte fiir die Férderung der Elek-
tromobilitat in den Instrumenten der Bauleitplanung gesehen.

In dem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass Ladesaulen bauplanungs- und
bauordnungsrechtlich unterschiedlich zu behandeln sind.

Normalladesaulen (Wechselstrom) werden in der Literatur als genehmigungsfrei betrachtet.
Schnelladesaulen (Gleichstrom) dagegen werden als ,Tankstellen-ahnlich“ angesehen und
sind nicht genehmigungsfrei. Sie sind damit — anders als Normalladesaulen - auch nicht in
jeder Gebiets-Kategorie der Baunutzungsverordnung (BauNVO) zulassig.



Das trifft etwa auf ,reine Wohngebiete (WR)* zu; in ,Allgemeinen Wohngebieten (WA) sind
Tankstellen nur ausnahmsweise zulassig, ebenso in ,Besonderen Wohngebieten (WB)“.
Eine wohnungsnahe Aufstellung ist damit nicht ohne weiteres maoglich.

Andere Satzungen:

Eine andere Form der stadtischen Satzung ist die ,Stellplatzsatzung® zur Regelung des
Stellplatzbedarfes von Bauvorhaben, die fir die Stadt Hilden bis Ende 2018 aufzustellen ist.

Die derzeitige ,Ermachtigungsgrundlage” fuir eine Stellplatzsatzung (§ 50 BauONW neuer
Fassung vom 28.12.2016) enthalt keine Ausfuhrungen Uber die notwendige Beschaffenheit
von Stellplatzen.

Daher wird in der bisher veréffentlichten ,Muster-Stellplatzsatzung® zur Elektromobilitat auch
keine Aussage getroffen.

Die Verankerung von Elektromobilitat durch die Forderung einer angemessenen Zahl an
Stellplatzen/Fahrradstellplatzen mit einer Stromzufiihrung fir das Laden von
Elektrofahrzeugen ist — entsprechend der Satzungsermachtigung — nicht vorgesehen.

Nun hat die neue Landesregierung NRW das Inkrafttreten der ,neuen® Landesbauordnung
zunachst auf Anfang 2019 verschoben. Ob und in welcher Weise es hier zu inhaltlichen
Anderungen kommt, etwa auch zugunsten der Elektromobilitat, ist derzeit nicht absehbar.
Hinsichtlich der Aufstellung einer kommunalen Stellplatzsatzung hat sich das Inkrafttreten
unabhangig von inhaltlichen Aspekten sogar bis Anfang 2020 verschoben.

Eng mit dem Thema Bauleitplanung verbunden ist das Instrument der stadtebaulichen
Vertrage (nach § 11 BauGB).

Es bestehen jedoch eine Reihe inhaltlicher und formaler Hindernisse, so dass mit diesem
Instrument eine Forderung der Elektromobilitat nicht zu erreichen ist.

Handlungsfeld StralRenverkehrsrecht

Handlungsoptionen in diesem Bereich laufen i.d.R. darauf hinaus, den Gebrauch von
Elektrofahrzeugen gegenuber herkdmmlichen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor zu
bevorrechtigen.

Grundlage ist das ,Elektromobilitatsgesetz (EMoG)“, welches im Juni 2015 in Kraft getreten
ist und in Verbindung mit dem StralRenverkehrsgesetz entsprechende Moéglichkeiten fur
Bevorrechtigungen definiert.

Dazu gehoren

o die Reservierung besonderer Parkplatze an Ladestationen im 6ffentlichen
Strallenraum
die Reduzierung oder Erlassung von Parkgebuhren an 6ffentlichen Parkplatzen

¢ die Ausnahme von Zufahrtsbeschrankungen, die aus Griinden des Schutzes vor
Larm und Abgasen erlassen worden sind

e die Ausweisung von Lade-/Anlieferzonen, die nur mit Elektro- oder Hybrid-
Fahrzeugen angefahren werden durfen.

In Hilden gibt es derzeit lediglich die Reservierung offentlicher Parkplatze an den
Ladestationen an der Robert-Gies-Straf3e, an der StraRe Am Rathaus und am
Muhlenbachweg.

Im Zuge des Ausbaus des Netzes von Ladestationen durch die SWH wird es zu weiteren
Ausweisungen dieser Art kommen.



Per Ratsbeschluss ware es ohne weiteres moglich, auch angesichts der derzeit geringen
Zahl an E-Fahrzeugen, diesen an den &ffentlichen bewirtschafteten Parkplatzen die
Parkgebihren zu erlassen (Zusatzschilder bzw. Aufkleber auf Parkscheinautomaten).

Der Bestand an derart privilegierten Fahrzeugen in Hilden (reine Elektrofahrzeuge, Hybrid-
Fahrzeuge; Plug-in-Hybride) liegt derzeit (Oktober 2017) bei 242 Fahrzeugen, 55 davon sind
reine Elektrofahrzeuge.

Angesichts eines Gesamtbestandes in Hilden von ca. 31.000 privat oder gewerblich
genutzten PKW macht der Anteil von E-Autos ca. 0,78% aus. Selbst wenn man gelegentliche
Besucher von aulRerhalb Hildens einbezieht, sind durch eine ,Freies Parken fir E-
Fahrzeuge“-Losung keine nennenswerten Einkommenseinbul3en fur den stadtischen
Haushalt zu erwarten.

Es ist ebenfalls theoretisch denkbar, z.B. Teile der Innenstadt (etwa die FuRgangerzone
MittelstralRe) nur noch fur Elektro-/Hybrid-Nutzfahrzeuge freizugeben. Naturlich wird das bei
den betroffenen Nutzern/Firmen zu entsprechenden Einspriichen fihren, aber nur so liel3e
sich eine Entlastung des Bereiches von Larm und Abgasen erreichen. Eine
Komplettsperrung ist dagegen nicht sinnvoll.

Paketdienstleister wie die Deutsche Post AG oder UPS stellen sich bereits durch eigene
Elektrofahrzeugflotten auf derartige Situationen ein.

Auch fr Handwerker und Lieferanten (z.B. Backer) sind grundsatzlich Elektrofahrzeug-
Lésungen maglich.

Ob es allerdings hier bereits rechtsfeste Regelungen in deutschen Stadten gibt, konnte
bisher nicht geklart werden.

Dementsprechend entzieht sich eine solche Regelungsiberlegung dem Zugriff der Stadt
Hilden.

Umsetzungsprobleme

Im Handlungsfeld StraRenverkehrsrecht ist es in erster Linie die Frage der Uberwachung von
Regelungen. Fir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs ist die Kreispolizeibehdrde
Mettmann zustandig. Damit wiirde ihr auch die Uberwachung von Fahrzeugen obliegen, die
in einen ,nur fur Elektrofahrzeuge® gedffneten Teil der Innenstadt einfahren. Ob daftr
entsprechende Kapazitaten zur Verfligung stehen, ware im Vorfeld einer solchen eventuellen
Regelung zu prifen und mit der Kreispolizei abzustimmen.

Es ist jedoch bekannt, dass die Kreispolizei Mettmann nicht Uber unbegrenzte Moglichkeiten
verflgt.

Ein weiteres ,Umsetzungsproblem® ergibt sich aus der 6ffentlichen Reaktion moglicher
Betroffener auf die Einrichtung einer ,Zufahrtsbeschrankten Zone®. Hier sind mit gewisser
Wahrscheinlichkeit juristische Auseinandersetzungen zu erwarten, die seitens der Stadt
Hilden bearbeitet werden mussten. Diese Arbeit bendtigt auch bei der Stadt entsprechende
Kapazitaten, die bei der Einrichtung solcher Zonen zu berticksichtigen waren.

05. Vorschlage zu MaRnahmen

Die vorangegangenen Ausfuhrungen zeigen die Mdglichkeiten, aber auch die
Schwierigkeiten auf, die auf kommunaler Ebene mit einer Férderung der E-Mobilitat
verbunden sein kdnnen.

Es werden fir die Stadt Hilden zunachst folgende Vorschlage zur Férderung der E-Mobilitat
gemacht, in denen ein Potenzial zur Konkretisierung gegeben ist und die kurzfristig bzw.
sukzessive in den kommenden Jahren verwaltungstechnisch gepruft, vorbereitet und
umgesetzt werden kénnten.

Ein erster Schritt ist dabei die Erarbeitung einer Aufstellung/Liste derjenigen kommunalen
Fahrzeuge, die ab 2019 neu zu beschaffen sind und fur die es bereits eine Alternative im E-
Mobil-Bereich gibt (inkl. Kostenvergleich, Wirtschaftlichkeistberechnung und Kostenangabe
fur den Aufbau einer entsprechenden Ladeinfrastruktur).




Weitere Schritte sind:

A. Verstarkte Anschaffung von Elektro-/Hybrid-Fahrzeugen fur stadtische Zwecke
zumindest als ,Pilotfahrzeuge® (auch angesichts von Mehrkosten)

B. Dazu: Aufstellen zunachst einer Normalladesaule am stadtischen Bauhof

C. Dazu: bereitstellen entsprechender Haushaltsmittel durch den Rat

Hierzu muss allerdings angemerkt werden, dass derzeit im Haushalt der Stadt Hilden
keine Mittel fiir diesen Zweck enthalten sind.

D. Freistellen von Fahrzeugen mit einem ,E“-Kennzeichen von Parkgebihren an
offentlichen Parkplatzen im Stadtgebiet (z.B. fir die maximale Dauer von 2 h)

E. Unterstitzung der SWH beim Ausbau des ,Ladestationen-Netzes® in Hilden

F. RegelméRige Offentlichkeitsarbeit zum Thema Elektromobilitat in Hilden (,Der E-
Fuhrpark der Stadt im Einsatz...")
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