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Starken

O

»In diesem geograﬁsch‘ i

strukturell eng vernetzten

Raum erwarten die Menschen von
uns zu Recht, dass wir zu den
Themen Mobilititsverbesserung
und gute Wohnraumangebote
gemeinsam abgestimmte, verniinftige
Losungen finden. Ich hoffe sehr,

dass uns dieses gelingt.«

Dr. Bettina Warnecke, Blirgermeisterin

der Stadt Haan

Schwachen

Wohnumfeld /
Lebensqualitat

» lebendige Quartiere > Barrierewirkung

mit urbanem Flair der Topografie

> schnelle Erreich- > Larm- und Im-
barkeit mehrerer missionbelastung
Zentren durch Verkehr

> breites Spektrum > teilweise mangelnde
von Wohnumfeld- Aufenthalts-
Strukturen qualitit im offent-

lichen Raum
>~ Nahe zu Natur
und Landschaft

Mettmann ist ein starker
Wohn- und Wirtschaftsstandort

mit einem sehr lebenswerten Umfeld.
Es bestehen intensive Verflechtungen
zu den Bergischen Stadten und

zur Rheinschiene. Siedlungsdichte, gute Schnittstellen- Kapazititsengpis- in mittlerweile fast allen
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.. . .e (®)) . . ..
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eines Bergisch-Rheinischen Koope- E h ‘| / bei Bahnhofs- r aaSpSan 1b ea1 mS eOnPgN v Klimaschutz dU nd = des Landes liegen. 06_Intensive Pendlerverflechtungen
rationsnetzwerks) um abgestimmte r‘ O u n g infrastruktur g&) p E ner g rewendade LS Die Siedlungsdichte und die kurzen Wege haben zu intensiven
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Thomas Hendele. Landrat ) IS 01_Paradigmenwechsel in der Planung Zuge einer integrierten Planung wird die Pendelbereitschaft ge
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» vielféltiges Angebot > Uberhitzungsten-
denzen, wachsende
» wachsende Flachenknappheit
Nachfrage
» zunehmende Nut-
» Zahl der Leer- zungskonkurrenzen
stinde nimmt ab
» fehlende iiberregio-
nale Planungs-
leitbilder und Hand-

lungskonzepte

> Zunehmende In-
vestitionsneigung
in Immobilien

> Nachholbedarf
bei energetischer
Sanierung und
Barrierefreiheit

Nahezu einheitlicher
Siedlungsraum

Gem. Nutzung von
Erholungsraumen
und Infrastrukturen

Kurze Wege

Intensive Arbeits-
und Freizeitpendler-
verflechtungen

Eingetibte inter-
kommunale Koope-
rationsbeziehungen

Uberregionale
Vernetzung durch
Qualitatswander-
und Radwege

Dichtes und breites
Kulturangebot

Vielzahl von
offentlichen Ver-
anstaltungen

Zahlreiche Attrak-
tionen im Rang
touristischer Reise-
anlasse

Individual-

verkehr

» dichtes Straflen-

und Autobahnnetz

» Fahrradbezogene
Infrastruktur
im Aufbau

Verflechtungen
/ Kooperationen

» Ubergreifende

Planungsansitze
unterentwickelt

Institutionelle und
infrastrukturelle
Nord / Sid-Verbin-
dungen ausbaufiahig

Interkommunale
Nutzungs-
konkurrenzen

infrastruktur

Schwache Wahrneh-
mung der Angebote
tiber kommunale
Grenzen hinweg

Sanierungsstau
bei StrafSen-
infrastruktur

Kapazitatsengpasse
v.a. auf Autobahnen

Car-Sharing-Modelle
schwach verbreitet

technische Infra-
struktur noch nicht
auf neue Verkehrs-
konzepte ausgelegt

Transitfunktion

Anschlussdefizite

dichtes Strecken-
netz und schnelle
Verbindungen auf
Hauptachsen

leistungstdhige
Nahverkehrs-
unternehmen

OPNV / SPNV

kein einheitlicher
Verkehrsverbund

Leistungsfahig-
keit bleibt hinter
Anforderungen
einer Pendler-
region zuriick

Eingetibte Kooperatf__, ons-
beziehungen im R

Das neue interkommunale Biindnis wird seine Aktivitdten auf bestehenden und eingetibten Koopera-
tionsformaten aufbauen konnen, die eine schnelle und effektive Zusammenarbeit gewahrleisten: \

Regionalmanagements als etablierte
Kooperationsformate

Dafiir stehen der Koln/Bonn e.V. u. a. mit der
Stadt Leverkusen und dem Oberbergischen
und dem Rheinisch-Bergischen Kreis, die Ber-
gische Struktur- und Wirtschaftsférderungs-
gesellschaft mbH mit Remscheid, Solingen und
Wuppertal sowie die Arbeitsgemeinschaft der
Stadt Diisseldorf und der Kreise Mettmann und
Rhein-Kreis-Neuss. Sie fithren Kommunen bei
strukturpolitischen Themen zusammen.

Tradition und Vertrauen in der Kommu-
nalen Arbeitsgemeinschaft Bergisch Land
Kreise und Kommunen im Rechtsrheinischen

haben sich schon 1953 in der KAG zusammen- umfangreiche Abstimmungsprozesse bewaltigt 2
geschlossen, um gemeinsam aufzutreten. Aktuell und Kompetenzen verbunden — auch bei der \
wollen sie sich als bergischer Teil der Metro- Akquisition und dem Einsatz von Fordermitteln. i
polregion Rheinland positionieren und sichtbar (,3
machen. Wichtig: Die das Bergische Land Bezirksregierungen und Regionalrédte R
trennenden Regierungsbezirksgrenzen sollen als staatliche Klammer f
tiberwunden werden. Politische Beratung und Entscheidungsfindung n

zu wichtigen strukturpolitischen und Themen, *,

das ist Aufgabe der Regionalrite. armeeny

Als Gremien der Bezirksregierungen kennen sie a

in einem Punkt keine Grenzen: Bei der Auf- % 5

stellung der Regionalpline findet bereits ein Aus- R ) ‘2

tausch tiber Stadtgrenzen hinweg statt. & e
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rschll ist eine dynamische und
aufgeschlossene Stadt, ein idealer
Ort zum Wohnen, Wirtschaften und
Wohlfiihlen. Kontinuierlich und
zielgerichtet mochten wir mit den
Akteuren im Kooperrationsraum
in den Dialog treten, um im partner- \{j?f\
schaftlichen Verbund kiinftige AR
Herausforderungen gemeinsam zu \/e\K’Q '?d(/@
bewiltigen.« \)(\6 %,
Stefan Caplan, BUr.germeister :\0(\ 01 4(/&2(
der Stadt Burscheid fo){-' . Q
R\ Paradwgmenwechse1 Ys
KO in der Planung %
N &,
O o4
o n,
S / > 4y
© S
R Q
A&
’Q;\
O
A\
\) 10
Sicherung der . 02 ,

09 /

Andere
Mobilitdtskonzepte
ermdglichen

\

{__¢

&'//‘,..

%

//,

(1

//

Metropolregion Rheinland auf dem Weg

Die Gebietskorperschaften, die Kammern und
der LVR konstituieren unter der Federfithrung
der Bezirksregierungen Koln und Diisseldorf
einen Metropolregion Rheinland-Verein. Koope-
rationen in den Bereichen Verkehr, Kultur,
Marketing, Forschung und Bildung sollen aus- .
geweitet werden. g“

L
Sl L LT PRSP L1

\"—.‘
N

Ubergreifende Projekte als pragma- -
tischer Kooperationsansatz s

Touristische Infrastruktur, gemeinsames Mar- oo
keting, Unternehmensnetzwerke — das alles Y
sind Projekte, die zwischen Rhein und Wupper | =
bereits Realitét sind. Gemeinsam wurden dazu 9

qualitdten

N
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Intraregionale

Disparitdten

insbesondere da sich das Bergische
und das Rheinland gut ergianzen. Ge-
meinsam konnen wir Angebote fiir
Biirgerinnen und Biirger und fiir die
Wirtschaft schaffen, wie es eine

Stadt alleine nicht kann. Wichtig sind
dabei vor allem Investitionen in

eine gute OPNV-Struktur.«

Thomas Geisel, Oberblirgermeister

der Stadt Diisseldorf
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Grundlagen fir gemeinsame Projekte

Herausforderungen

Chancen im Koopera-
tionsraum

»Gemeinsam mit unsere
stddten wollen wir den nach-
haltigen Wohnungsbau und die gute
Erreichbarkeit unserer Wohn-
quartiere stirken. Dabei konnen
insbesondere die Radtrassen in der
Region und dartiiber hinaus eine
wichtige Rolle spielen.«

Andreas Mucke, Oberbilrgermeister
der Stadt Wuppertal
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m—— Neuer Kooperationsraum

-------- Metropolregion Rheinland
Bezirksregierungen
Regionalmanagement Kdln/Bonn e.V.
Arbeitsgemeinschaft Diisseldorf,
Kreis Mettmann, Rhein-Kreis-Neuss
KAG Bergisch Land

B Bergisches Stadtedreieck

Handlungsfeld I: Wohnen
zwischen Rhein und Wupper

Inhalte

Adiquates Wohnungsangebot fiir alle Zielgruppen
bereitstellen, gemeinsame Versorgungsziele
formulieren, raumliche Funktionsteilung ermog-
lichen, gemeinsame Standortprofilierung vor-
bereiten

Instrumente

Wohnungsnachfrage ermitteln, Angebotsiiber-
blick erstellen, gemeinsame Fldchenbedarfs-
ermittlung vornehmen, Beitrage fiir iibergreifende
Planungskonzepte erstellen, kommunale
Flachennutzungsplanungen abgleichen, Fachaus-
tausch organisieren, gemeinsames Alleinstel-
lungsmerkmal herausarbeiten

Akteure

Kommunen, insb. Planungs- und Wohnungs-
amter, Gutachterausschiisse, Wohnungswirt-
schaft, Sozialverbande, Bezirksregierungen und
Banken

Die Einwohnerzahlen steigen

er\ln steht vor der Herausfor-
derung, bei begrenzter Flachen-
verfiigbarkeit vor allem gentigend
Wohnraum zu schaffen, aber auch
Gewerbeflachen zu erschliefien und
fiir ausreichend Naherholungs-
gebiete zu sorgen — ganz abgesehen
von der angespannten Verkehrs-
situation in unserer Stadt. Weil unsere
Nachbarkommunen vor dhnlichen
Problemen stehen, bietet StadtUmland.
NRW die grofSe Chance, gemein-
same Strategien zu entwickeln und
sich regional und iiberregional

mit mehr Nachdruck positionieren
zu konnen.«

Handlungsfelder
fiir ein gemein-
sames Zukunfts-

konzept

HandlTungsfeld II: Mobilitdt
zwischen Rhein und Wupper

Inhalte

OPNV /SPNV-Angebot verbessern, neue Mobi-
litaitskonzepte ermdglichen, Strafleninfrastruktur
optimieren, Investitionsprioritdten abstimmen,
Grundlage fiir gemeinsame Projekte schaffen

Instrumente

Verbesserungs-, Ausbau- und Anpassungsbe-
darfe ermitteln, Akteursvernetzung optimieren,
regionales Mobilitdtsmanagement betreiben,
Fachbeitrége fiir iibergreifende Planungen erstel-
len, Fachaustausch organisieren, Interessenver-
tretung organisieren

Akteure

Kommunen, insb. Verkehrs- und Planungsamter,

Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde,
Bezirksregierungen, Landesbehorden, Kam-
mern, Verbiande und Forschungsinstitute

Handlungsfeld III: Freizeit
& Erholung zwischen Rhein und
Wupper

Inhalte

Erholungsrdaume sichern und weiterentwickeln,
Nutzung touristisch relevanter Attraktionen
verbessern, gemeinsame Standortprofilierung vor-
bereiten, raumliche Funktionsteilung ermdog-
lichen

Instrumente

Erholungsraume mit tiberdrtlicher Bedeutung
festlegen, Fachbeitrige fir tibergreifende
Planungen erstellen, Fachaustausch organisieren,
gemeinsames Alleinstellungsmerkmal heraus-
arbeiten, tiberdrtliche Vernetzung organisieren,
ibergreifende Losungen fiir Nutzungskonkur-
renzen entwickeln

Akteure
Kommunen, Bezirksregierungen, Umweltver-
bidnde und Tourismusorganisationen

heit. Die Méglichkeiten, angesichts steigender Wohnanspriiche
ausreichend neue Baufldchen fiir eine wachsende Bevolkerungs-
zahl bereitzustellen, sind somit begrenzt. Auch Probleme durch

Nutzungskonkurrenzen werden zunehmen.

03_Intraregionale Disparitdten

Obgleich sich der Trend zu einer wachsenden Bevélkerung auf
nahezu den gesamten Kooperationsraum bezieht, sind deut-
liche raumliche Unterschiede erkennbar. Es gibt ein West-Ost-
Gefille: Wihrend die Kommunen in unmittelbarer Ndhe zur
Rheinschiene einen erheblichen Wachstumsdruck verzeichnen,

nimmt dieser mit zunehmender Entfernung ab.

04_Klimaschutz und Energiewende

Neben den Herausforderungen durch das Bevolkerungswachstum
werden die Kommunen weiterhin die Aufgaben der Klimaan-
passung und des Klimaschutzes zu bewiltigen haben. Sie haben
eine zentrale Funktion bei der Umsetzung der Energiewende,
weil die energetische Sanierung des Wohnungsbaubestandes

einen der grofiten Beitrdge leisten kann.

05_Uberhitzung des Wohnungsmarktes

Bislang stiegen die Bodenpreise besonders in und um Diissel-
dorf. Mittlerweile ziehen auch in den von der Rheinschiene
weiter entfernt gelegenen Stiddten die Bodenpreise und Mieten
spiirbar an. Was sich grundsatzlich positiv auf die Investitions-
neigung auswirkt, fithrt gleichzeitig zu erheblichen Problemen

bei einkommensschwicheren Haushalten.

ortlichen Verkehr. Das Netz braucht eine Leistungssteigerung
insbesondere durch die Sanierung und den gezielten Ausbau

von Strafen sowie eine Verbesserung von Anbindungen.

08_Kapazitdtsengpdsse beim OPNV

Auch das iiberortliche OPNV-Angebot weist keine ausreichende
Kapazitat auf und stellt insofern derzeit einen limitierenden
Faktor fiir eine Verdnderung des Mobilitatsverhaltens dar. Hier
ist insbesondere im Bahnverkehr eine Angebotsausweitung in

Verbindung mit einer Qualititsoffensive erforderlich.

09_Andere Mobilitdtskonzepte ermdglichen
Elektromobilitdt, Schwarmmobilitdt, Fahrradnutzung und andere
Entwicklungen werden das Mobilitdtsverhalten im Koopera-
tionsraum in Zukunft massiv veraindern. Das muss in kiinftigen
Planungskonzepten beriicksichtigt werden — bezogen auf die star-
ke Pendlerneigung und insbesondere in interkommunaler Dimen-
sion. Neue Mobilitdtskonzepte konnen bei entsprechender Forde-
rung einen Ansatz zur Losung der Probleme einer weiter zu-

nehmenden Verkehrsbelastung bieten.

10_Sicherung der Erholungsraumqualitdten
Die wohnstandortnahen Erholungsrdume sind ein wichtiger Faktor
fir die hohe Lebensqualitdt des Standorts. Sie in ihrer Aus-
gleichsfunktion nicht nur zu erhalten, sondern systematisch weiter-
zuentwickeln, wird im Lichte zunehmender Nutzungskonkur-
renzen eine besondere Herausforderung darstellen, die nur inter-

kommunal gelost werden kann.
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