ErschlieBung Mehrgenerationensiedlung Hilden gemaR des B-Plan 254
(Kunibertstr./ Lindenstr. / Am Lindengarten / Am Wiedenhof)

ERLAUTERUNGSBERICHT

(StraBenbau)
(384/01e)

1.1 AnlaR und Vorbemerkungen

Die Stadt Hilden plant die Errichtung von Wohnbebauung im Bereich des B-Plangebietes
254 (Kunibertstr. / Lindenstr. / Am Wiedenhof) der ehemaligen ,Albert-Schweitzer-
Schule®.

Um die erforderliche Nutzungsanderung planungsrechtlich abzusichern, ist die
Aufstellung des Bebauungsplans 254 ,Albert-Schweitzer-Schule® beschlossen worden.
Dieser basiert auf der Grundlage eines vorangegangenen stadtebaulichen Wettbewerbs
aus dem Jahr 2012 (1. Preis: MEURER Architekten Stadtplaner Ingenieure, Frankfurt).
Im Parallelverfahren wird die ebenfalls erforderliche Flachennutzungsplanénderung
durchgefuhrt. Der Beschluss zur Offenlage wurde durch den Rat der Stadt Hilden in der
Sitzung am 10.7.2013 gefasst.

Das Plangebiet umfasst ca. 2,96 ha Flache, die im Westen von der Stral’e Am Wieden-
hof, im Norden von der Kunibertstrale, im Osten durch die Lindenstral3e und im Suden
durch die StichstralRe Am Lindengarten bzw. einem Abschnitt des Garather Mihlenba-
ches begrenzt wird. Es handelt sich Uberwiegend um das Schulgelande der aufgegebe-
nen Albert-Schweitzer-Schule mit Gebauden und Freiflachen (Schul- und Innenhdéfe)
sowie die Fabricius-Sporthalle. Zwischen beiden Komplexen erstreckt sich eine Rasen-
flache mit Sportanlagen (z.B. Kleinspielfeld). Im Stden des Plangebietes befindet sich
zwischen Am Lindengarten und dem Garather Bach eine éffentliche Grinflache mit Kin-

derspielplatz.



Das Plangebiet weist insgesamt 5 Baufelder aus, die sowohl verkehrstechnisch, als auch
entwasserungstechnisch erschlossen werden missen.

Die Anbindungen erfolgen von den umgebenen vorhandenen ErschlieBungsanlagen aus.

Diese sollen durch einen strallenbautechnischen und entwasserungstechnischen Ent-
wurf geplant werden. Hierzu wurde das unterzeichnende Ing. Biro vom Tiefbau- und
Griunflachenamt der Stadt Hilden mit der Entwurfsplanung beauftragt.

Es werden zunachst Baustrallen angelegt, die dann erst nach dem Hochbau endguiltig

fertig gestellt werden kénnen.

1.2 Aligemeines

Das Plangebiet, ca. 1,3 km sidlich des Hildener Stadtzentrums im Stadtteil Hilden- Std
gelegen wird von den StralRen Am Wiedenhof, Kunibertstralle, Lindenstrale und Kélner
Stralle umschlossen. Das Geldnde umfasst weitgehend das ehemalige Schulgelénde
der Albert-Schweitzer-Schule. Das Grundstick mit einer GesamtgréRe von 2,97 ha soll
zukunftig fur bis zu 145 WE bebaut werden.

Dafir sollen die alten Schulgeb&dude abgerissen werden und das Geldnde durch ent-
sprechende Straf3en in verkehrsberuhigter Bauweise erschlossen werden.

Das Niederschlagswasser soll trotz der Nahe des Garather Mihlenbachs értlich versi-
ckert werden, da es Ziel ist, entsprechend dem BWK-M3-Nachweis des BRW, die
gréRtmaoglichen Regenwassermengen dem Gewasser fernzuhalten. Das Plangebiet liegt
in keiner Grundwasserschutzzone, der héchste Grundwasserstand wurde mit NN+ 47,0
m (LANUV) angegeben. Eine Versickerung der Niederschlagswasser, auch im Sinne des
§51a LWG, ist deshalb mdéglich.

1.3 Verkehrstechnische ErschlieBung

Das Plangebiet wird von den vorh. ErschlieRungsstraen Am Wiedenhof, Am Lindengar-
ten, Kunibertstral’e und Lindenstrale umschlossen. Diese dienen gleichzeitig als Er-
schlielungsfunktion fiir die im Gebiet neu zu planenden verkehrsberuhigten Strafen und
Wege.

Im Rahmen des Vorentwurfs wurden zunéachst die Gefalleverhaltnisse im Zusammen-
hang mit den Bestandshéhen untersucht, um im weiteren B-planverfahren die Stral3en-
héhen vorzugeben, die fur die Festlegung der Tiefgaragenzufahrtshéhen und Erdge-
schosshdhen als Grundlage dienen sollen.



Des Weiteren wurden die Langs- und Quergefalle der StralRen festgelegt, um einen
schadlosen oberirdischen Abfluss des Regenwassers bei einem Uberstau zur geplanten
Grunanlage zu gewahrleisten.

Der Ausbau der StralRen erfolgt in Abhangigkeit vom Bedarf in Ausbauabschnitten, wobei
nach der Kanalverlegung und der Verlegung der Hauptversorgungsleitungen eine
Baustralle (Unterbau + bitumindse Tragdeckschicht) ausgebaut wird.

Der Strallenendausbau wird, um Beschadigungen zu vermeiden, nach Abschluf® der
Hochbauarbeiten in Angriff genommen - nachdem die bituminése Tragdeckschicht wie-
der beseitigt wurde.

Bedingt durch die Kanalvorflut und um kurze Umleitungen zu erméglichen mifite als

erster Schritt die Planstralle 04 ausgebaut werden.



2. StraBen und Wege

2.1 Vorhandene StraBen und Wege

2.1.1 Lindenstralle

Die LindenstralRe verbindet den Sud- Osten der Stadt Hilden mit der Innenstadt. Die Lin-

denstralRe hat eine Trassenbreite von ca. 15 m mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m
(Asphaltbauweise) mit beiderseitigem Rad- und Gehweg von ca. 3.50 m.

Veradnderungen der Stralle im Zuge der Neubebauung sind zwischen Kunibertstral’e und
Planstralle 01 auf beiden Seiten erforderlich (siehe 2.2.8).

2.1.2 Am Lindengarten

Die Strale am Lindengarten verbindet die LindenstraRe mit der Stralle Am Wiedenhof

und sie bildet gleichzeitig die sudliche Begrenzung des geplanten B-Plangebiets.

Die Stralie besteht aus mehreren Abschnitten wie folgt:

Bereich zuklinftige Planstralle 01
Der Bereich mit Anschluf an die LindenstralRe hat eine Trassenbreite von i.M. 7,50 m.
Der Bereich wird umgestaltet (Mischflache siehe 2.2.2).

Bereich Planstral’e 05 und Planstrae 06
Der Bereich in der Grinflache bleibt als fuRlaufiger Verbindungsweg auf einer Lange von
ca. 40 m unverandert erhalten.

Bereich Planstralle 07
Der Bereich der Planstrafie 07 besteht heute als Asphaltstralie mit einer Trassenbreite

von 4,0 m. Der Ausbaubereich wird verbreitert um umgestaltet (Mischflache siehe 2.2.7).

2.1.3 Am Wiedenhof

Die Strale am Wiedenhof verbindet die Koélner Strale mit der Kunibertstralle und sie

bildet die Westgrenze des geplanten B-Plangebiets. Die Stralle Am Wiedenhof hat eine
Trassenbreite von 12,0 m mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m (Asphaltbauweise) und
beiderseitigen Gehweg von je 3,0 m. Die Stralle Am Wiedenhof bleibt bis auf den Geh-

wegbereich zwischen Planstra’e 04 und 07 unverandert (siehe 2.2.9).

2.1.4 KunibertstralRe
Die KunibertstraRe verbindet die Lindenstrale mit der St. Konrad Allee und sie bildet die

Nordgrenze des Plangebiets. Die Kunibertstral3e hat eine Trassenbreite von 10,5 m (As-
phaltbauweise) und sie besteht aus zwei Teilbereichen. Wahrend der westliche Teilbe-



reich (ca. 80 m) mit Gehweg und Parkplatzen komplett ausgebaut ist, ist der éstliche Teil
(ca. 170 m) mit Gehweg und Fahrbahnen in Asphaltbauweise befestigt, aber dieser Be-

reich muR® komplett ausgebaut werden (siehe 2.2.10).

2.2 Geplante StraRen
2.2.1 PlanstraRe 04 (Eugenie-Willner-Weg; Bertha-Herz-Wegq)
Die Planstral’e 04 verbindet die Strale Am Wiedenhof mit der Planstra3e 01 und damit

mit der LindenstralRe. Die Planstralle hat eine Trassenbreite von 8,20 m und dient wah-

rend der Bauzeit als Versorgungsachse und Umleitungsstrecke beim Ausbau der Kuni-
bertstralRe. Der Ausbau erfolgt nach Art einer Anliegerstralie als Mischflache in Pflaster-
bauweise mit Mittelrinne.

Die Anbindung an die Stralte Am Wiedenhof ist Uber abgesenkte Bordsteine geplant. Die
geradlinige Weiterfiihrung mit Anbindung der Planstrafe 02; und 05; 06 wird durch Park-
platze und Baumbeete derart gestaltet um die Fahrgeschwindigkeit zu bremsen. Im End-
ausbau wird die Planstral3e 04 vor der Einmindung der Planstrale 06 und vor der Ein-
mundung der Planstralle 02 durch herausnehmbare Poller unterbrochen.

Die PlanstralBe hat eine Lange von 137,50 m, sie wird beiderseitig mit Tiefborden (10/30)
eingefaldt und hat folgenden Deckenaufbau:

Wohnstralle (Bauklasse IV, Zeile 3, Nr. 5)
8 cm Pflasterdecke
4 cm Brechsand/ Splitt
20 cm Schottertragschicht
26 cm Frostschutzkies
58 cm

2.2.2 PlanstraRe 01 (Lindengarten)

Die Planstra’e 01 verbindet die Planstra’e 04 mit der Lindenstrale und erméglicht die

Anbindung an die Planstralle 05.

Die Planstrae hat im Endausbau eine Trassenbreite von 7,80 m. \Wegen des schit-
zenswerten Baumes (Spitzahorn U = 1,88 m; K = 11,0 m) wird die Stral’e im Baumbe-
reich auf 4,0 m eingeengt und ein Reihenhaus kann vorerst nicht gebaut werden.
Nach dem Ausbau der Planstralle 01 entsteht eine Paralleltrasse, die den Ausbau der
KunibertstralRe erleichtert.



Die Anbindung an die LindenstralBe ist Uber einen abgesenkten Bordstein geplant. Eine
vorhandene Grundstlicksaufweitung ermdéglicht den Ausbau von zwei Parkplatzen im
Seitenstreifen. Die Zufahrten zu den Grundstlicken an der Planstrafl’e 01 (Lindengarten)
bleiben héhengleich erhalten.

Die PlanstralRe hat eine Lange von 71 m, sie wird beiderseitig mit Tiefborden (10/30)
eingefaldt und hat folgenden Deckenaufbau:

Wohnstralle (Bauklasse IV, Zeile 3, Nr. 5)
8 cm Pflasterdecke
4 cm Brechsand/ Splitt
20 cm Schottertragschicht
26 cm Frostschutzkies
58 cm

2.2.3 PlanstraRe 02 (Bertha-Herz-\Weq)
Die Planstraflle 02 verbindet die KunibertstraRe mit der PlanstraRe 04 bei einer Trassen-

breite von 7,0 m. Der Ausbau erfolgt nach Art einer Anliegerstrale als Mischflache in
Pflasterbauweise mit Mittelrinne.

Die Anbindung an die Kunibertstral3e ist Gber abgesenkte Bordsteine geplant. In Abhan-
gigkeit zur geplanten Bebauung wurden Parkplatze und Baumbeete angeordnet.

Die PlanstralRe hat eine Lange von 84 m, sie wird beiderseitig mit Tiefborden (10/30)
eingefaldt. Der Deckenaufbau erfolgt wie vor in Pflasterbauweise.

2.2.4 PlanstraRe 03 (Eugenie-Willner-Weq)

Die Planstraf’e 03 verbindet die Kunibertstraf®e mit der Planstraf’e 04/ 01 bei einer Tras-

senbreite von 7,0 m. Der Ausbau erfolgt nach Art einer Anliegerstralle als Mischflache in
Pflasterbauweise mit Mittelrinne.

Die Anbindung an die Kunibertstralle ist Uber abgesenkte Bordsteine geplant. In Abhan-
gigkeit zur geplanten Bebauung wurden Parkplatze und Baumbeete angeordnet.

Die Planstralle hat eine Lange von 69 m, sie wird beiderseitig mit Tiefoorden (10/30)

eingefalt. Der Deckenaufbau erfolgt wie vor in Pflasterbauweise.

2.2.5 PlanstraRe 05 (Am Lindengarten)
Die PlanstralRe 05 beginnt an der Planstrale 01 und endet mit einem Wendeplatz fir

PKW:'s. Die PlanstralRe verlauft in der Trasse der StraRe Am Lindengarten. Die vorhan-
dene Trassenbreite von 7,50 m wird auf eine Breite von 4,75 m reduziert. Das letzte



Haus von den vier geplanten Hausern kann vorerst nicht gebaut werden, da ein schit-
zenswerter Baum (Spitzahorn U = 2,28 m; K= 11,0 m) am Rande der geplanten Stralle
erhalten bleibt; evtl. erforderlicher Wurzelschutz im Stralenbereich mul noch untersucht
werden.

Die Planstralle hat eine Lange von 66 m, sie wird als Mischflache in Pflasterbauweise
mit Mittelrinne ausgebaut. Der Deckenaufbau erfolgt wie unter 2.2.1 beschrieben.

2.2.6 PlanstraRe 06 (Eugenie-Willner-Weq)

Die Planstraf’e 06, als Verbindung zwischen Planstralle 04 und Planstralle 07 geplant,

ist durch herausnehmbare Poller fir den Durchgangsverkehr gesperrt. (nur Millfahrzeu-
ge und Feuerwehr)

Die Planstrae hat eine Trassenbreite von 6,0 m und eine von Lange 56 m. Wegen ei-
nes schitzenswerten Baumes (Hainbuche U = 1,82 m; K = 11,0 m) wird die Stralle im
Baumbereich auf 3,0 m eingeengt.

Der Ausbau erfolgt nach Art einer Mischflache mit Mittelrinne und beiderseitigem Tief-

bord (10/30). Der Deckenaufbau erfolgt wie unter 2.2.1 beschrieben.

2.2.7 PlanstralRe 07 (Hendrika-Griter-Weq)
Die PlanstraRe 07 verbindet die StraRe Am Wiedenhof mit der PlanstralRe 06. Die Plan-
stralle hat eine Trassenbreite von 8,20 m.

Die Anbindung an die Stralle Am Wiedenhof ist Uber abgesenkte Bordsteine geplant. Die
geradlinige Weiterfuhrung mit Anbindung der Planstrafe 02 wird durch Parkplatze und
Baumbeete eingeengt und endet mit einem Wendeplatz fur PKW's und Lieferwagen.
Das erste Haus von den sieben geplanten PATIO- Hausern kann vorerst nicht gebaut
werden da ein schitzenswerter Baum (Stieleiche U = 2,90 m; K = 22,0 m) am Rande der
geplanten StralRe erhalten bleibt. Ein erforderliches Wurzelschutzbeet engt die Stralle
auf eine Breite von 3,50 m ein.

Die Planstra3e hat eine Lange von ca. 100 m, sie wird als Mischflache in Pflasterbau-

weise mit Mittelrinne wie unter 2.2.1 beschrieben ausgebaut.

2.2.8 Lindenstrafe

Die LindenstralRe begrenzt das Baugebiet an der Ostseite. Bis auf den Bereich zwischen

KunibertstralRe und Planstrae 1 bleibt die Lindenstrale unverandert erhalten. In diesem
Bereich, in dem derzeit Parkplatze vorhanden sind, sind Zufahrten zu den Garagen der
geplanten sieben Reihenhauser erforderlich. Die Flache zwischem markiertem Radweg
und der Grundstlcksgrenze wird deshalb ein Gberfahrbarer Gehweg mit einer mittleren
Breite von 3,20 m, der durch Hochbord bzw. Rundbord begrenzt wird. An der Grund-



sticksgrenze wird auf ganzer Lange ein Tiefbord ausgebaut. Die Gehwegflache wird wie
unter 2.2.1 beschrieben in Pflasterbauweise ausgebaut. Eine komplette StralRenquerung
im Bereich ca. 15 m nérdlich der Achse der Stralle Am Lindengarten wird beiderseitig
barrierefrei umgebaut. Ein Schutzstreifen fur Radfahrer (1,50 m breit) wird entlang der
geplanten Bordsteinkante auf der Lindenstrale markiert. Im nicht Gberfahrbaren Bereich
kann der Aufbau auf 32 cm begrenzt werden. (siehe Gehweg 2.2.10.1)

2.2.9 Am Wiedenhof

Die Stralle Am Wiedenhof bleibt als westliche Grenze des Baugebiets im Strallenbereich

unverandert erhalten. Der Gehwegbereich zwischen Planstrale 04 und 07 wird aufge-
nommen, erhalt eine neue Begrenzung durch Rundbord und Tiefbord und wird auf gan-
zer Lange mit einer mittleren Breite von 3,50 m neu gepflastert.

Der Abschnitt zwischen Planstralle 04 und Kunibertstralle, der derzeit als Fullweg mit
unterschiedlichen Breiten vorhanden ist, soll derart geradlinig verbreitert werden, dass
die Verbindung zukiinftig von Rettungsfahrzeugen genutzt werden kann.

Zur Vermeidung von Durchgangsverkehr wird die Verbindung durch demontierbare Pol-
ler verschlossen. Gegenliber Haus 4 sind Fahrradsténder angeordnet.

Die verbreiterte Flache hat eine Lange von ca. 47 m, sie wird als Mischflache in Pflaster-
bauweise mit Mittelrinne wie unter 2.2.1 beschrieben ausgebaut.

2.2.10 Kunibertstralke
Die Kunibertstral’e begrenzt als vorhandene Stralle das Baugebiet an seiner Nordgren-

ze. Im vorhandenen Stralenbereich zwischen Lindenstral3e und der Strafle Am Wieden-
hof, mit einer Trassenbreite von 10,50 m, binden die beiden Planstrafle 02 und 03 an.
Zur Beruhigung des Verkehrs wird der StralRenbereich durch Versatze und Aufpflaste-
rungen neu gestaltet. Die vorhandene Stralle bleibt bis zum Endausbau, der abschnitt-
weise in Abhangigkeit vom geplanten Hochbau erfolgen soll, als Baustralle erhalten.
Neben der Fahrbahn in Asphaltbauweise sind gepflasterte Parkstreifen und getrennte
Gehwege vorhanden.

Der nérdliche Gehweg wird, im Hinblick auf die bestehende Bebauung, im Zuge des Ka-
nalausbaus sofort endgltig, einschl. der erf. Randeinfassungen, ausgebaut um eine

gefahrlose Nutzung auch wahrend der Bauzeit zu ermdéglichen.

2.2.10.1 Kunibertstrae Abschnitt Lindenstrale - Planstrale 02
Der Abschnitt beginnt an der LindenstralRe mit abgesenktem Bordstein und nachfolgen-
der Aufpflasterung (Rampenstein B = 0,75 m; H = 0,06 m). Daran schlief3t die Asphaltbe-



festigung mit einer Breite von 5,00 m an. Im Bereich der Anbindung der Planstra3e 02
und der Zufahrt (Parzelle 724) verbreitert sich die Fahrbahn auf 6,0 m.
Der Deckenaufbau wurde wie folgt festgelegt: (von Nord nach Sud)

Gehweg Parkstreifen
8 cm Gehwegplatten 8 cm Pflasterdecke
4 cm Brechsand/ Spilitt 4 cm Brechsand/ Splitt
20 cm Schottertragschicht 20 cm Schottertragschicht
32 cm 26 cm Frostschutzkies

58 cm
Fahrbahn Gehweg (Garagenzufahrt)
4 cm Asphaltbeton 8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Asphaltbinder 4 cm Brechsand/ Splitt
8 cm bit. Tragschicht 20 cm Schottertragschicht
20 cm Schottertragschicht 26 cm Frostschutzkies
26 cm Frostschutzkies 58 cm
62 cm

2.2.10.2 Kunibertstrae Abschnitt Planstralle 02 - Planstrae 03

Der Abschnitt beginnt hinter der Zufahrt zur Planstrae 02 (Stat. 176,50) und endet an
dem Baumbeet vor Haus 11a (Stat. 121,07). Der Abschnitt beginnt mit einer Fahrbahn-
einengung im Bereich der Aufpflasterung und endet am Versprung hinter Zufahrt Plan-
strae 03. Abweichend vom ersten Abschnitt sind hier beide Gehwege wegen der anlie-
genden Garagen mit Uberfahrbarer Pflasterung befestigt.

Der Deckenaufbau erfolgt wie unter 2.2.10.1 beschrieben.

2.2.10.3 Kunibertstrae Abschnitt Planstrafle 03 - Am Wiedenhof

Der Abschnitt beginnt am Baumbeet bei Stat. 121,07 und endet hinter der Zufahrt zur
Stralle Am Wiedenhof. Ein Versatz ermdglicht einen Parkstreifen an der nérdlichen
Strallenseite, so dass ein Querschnitt wie unter 2.2.10.1 beschrieben wiederkehrt. Der
Abschnitt endet im Bereich der geplanten Tiefgaragenzufahrt und vor der Anbindung der
Stralle Am Wiedenhof mit einer Aufpflasterung. Der Abschnitt hat eine Lange von 52 m

mit einem Deckenaufbau wie unter 2.2.10.1 beschrieben.

2.3 Barrierefreiheit im StraBenraum

Entsprechend den Vorgaben aus dem Leitfaden 2012 Straflen NRW wird im Zufahrtsbe-
reich der Kunibertstralle der vorhandene Gehweg optimiert.

Der vorhandene Gehweg mit einer Breite von i.M. 3,20 m, der im Zufahrtsbereich zum
Baugebiet (Kunibertstral3e) unterbrochen werden mul}, wird beiderseitig der Zufahrt mit
einer Doppelquerung mit getrennten Querungshilfen ausgerustet.
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Fur die Rollstuhlfahrer wird dabei auf einer Breite von 2,0 m eine Nullabsenkung der
Bordsteine angeordnet mit entsprechender Hinflhrung Giber Bodenindikatoren (Rippen-
platten). Beiderseitig der Nullabsenkung wird mittels Ubergangssteinen die Bordsteinho-
he angepalit.

Fur die blinden und sehbehinderten Verkehrsteilnehmer ist eine Bordsteinhéhe von 6 cm
(Taststein) angeordnet an die sich ein 100 cm breiter Aufmerksamkeitsstreifen (Rippen-
stein) anschlief3t. Zur Hinflhrung und Ankindigung der Querung wird dem Aufmerksam-
keitsstreifen ein Richtungsfeld, bestehend aus Rippenplatten und Noppenplatten, vorge-
lagert. Durch die Richtung der Rippenplatten wird fir den Nutzer die Wegachse erkenn-
bar.

Im Baugebiet werden die geplanten Mittelrinnen, die eigentlich der Entwasserung der
Stralie dienen, statt mit glatten Rinnensteinen mit Rippensteinen (weil}) auf Betonfun-
dament erstellt. Zur Kontrastierung sollen beiderseitig der weilen Rippensteine schwar-
ze Betonsteine angeordnet werden. Die Rippensteine enden jeweils am Ende einer
Stral’e mit einem Aufmerksamkeitsfeld (Noppensteine) und einer Flhrungslinie aus
Noppensteinen 20/10 weil bis zu den Randeinfassungen der anliegenden Gehwege. Die
Barrierefreiheit wird an den sonst. geplanten Ubergéngen wie vor sichergestellt.

2.4 StraBenentwidsserung

In den geplanten Stral3en flieRen die Niederschlagsabflisse Uber geneigte StralRenfla-
chen (i.M. 3% Querneigung) einer Mittelrinne zu, die mit einer Mindestneigung von 0,5 %
festgelegt wurde. Die Pflasterrinnen sind derart mit Straenabléaufen verbunden, daR
eine max. Strafenflache von 250 m? jeweils einem Abflul zugeordnet ist. Die StraRen-
ablaufe nach Musterblatt 10 (NaRschlamm) erhalten einen guReisernen Aufsatz nach
DIN 19594 mit 16 mm (35 mm) Schlitzweite (z.B. ELCORD-4730). Durch die Bodenteile
und KG 2000 (DN 150) Rohre werden die Ablaufe mit den Regenwasserkanalen verbun-

den. Im Plangebiet ist der Einbau von 31 Stiick Stralenablaufen erforderlich.

2.5 Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung bleibt in den vorh. Straen erhalten.

In der Neubaustrecke von 800 m sollen 36 Stiick Mastaufsatzleuchten Typ Schreder

Ampera mit 5 m und 8 m Lichtpunkthdhe installiert werden.

2.6 StraBenbegleitgriin

Das Stralenbegleitgrin ist nicht Teil unseres Entwurfs. Von der Generaltendenz dass in
Baugebieten mit Eigenheimbebauung das 6ffentliche Grin auf ein Mindestmal} be-
schrankt werden kann wurde im Plangebiet abgewichen.
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Um dem Baugebiet einen zusammenhangenden Charakter zu geben und um die vielfal-
tigen Vorstellungen der Anlieger zu begrenzen, sollen die privaten Griinzonen, die mit
Spazierwegen und Spielzonen verbunden sind (aus einer Hand geplant), als Teil des
Gesamtbaugebiets verwirklicht werden.

Wichtige Griinzone ist die vorh. Griinanlage zwischen Planstrale 05 und 06 die ein-
schlieRlich der vorh. Bepflanzung geschitzt und erhalten wird.

2.7 Trassenfiihrung (Versorgung)

Um die Abstimmungen mit den diversen Versorgern zu vereinfachen und den Erforder-

nissen der Entwasserung zu entsprechen, wurde ein Trassenplan erarbeitet, der, ent-
sprechend Musterblattern 5/6/9, jedem FlieRmedium einen Verlegebereich zuordnet.
Auch die Tiefenlage der Versorgungsleitungen ist derart gestaffelt, dass Durchdringun-
gen ausgeschlossen werden.

Einzelheiten sind den Planen zu entnehmen.

3. Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes 254 musste fur das Plan-
gebiet die verkehrliche und entwasserungstechnische Erschliefung geplant werden.
Des Weiteren wurden die Langs- und Quergefalle der Stralen festgelegt, um einen
schadlosen oberirdischen Abfluss des Regenwassers bei einem Uberstau zur geplanten
Grlinanlage weitgehendst zu gewahrleisten.

Entsprechend der Bebauung kann der Ausbau in sinnvollen Abschnitten erfolgen, ohne
dass die Bewohner durch nachfolgende Ausbauarbeiten beeintrachtigt werden.

Nach dem Ausbau der Kanalisation und der Hauptversorgungsleitungen soll eine befes-
tigte BaustralRe (Tragdeckschicht) erstellt werden, deren Unterbau im StralRenkdrper
verbleibt (Bitu Demontage), damit durch den Ausbauverkehr die Beschadigungen von
Stralie und Leitungen vermieden werden.

Samtliche technischen Daten lber Lage und Héhe der geplanten Strallen und Wege

sind den Ausfiihrungspldnen zu entnehmen.

Neuss, den 06.09.16



