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66/143

Schutz der Kastanien auf der St. Konrad-Allee durch Neuordnung des
ruhenden Verkehrs;
hier: Eingaben von Anliegern.

Verkehrsausschufl

16.2.1987

"Der VerkehrsausschuB beschlieBft zu der bereits am 23,6.1986 beschlossenen

Neuordnung des ruhenden Verkehrs auf der St. Konrad-Allee folgende zusdtzliche
- MaBnahmen:

1. Zur Verminderung der Geschwindigkeit soll auf den Richtungsfahrbahnen

wechselseitig geparkt werden, wobei eine Kapazitét von 200 Stellpl&tzen
verbleibt. .

2. Die Knotenpunktbereiche werden teilaufgepflastert. Danach werden die Vor-

fahrtsregelungen "rechts vor links" und die Zonengeschwindigkeitsbeschrinkung
von 30 km/h eingefithrt,

3. Der Stadtdirektor wird beauftragt, die baulichen MaBSnahmen zu planen und fiir
das Haushaltsjahr 1988 zu etatisieren. Beim Regierungsprisident wird ein An-
taag auf Zuwendung filir die baulichen MaBnahmen der Verkehrsberuhigung gestellt."

(Dr. GO bel)
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Erl8uterungen und Begriindung zur Sitzungsvorlage Nr. 66/143,

Am 23.6.1986 hat der VerkehrsausschuB beschlossen, zum Schutze der Kastanien auf
dem Mittelstreifen der St. Konrad-Allee - mit Ausnahme des Abschnitts vor dem
Geschéftszentrum - den ruhenden Verkehr zu untersagen. Zudem erhielt die Verwaltung

den Priifungsauftrag, wie man auf der St. Konrad-Allee Radwege anlegen kdnne.
Die Halteverbote wurden Mitte November 1986 eingerichtet.

Zwischenzeitlich sind bei der Verwaltung verschiedene Eingaben von Anliegern einge-
gangen, Nach Feststellung der Unterzeichner ist der verfiigbare Parkraum auf den
Richtungsfahrbahnen, insbesondere an Sonntagen, nicht ausreichend, Des weiteren
h8lt eine Anwohnerin die Verkehrskeruhigung der St., Konrad-Allee fiir dringlicher,

als ein Halteverbot zum Schutze der Kastanien.

Die Schreiben sind der Sitzungsvorlage als Anlage beigefiigt.

Zundchst ist folgendes festzustellen:

Die Kastanien haben nach Aussage des Griinfl&chenamtes durch das Parken und Befahren
des Mittelstreifens in der Vergangenheit erheblichen Schaden genommen. Beinahe jeder
Baum hat kleinere, einige so groBe Stammschdden, daB in absehbarer Zeit sogar Fé&l-
lungen vorgeschlagen werden miissen. Durch das Befahren mit Kraftfahrzeugen werden
die jungen Wurzeln derart gequetscht, daB sie absterben. Es entstehend Faulstellen

und das Wachstum der Bdume stagniert.

Die Voruntersuchungen im Mai 1986 ergaben, daB der Parkraumbedarf auch bei einem
Verbot des<Barkens auf dem Mittelstreifen ausreichend abgedeckt ist. In den Erhe-
bungszeiten (Honnerstags um 21.30 Uhr und samstags um 7.00 Uhr) waren maximal 92
Kraftfahrzeuge einschlieflich Wohnwagen im Zuge der St. Konrad-Allee abgestellt.
Auf der Allee sind auBerhalb der Richtungsfahrbahnen ca. 95 Parksténde (fiir PKW)
vorhaddan. Auf den 5,5 m breiten Richtungsfahrbahnen ist das Parken zul#ssig. Ein-
seitig kdnnen auf den Richtungsfahrbahnen unter Beriicksichtigung der Grundstiicks-
zufahrten sowie der Sichtdreiecke an den Einmfindungen an die 100 PKW abgestellt
werden., In der Summe sind Parkfldchen fiir iber 200 Fahrzeuge vorhanden, wenn man
dem vom Halteverbot ausgenommenen Mittelstreifen vor dem Einkaufszentrum mit einbe-
zieht,

Ortsbesichtigungen an den letzten beiden Sonntagen im November 1986 zur Gottesdienst-
zeit gegen 10,00 Uhr zeigten, daB h&chstens ein Drittel der Parkraumkapazitdt der
St. Konrad-Allee durch die abgestellten Kraftfahrzeuge (mit den Falschparkern auf
dem Mittelstreifen) in Anspruch genommen wurde. Ein FuBweg von nicht einmal 100-150 m

fiir den Kirchenbesucher wird seitens der Verwaltung flir durchaus als zumutbar enge-

sehen,
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sehen,

Am 8.12.1986 zum Zeitpunkt der Firmung waren mehr als 200 Fahrzeuge auf der
St. Konrad-Allee abgestellt. Diese Situation muB jedoch als &uBerst seltene Ausnahme

betrachtet werden,

Aufgrund einer {pppgen Breite von 5,5 m der Richtungsfahrbahn sowie in der Regel
guten Ubersicht wird auf der St. Konrad-Allee allgemein mit {iberh8hter Geschwindig-
keit gefahren., Geschwindigkeitsreduzierende Mafinahmen sind deshalb dringend erfor-

derlich,

Im Generalverkehrsplan der 8tadt Hilden wird seitens des Ingenieurbliros vorgeschlagen,
zur Verkehrsberuhigung die Richtungsfahrbahnen der St. Konrad-Allee alternierend be-
fahren zu lassen. (Riehe GVP, Band 4, Seite 59 und folgende.) Nach eingehender Prii-
fung des Vorschlags sind bei Realisierung dieser MaBnahme folgende Nachteile zu

nennen:

Parkfldchen auf den Richtungsfahrbahnen sind von ca. 100 Stellplitzen auf knapp die

HElfte reduziert, da dann auf den Hauptfahrbahnen wegen des Gegenverkehrs ein Parken
nicht mehr zugelassen werden kann. Um die entstehenden Fahrbahnversdtze im Gegenver-
kehr liberhaupt befahrbar zu machen, milssen die Inselkdpfe des Mittelstreifens an

7 Stellen nicht unerheblich zuriickgebaut werden.

Bei den Fahrbahnen, dim nur noch dem ruhenden Verkehr (ll&ngsaufstellung) vorbehalten
sind, miissen die Ein~ und Ausfahrtsbereiche so gestaltet werden, daB diese Fahrbahnen
auch als Nebenanlagen richtig erkannt werden, Dies ist nur durch bauliche Mafnahmen

mit einem hohen Kostenaufwand zu erreichen.

Von einer Vorfahrtsregelung "rechts vor links" an den Knotenpunkten der St. Konrad-
Allee wird bei dieser L&sung abgeraten, da sie wegen der kurzen Folge der dann ein-
miindenden StraBen in den Vers#tzen (SeitenstrafBe der St. Konrad-Allee und Nebenan-

lagen) zu nicht begreifbaren Verh&ltnissen und damit zu Unsicherheiten fililhren wird.
Die Nachteile sollen anhand von Lagepl&nen in der Sitzung erliutert werden.

Statt dessen schlégt die Verwaltung zur Verkehrsberuhigung der St. Konrad-Allee vor,
wie bereits in der Verkehrsausschufsitzung im Juni 1986 erldutert, auf den Richtungs-
fahrbahnen der St. Konrad-Allee den ruhenden Verkehr durch Markierung wechselseitig
anzuordnen, Durch die Neuordnung stehen dann 106 Parkstsnde auf den Fahrbahnen zur
verfilgung. AuBerdem wird durch die Parkst&nde entlang des Mittelstreifens ein Befahren
der zu schiitzenden Flichen, zumindest von dieser Seite, verhindert, Auch diese Form
der Parkierung, die zu geschwindigkeitsreduzierenden Fahrbahnversitzen fihrt, wird

in der Sitzung anhand von Planunterlagen vorgestellt,

Ergénzend




Ergénzend hierzu spricht sich die Verwaltung fir die Aufpilasterung der Knotenpunkee

im Zuge der St., Konrad-Allee aus. Diese MaSnahmen, die tatslchlich eine Reduzierung

der Geschwindigkeit beinhalten, gestatten es, an allen Knotenpunkten der St., Konrad- |
Allee eine Vorfahrtsregelung "rechts vor links" einzurichten. Die Voraussetzungen

filr eine Zonengeschwindigkeitsbeschrinkung von 30 km/h in dem gesamten Gebiet zwischen
K&lner 8traBe, Lindenstrafle, Baustrafe und Richrather StrafBe sind durch diese Mal-
nahmen gegeben. Nach Planung und Koséamermittlung der Aufpflasterundvaird die Ver-

waltung beim Regierungsprésident flr dieses Projekt einen ZuschuBantrag stellen.

Unabh#éingig davon kann das wechselseitige Parken auf den Richtungsfahrbahnen als

erste Stufe der Verkehrsberuhigung realisiert werden.

Die Einrichtung von Radwegen im Zuge der St, Konrad-Bllee eriibrigt sich bei Durch-
fihrung o.g. Verkehrsberuhigender Mafnahmen.

(Dr. G838 bel)




