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"%e Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von FuRgangerfreigaben

Ubersichtsplan

Untersuchungsgebiet

Zeichenerklarung

Verkehrserzeuger mit zu
berticksichtigendem
FuRgangeraufkommen

- Schulen
- Kindertagesstatten
- Seniorenzentren

- FuRgangerzone

1

- Verknlpfungspunkte OV

171
1 1
11

- Sonstiges

Lichtsignalanlagen im
Untersuchungsgebiet

215 Lichtsignalanlage in Planung

Kartengrundlage:
Internetseite: Openstreetmap

Mafstab: ohne

Anlage 1

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kaln

-~ T L L i ) - ! \ T 3 &
rojekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\Designer\01_Ubersichtsplan_131118.des BERNARD

7
earbeiter: Kn ~ Datum: 2013-11-18 GRUPPE




" Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Ful3gangerfreigaben
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Mafstab: ohne
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Ubersichtsplan des Untersuchungsgebietes
Ubersicht der Qualititsstufen und der maximalen Wartezeiten,
Signalplan S4 (Umlaufzeit: 80 s), Tageszeit: 06:00 - 08:30

Zeichenerklarung:

Verkehrserzeuger mit zu berlcksichtigendem
FuRgangeraufkommen

- Schulen

- Kindertagesstatten

- Seniorenzentren

- FuBgangerzone

- Verknuipfungspunkte OV
- Sonstiges

LSA mit fester Umlaufzeit Tu =60 s

Qualitatsstufen nach HBS

Qualitatsstufe A (sehr kurze Wartezeit < 15 s)
Qualitatsstufe B (kurze Wartezeit < 20 s)
Qualitatsstufe C (spurbare Wartezeit < 25 s)
Qualitatsstufe D (mittlere Wartezeit < 30 s)
Qualitatsstufe E (lange Wartezeit < 35 s)

Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeit > 35 s)

Maximale Wartezeiten

Maximale Wartezeit <45 s

Maximale Wartezeit < 60 s

Maximale Wartezeit > 60 s

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende Koin

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\Designer\Ubersichtsplan_QSV und maximale Wartezeiten.des
Bearbeiter: Ks ~ Datum: 2016-04-28

Anlage 1.1



% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Ful3gangerfreigaben

Ubersichtsplan des Untersuchungsgebietes
Ubersicht der Qualititsstufen und der maximalen Wartezeiten,
Signalplan S5 (Umlaufzeit: 90 s), Tageszeit: 15:30 - 19:30

Zeichenerklarung:

Verkehrserzeuger mit zu berlcksichtigendem
FuRgangeraufkommen

- Schulen
‘ - Kindertagesstatten
g - Seniorenzentren

- FuBgangerzone

- Verknuipfungspunkte OV

11

171
|
|

- Sonstiges

‘ E Tu=60s LSA mit fester Umlaufzeit Tu =60 s

‘E @E Qualitatsstufen nach HBS

Qualitatsstufe A (sehr kurze Wartezeit < 15 s)
Qualitatsstufe B (kurze Wartezeit < 20 s)
Qualitatsstufe C (spurbare Wartezeit < 25 s)
Qualitatsstufe D (mittlere Wartezeit < 30 s)

Qualitatsstufe E (lange Wartezeit < 35 s)

®
2
" YcYo¥o¥or-

Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeit > 35 s)

LT i Maximale Wartezeiten
u=60s

a Maximale Wartezeit <45 s

(000

Maximale Wartezeit < 60 s

Anlage 1.1
E Maximale Wartezeit > 60 s Blatt 2

Mafstab: ohne DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende Koin

BERNARD
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Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\Designer\Ubersichtsplan_QSV und maximale Wartezeiten.des
Bearbeiter: Ks ~ Datum: 2016-04-28



% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Ful3gangerfreigaben
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Prioritats-
stufe

1

Lfd. Nr.

BWN

0 ~NO O

23
24
25
26

LSA-Nr.

108
109
112
216

413
416
222
116

104
105
106
107
415
117

113
114
115
118
205

414
203

303
304
215
204

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\Designer\02_Ubersichtsplan Prioritatenliste_Kurzfassung.des
Bearbeiter: Ks ~ Datum: 2014-11-11

Ubersichtsplan

Prioritatenliste

LSA-Name

LSA mit zeitweise hohen FulRgangerwartezeiten
Benrather Stralle/KlotzstralRe/Mittelstrale
Benrather StralRe/Passage
Kirchhofstralle/Hochdahler StralRe
KirchhofstralRe/Am Kronengarten

LSA mit Verbesserung der Verkehrssicherheit
Gerresheimer Strale/Heerstralle
KlotzstralRe/Robert-Gies-Stralle

TalstralRe/Am Lindenplatz

Berliner StralRe/Hochdahler Stralle

LSA mit Verbesserung der Griinen Wellen und der Leistungsfahigkeit
Dusseldorfer StralRe/Otto-Hahn-Stralle

Benrather StraRe/Bahnhofsallee

Benrather StralRe/Poststralie

Benrather StralRe/Berliner StralRe/Ellerstralte

Richrather Stral3e/KlotzstralRe/Neustrale/Slidstrale

Berliner Stral3e/Elberfelder Stralte

LSA mit allgemeiner Uberpriifung der Signalisierung
bei zuklnftigen straRenbaulichen MaRnahmen
Berliner Stral’e/Gerresheimer Stralie

Berliner StraRe/Bismarckstralle

Berliner Stral’e/Am Rathaus

Berliner StralRe/Walder StralRe

KirchhofstraRe/Am Feuerwehrhaus
KirchhofstralRe/Hauptfriedhof

Gerresheimer Strale/Luisenstralle

Hochdahler Stral3e/Biesenstralie

LSA ohne zuséatzlichen Handlungsbedarf
EllerstraRe/Immermannstralle
EllerstraRe/Heerstrale/Fabriciusstralie
Richrather Strale/Hohe S-Bahnhaltestelle
Hochdahler StralRe/Hagedornstralle

Kartengrundlage:
Internetseite: Openstreetmap

Maflstab: ohne

Anlage 1. 2

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln
BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| et LSA 104
[s]
HBS
F1 60 13 <20s <45s 47Sctmabell F1 — F1 nein -
HLSV I
HBS
F3a 60 16 =20s <45s 44&,,,,“,,:,9.I F3a— F3a | nein -
HLSV I
HBS
F3* 60 6 <15s <45s 21 Smwl F3 — F3 nein -
HLSV I
HBS
F4 60 20 <15s <45s 403chnabell F4 — F4 nein -
HLSV I
HBS
F1 70 13 <25s <45s 573chnabell F1 — F1 nein -
HLSV I
HBS I Kartengrundlage:
F3a 70 26 <15s <45s 44W F3a — F3a nein - Internetseite: Google Maps
cHgEVe I Berechnungsgrundlage:
I Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F3* 70 6 <15s <45s 21W F3—F3 nein - MaRstab: ohne
HLSV I
N
HBS I
F4 70 30 <15s I <45s I 40/ 5chnabel 01| F4 — F4 nein -
e B Anlage 2.1
Blatt 1/2
HBS § <20s f =30s [ >30s *
Schnabell Signalgruppe steht in Dauerrot
chhabe . . .
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 21 sec. DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA104\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 104

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

.. . mittlere Wartezeit . T
Furt | Umlauf- | Grinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit
[s]
HBS
F1 80 13 <30s : <45s I 67 I F1—F1 nein -
Schnabel I
HLSV
HBS I ]
F3a 80 36 <15s <45s 44, @I F3a—F3a | nein -
Schnabel I
HLSV
HBS I )
F3* 80 6 <15s <45s 21 F3—F3 nein -
Schnabel
HLSV I
40 HBS I _
I o | nein -
F4 80 40 s15s <45s Schnabel I F4—F4 bei geratetechnischen
HLSV Anderungen sollten
HBS I _ alle FuBgangerzeiten
F1 90 13 <35s <45s 77 @ F1—F1 nein - den Anforderungen
Sfi_fllila\t;e' I mobilitatseingeschrankter
s I Personen entsprechend
HBS : Uberprift werden
44 F3a — F3a | nein -
F3a 90 46 <15s I <45s I schmmll
HSLV
HBS
F3* 90 6 <15s I <45s I 217I F3—F3 nein -
- Schnabel
HLSV I
HBS
40 I nein -
F4 90 50 <15s I <45s I Schnabel I F4—F4
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s *
Signalgruppe steht in Dauerrot
flgrli_r\ilabell I <455 l <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 21 sec.

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.1

Blatt 2/2

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA104\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

. mittlere Wartezeit ) i FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| geit LSA 105
[s]
HBS
F2 60 9 <25s : <45s I 517I F2 — F2 nein -
Schnabel
HLSV I
HBS I
F3 60 34 <15s I <45s I 263dmabell F3 — F3 nein _
HLSV
HBS
F4* 60 5 <15s I <45s I 25 po— u F4 — F4 - -
HLSV
HBS l
F4a 60 33 <15s I <45s I 27Sctmabell F4a — F4b ja 21
HLSV
HBS
F4b 60 22 <15s I <45s I 38 I F4b — F4a | ja 24
Schnabel
HLSV I
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Malstab: ohne
HBS § <20s [ <30s [ >30s . N
Signalgruppe steht in Dauerrot A
Schnabel/
HLSV I <45s u <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 25 sec. Anlage 2'2

Blatt 1/4

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kdln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA105\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit
[s]
HBS I
F2 70 11 <25 <45 59— F2—F2 nein -
S l S I Sctmabel B Zum Stauabbau auf der
Benrather Str. intervall- 4
HBS I lartige Griinzeitverklirzung| ©
F3 70 42 <15s £45s ZSW F3—F3 nein - der Ausfahrt aus der
HLSV I Neustr.
- HBS l
F4* 70 5 s15s <45s 25 anel u F4 — F4 - - |bei geratetechnischen
HLSV Anderungen sollten
HBS I alle Fulgangerzeiten
< < 29 N : den Anforderungen
Fda 70 41 15s 45s I Schnabel I F4a = Fab ja 23 mobilititseingeschrankter
s Personen entsprechend
HBS I Uberprift werden
F4b 70 30 <15s <45s 40 F4b — F4a ja 26
Schnabel
HLSV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/ Slgn.algruppe steht_ in Qauerrot
HLSV I <45s I <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 25 sec.

FuBgangerverkehr

LSA 105

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.2

Blatt 2/4

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA105\FuRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt Zeijt
[s]
HBS I
F2 80 14 <25 <45 66———&1 F2—F2 nein -
s l S I sctosbel | Zum Stauabbau auf der
Benrather Str. intervall- .
HBS I lartige Grunzeitverkirzung| 1
F3 80 49 <15s £45s 31 'sehnaber @1 F3— F3 nein - der Ausfahrt aus der '
chnabel I N
HLSV eustr.
HBS
F4* 80 S <15s I s45s I 25 u F4 — F4 - - |bei geratetechnischen
HLSV Anderungen sollten
HBS I alle FuBgangerzeiten
< < 32 , den Anforderungen
Fda 80 48 15 45 Schnabel I Féa—=Fab | ja 26| mobilitatseingeschrankter
HLSV
Personen entsprechend
HBS I Uberprift werden
F4b 80 37 <15s <45s 43— =1 F4b — F4a ja 29
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ =<30s f >30s
Signalgruppe steht in Dauerrot
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 25 sec.

FuBgangerverkehr

LSA 105

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.2

Blatt 3/4

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Koln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA105\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| geit LSA 105
[s]
HBS I
F2 90 16 <30 <45 74 = F2—F2 nein -
S l ° I sctosbel | Zum Stauabbau auf der
Benrather Str. intervall-
HBS I lartige Grunzeitverklrzung
F3 90 57 <15s £45s 3337 F3—F3 nein - der Ausfahrt aus der
chnabel I N
HLSV eustr.
HBS
F4* 90 S <15s I s45s I 25 u F4 — F4 - - |bei geratetechnischen
HLSV Anderungen sollten
HBS I alle Fukgangerzeiten
< < 34 - . den Anforderungen
Fla] 90 % 1os 455 I scpasee Faa—Fab a1 28 obiltatseingeschrankter
HLSV
Personen entsprechend
HBS I Uberprift werden
F4b 90 45 <15s <45s 45 F4b — F4a ja 31
Schnabel I
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
HBS B <20s [ s<30s J >30s N
*
Signalgruppe steht in Dauerrot A
Schnabel/ .
HLSV I <45s I <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 25 sec. Anlage 2.2

Blatt 4/4

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA105\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

Kéln
BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

. mittlere Wartezeit ) FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale = Gehrichtung| Mittelinsel | Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit
Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit LSA 106
[s]
HBS I )
F1 50 8 <20s <45s 42§aaa;r‘* F1— F1 nein -
HLSV I
25 45 HES I
<25s <45s 52 i
F 60 8 SchnabeII F1—F1 nein . bei geratetechnischen
HLSV Anderungen sollten
HBS I alle FuRgangerzeiten
F1 70 8 <30s <45s 62— =21 F1—F1 nein - |den Anforderungen
Schnabel I mobilitdtseingeschrénkter,
HLSV Personen entsprechend
<35 <5 HBS I 1o E1 Uberprift werden
Y S s S d i -
F1 | 80 8 72— nem
Schnabel I
HLSV
HBS I nein -
F1 90 8 >35s <45s 82 S— I F1— F1
HLSV Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Malstab: ohne
N
A Anlage 2.3
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/1
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I <45s u <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA106\FulRgangerverkehr Variante .des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

. mittlere Wartezeit . . e 1 FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- i
[s] HLSV [s] Halt  geit LSA 107 (Video)
[s]
HBS
F1 50 15 <15s <45s 35Sctmabell F1— F1a ja 32
HLSV I
HBS
F1a 50 13 <15s <45s 37SchnabeJI F1a — F1 ja 20
HLSV I
HBS
F2b 50 23 <15s I <45s I 273chnabe.i F2b — F2c ja 7
HLSV
HBS I Bei geratetechnischen
. Anderungen sollten
F2c 50 7 <20s <45s 438dmabell F2c — F2b | nein - alle Fuff&géngerzeiten
HLSV den Anforderungen
mobilitatseingeschrankter
HBS l Personen entsprechend
F3 50 25 <15s <45s ]| — ; 14 | Uberpriift werden
Swe'f FoFm | N
HBS I Kartengrundlage:
F3a 50 9 <20s <45 Msoba Dl F3a—F3 nein - Internetseite: Google Maps
- S i,fsave I Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Fab | 50 27 <155 <455 23mbe,u Fab — F4c | nein| - Maftstab: ohne
HLSV I
N
HBS
Fac 50 7 <20s <45s 43$Chnabe,l F4c —>F4b | nein| -
HLSV Anlage 2.4
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I <45s l <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA107\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBRgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- ;
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 107 (VldeO)
[s]
HBS l )
F1 60 36 <15s <45s 24W F1—F1a ja 21
HLSV I
E1 HBS I
< < I © § i -
a 60 12 <20s <45s 48/ i abel l Fla — F1 nein
HLSV
HBS I
F2b 60 15 <20s I <45s I 45Sclmabell F2b — F2c ja 25
HLSV Bei geratetechnischen
Anderungen sollten
HBS I . alle FuBgangerzeiten
F2c 60 7 <25s <45s 53W F2c — F2b | nein - den Anforderungen
HLSV I mobilitatseingeschrankter
Personen entsprechend
HBS I Uberpriift werden
F3 60 26 <15s <45s 34Scrmabell F3 — F3a ja 29
HLSV
<95 49 HBS I Kartengrundlage:
F3a 60 11 S208 <——m F3a—F3 nein - Internetseite: Google Maps
s45s S?Ssa\?el l Berechnungsgrundlage:
I Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
4 i MalRstab: ohne
F4b 60 1" <25s : <45s I 9 Schnabel l F4b — F4c ja 30
HLSV
HBS I N
Fac 60 5 <35s <45s 95 D& F4c—F4b | nein -
Schnabel u
HLSV Anlage 2.4
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 2/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s l <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA107\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

. mittlere Wartezeit . . . FuBRgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel =Wartezeit W
arte- ;
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 107 (Video)
[s]
HBS
F1 70 37 <15s <45s 333chnabell F1— F1a ja 22
HLSV I FuRgangerbeziehung F4c
kann signaltechnisch parallel
HBS I zum Rechts_f'abbieger aus der
F1a 70 21 <20s <45s 49 e Fla— F1 nein - Ellerstr. gefiihrt werden.
HLSV u Einsatz von Stauschleifen
HBS
F2b 70 27 <15s I <455 I 433c,,,,a,be.= F2b—F2c | ja 2| Bei gerdtetechnischen
HLSV nderungen sollten
alle FuBgangerzeiten
HBS I den Anforderungen
. mobilitdtseingeschrankter
F2c 70 19 <20s <45s 51 Schnabel I F2c — F2b nein - Personen entsprechend
HLSV Uberpruft werden
o 0 | e | szss B case B sl s
we'f Fa—Faa
HBS I ) Kan‘engrur]dlage:
SRR - [P - R = e B T et Coogte o
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Fab | 70 44 <15s <455 26mbe,: FAb—F4c | ja | 7 Maf3stab: ohne
HLSV I
N
HBS
Fac | 70 5 <35s <45s 655chnabell F4c—F4b | nein| -
s Anlage 2.4
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 3/5
Schnabel/
< < > DR. BRENNER
HLSV I 45s 60 s I 60 s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA107\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel Wartezeit W
arte- ;
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 107 (VldeO)
[s]
HBS I
F1 80 24 <20s <45s 56W F1—F1a | nein -
(:."?;Ve u FuRgangerbeziehung F4c
kann signaltechnisch parallel
HBS I zum Rechtsabbieger aus der
F1a 80 28 <20s <45s 52— Fla—F1 ja 35 | Ellerstr. gefiihrt werden.
Schnabel
HLSV I Einsatz von Stauschleifen
HBS
F2b 80 38 <15s <45s 423clmabell F2b—>F2c | ja 3 | Bei geratetechnischen
HLSV I Anderung"en solltgn
alle Fulgangerzeiten
HBS I den Anforderungen
. mobilitatseingeschrankter
Fc | 80 25 <20 <45 55 comma @] F2CF2b | nein| - | o rethend
HLSV l Uberprift werden
HBS I
< 50 O] .
F3 80 30 20s I <45s I 0 sﬁsg\?elu F3 - F3a ja 42
HBS I Kartengrundlage:
F3a 80 11 <30s <45 69 F3a — F3 nein - Internetseite: Google Maps
= S Schnabel I Berechnungsgrundlage:
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS u
F4b | 80 52 <155 <45 28 0 F4b— F4c | nein - Maftstab: ohne
Schnabel I
HLSV
HBS I N
Fac 80 10 <35s <45s 708 F4c—F4b | nein| -
e B Anlage 2.4
HBS § <20s [ <30s [ >30s Blatt 4/5
Schnabel/
< < > DR. BRENNER
HLSV I 45s l 60 s I 60 s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kdin

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA107\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- ;
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 107 (Video)
[s]
HBS I )
F1 90 29 <25s <45s 61Sctmabell F1 — F1a nein - ) .
HLSV FuRgéangerbeziehung F4c
kann signaltechnisch parallel
HBS I zum Rechtsabbieger aus der
F1a 90 33 <20s <45s S7—— 51 Fla—F1 ja 35 | Ellerstr. gefiihrt werden.
Schnabel
(:-Il?save : Einsatz von Stauschleifen
HBS
F2b 90 43 <15s I <45s I 473chna.°e.g F2b — F2c ja 3 E}\ei geréatetechnischen
HLSV nderungen sollten
alle FuBgangerzeiten
HBS I den Anforderungen
. mobilitdtseingeschrankter
Foc | 90 22 <30s <455 68 scmapi @ F2C T F2b | mein| - | pol o e erechend
HLSV I Uberprift werden
HBS I
F3 90 34 <20s <45s I 56— =1 ja 42
Schnabel
I chnabe I F3 — F3a
<30 79 HBS I Kartengrundlage:
F3a 90 18 s3dUs —=1 F3a—F3 nein - Internetseite: Google Maps
s45s S(:_Tsasel I Berechnungsgrundlage:
I Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F4b 90 58 <15s <455 32W F4b — F4c nein - Mastab: ohne
HLSV I
HBS I N
Fac 90 7 >35s <45s 83 e @ FA4C—F4b | ja 3
s Anlage 2.4
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 5/5
Schnabel/
< < > DR. BRENNER
HLSV I 45s l 60 s I 60 s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kdin

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA107\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 113 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.5

Blatt 1/5

L mittlere Wartezeit . . et
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS
F1 50 15 <15s I <45s I 357I F1—F1 nein -
Schnabel I
HLSV
HBS I
F2 50 13 <15s I <45s I 37Sclmabell F2 — F2a ja 34
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
HLSV alle FuRgangerzeiten
den Anforderungen >
HBS I mobilitatseingeschrénkter| |
F3 50 7 <20s <45s b Bl F3—F3 | nein - Personen entsprechend
chnabel .. ..
HLSV I Uberpriift werden
HBS I
F4 50 19 <15s I <45s I 31Scl~mabeJI F4 — F4a ja 13
HLSV
HBS I
F4a | 50 16 <15s I <455 I 343ch,,abe.l Fda—F4 | ja | 30
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <455 l <60 s I >60s DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA113\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 113 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.5

Blatt 2/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . et
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel | Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eijt
[s]
HBS
F1 60 17 <20s <45s 435 chnabel O I F1— F1 nein -
HLSV I
HBS
F2 60 15 <20s I <45s I 45 Schnabel I F2 — F2a ja 42
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
F2 60 13 47— 9 ia 28 |Anderungen sollten
° =20s =40s cl-ll‘fgsel I Fea— P ) alle Fullgangerzeiten
den Anforderungen
wes mobilitats-
F3 60 9 <25s <45s 51 schnabel F3—F3 nein - |eingeschrankter
HLSV I Personen entsprechend
1S I Uberpriift werden
F4 60 28 <15s I s45s I 32 chnabel @ Schnabel I F4 — F4a ja 14
HLSV
HBS I
< .
F4a 60 19 s15s I <45s I 41 Schnabell F4a — F4 nein -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA113\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 113 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.5

Blatt 3/5

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS
F1 70 18 <20s <45s 525chnabell F1—F1 nein -
HLSV I
HBS
F2 70 30 <15s I <45s I 4OScI'mabeJ= F2 — F2a ja 31
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
F2a | 70 12 <25s <45s 5850,1““,! F2a—F2 | nein - g?giﬁlé‘gae:gf;'zlﬁren
HLSY den Anforderungen
hes [ mobilitats-
F3 70 19 <20s <45s Sl scmaber @ F3—F3 | nein - | eingeschrankter
HSLV I Personen entsprechend
HBs I Uberpriift werden
F4 70 19 <20s I <45s I 51Sctmabell F4 — F4a nein -
HLSV
HBS I
< A © | .
F4a 70 26 s15s I <45s I M I F4a — F4 ja 24
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA113\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- :
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 113 (Video)
[s]
HBS I .
F1 80 34 <15s <45s 46 5mabaim| P12 F1 nein -
HLSV I
HBS I )
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
F2 80 18 62— 4 ia 52 | Anderungen sollten
2 =25 =45s Schnabel I F2a—F2 : alle FuBgéngerzeiten
den Anforderungen
hes [ mobilitats-
F3 80 26 <20s <45s somaver@|  F3—F3 | nein| - |eingeschrankter
HLSV I Personen entsprechend
HBs I Uberprift werden
F4 80 13 <30s : <45s I 67Scl~mabeJI F4 — F4a ja 49
HLSV
HBS I Kartengrundlage:
F4a 80 22 <25s <45 58W F4a — F4 ja 54 Internetseite: Google Maps
- S T.,Esave I Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.5
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 4/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA113\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . s FuBRgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel Wartezeit W
arte- P
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 113 (Video)
[s]
HBS I .
F1 90 34 <20s <45s 56W F1—F1 nein -
HLSV I
HBS
F2 90 18 <30s : <45s I 7280ImabeI= F2 — F2a ja 60
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
F2 90 24 66 = ia 56 Anderungen sollten
2 =25s =45s Schnabel I Fea—Fa2 )] alle FuBgangerzeiten
den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
F3 20 26 <25s <45s 64 scmavei @ F3—F3 | nein - Personen entsprechend
HLSV I Uberprtft werden
HBS I
F4 90 16 <35s I <45s I 74Sclmabe1l F4 — F4a ja 56
HLSV
HBS I Kartengrundlage:
F4a 90 28 <25s <45s BZW F4a — F4 ja 58 Internetseite: Google Mtaps
HLSV I Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.5
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 5/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA113\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

i i FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit mittlere Wartezeit maximale Geh- Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit | richtung W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit LSA 114
[s]
HBS
F1 50 32 <15s I <45s I 187I F1—F1 | nein -
Schnabel
HLSV I
HBS I
F3 50 15 35— i -
<15s I <45s I Schnabel I F3a — F3a | nein
HLSV
HBS I
HLSV
HBS I _ bei geratetechnischen
Faa 50 T <20s I s45s I 325mml F4—F4 | ja 26 | Anderungen sollten
HLSV alle FuBRgangerzeiten
HBS u den Anforderungen
25 ; ) mobilitatseingeschrankter
F1 60 34 <15s I <45s I Schnabel I F1—F1 nein Personen entsprechend
HLSV Uberprift werden
HBS I Kartengrundlage:
F3 60 16 <20s <45s 43 F3a — F3a | nein - Internetseite: Google Maps
Schnabel Berechnungsgrundlage:
HLSV I Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS )
F4 60 30 <15s I <45s I 42 I F3 — F3 ja 21 Mafstab: ohne
Schnabel I
HLSV N
F4a 60 16 <20s I <45s I 425‘;:;" F4 — F4 | nein -
e B Anlage 2.6
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/3
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA114\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 114

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.6

Blatt 2/3

DR. BRENNER

" . mittlere Wartezeit ] - et 1s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeijt
[s]
HBS I
F1 70 45 <15s <45s 25— F1—F1 nein -
Schnabel
HLSV I
F3 70 24 e I
46— i -
<20s <45s Sehnabel I F3a — F3a nein
HLSV
HBS I )
HLSV
HBS I _ bei geratetechnischen
F4a 70 23 <20s I <45s I M v @ F4— F4 ja 26 | Anderungen sollten
HLSV I alle FuRgangerzeiten
HBS den Anforderungen
F1 80 57 <15s <45s 23 I F1— F1 nein ) mobilitdtseingeschrankter
- B Schnabel I Personen entsprechend
HLSV Uberprift werden
HBS I )
F3 80 36 <15s <45s 44 _BIF3a—F3a | nein | -
Schnabel
HLSV I
HBS I
F4 80 26 <20s <455 54 F3—F3 jia | 36
Schnabel u
HLSV
g Hes I
F4a 80 21 <25s <45s 9. 8 F4 — F4 nein -
Schnabel
HLSV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA114\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . e FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | seit LSA 114
[s]
HBS
F1 90 67 <15s I <45s I 237l F1—F1 nein -
Schnabel
HLSV I
MBS I bei geratetechnischen
F3 90 44 46— 9 ; R Anderungen sollten
<15s I <45s I Schnabel u F3a — F3a | nein alle Fubgangerzeiten
HLSV den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter| .
F4 90 26 <25s <45s 64 5chnabe B F3—F3 ja 46 Personen entsprechend
HLSV I Uberprift werden
HBS I
Fda 90 21 <30s : <45s I 6950hnabell F4—>F4 | nein | -
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.6
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 3/3
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA114\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerzahlun
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang 9
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit LSA 115
[s]
< HBS I .
F3 60 13 <20s <45s 47Sclmabe1l F3— F3 nein -
HLSV
HBS I
F4 60 26 <15s <45s 34 schnabe@| F4— F4a | ja 13
HLSV I
HBS I bei geratetechnischen
. Anderungen sollten
41— = -
F4a 60 19 <15s I <45s I sﬂ‘i‘é\‘}e'l F4a — F4 nein alle FuRgangerzeiten
den Anforderungen ;
HBS I mobilitdtseingeschrankter, &
F3 70 20 < <45 30— F3—>F3 nein - Personen entsprechend
158 I ® I Schnavel I Uberprift werden
HBS
F4 70 21 <20s <455 49 : F4—F4a | Ja | 46
Schnsa\l:;el I
HL!
46 HBS I Kartengrundlage:
. Internetseite: Google Maps
F4a 70 24 <20s <45s P—— I F4a — F4 ja 25 Berechnungsgrundlage:
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne
N
A Anlage 2.7
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/2
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kdln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA115\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

i [ FuBgangerzahlun
Furt | Umlauf- | Griinzeit mittlere Wartezeit maximale Geh- Mittelinsel Handlungsansatz gang 9
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit | richtung W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | it LSA 115
[s]
< HBS I .
F3 80 27 <20s <45s 53Sclmabe1l F3 — F3 nein -
HLSV
HBS I .
F4 80 21 <25s <45s 598chnabe1l F4— F4a | ja 56
HLSV
HBS I bei geratetechnischen
. Anderungen sollten
61— =1
Fda 80 19 £25s l s45s I S(:-Il'lfsasell F4a—F4 | ]a 40 alle FulRgangerzeiten
den Anforderungen
HBS I mobilitdtseingeschrankter
F3 90 36 < <45 54— F3—>F3 | nein - Personen entsprechend
20 I S I Schnabel I Uberpriift werden
HBS
F4 90 21 <30s : <455 I 695chnabell F4—F4a | ja | 66
HLSV I
71 HBS I Kartengrundlage:
. Internetseite: Google Maps
Fda 90 19 <30s s45s Schnabel I Fda—F4 1 %0 Berechnungsgrundlage:
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne
N
A Anlage 2.7
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 2/2
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA115\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19 BERNAGEPE




%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- :
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 116 (Video)
[s]
HBS
F1a* 50 6 <15s <45s 22$chnabell F1a— F1a | nein -
HLSV I
HBS
F1b 50 22 <15s <45s 3880hnabell F1b — F1c ja 15
HLSV I
HBS I
Flc 50 17 <15s I <45s I ZZSWMI F1c — F1b ja 28 Einsatz einer
HLSV :
progressiven Schaltung
HBS I fir die FuBgénger F1b,
F2a 50 28 <15s <45s 33 sehmanai 0| F2a— F2b | nein - F1c F3a und F3b ist zu
HLSV I prifen
HBS I Verbreiterung der Aufstell-
F2b 50 31 <155 <45 2950,,,1abell F2b — F2a ja 13 fléfhen i?: Mittelkdrper
HLSV untersuchen
HBS I Kartengrundlage:
F2b 50 31 <15s <45s 29 sehnabei|  F2b — F2¢ ja 6 Internetseite: Google Maps
B HLSV I Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F2c | 50 15 <15s I <455 I 358(;I'mal)ell F2c—F2b | nein| - MaRstab: ohne
HLSV I
N
A Anlage 2.8
Blatt 1/10
HBS § <20s [ <30s [ >30s
*
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . .
< < > maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I 45s I 60 s I 60 s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kén

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 116 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS
F1a* 50 6 <15s <45s 22$chnabell F1a — F1a | nein -
HLSV I
HBS
F3a 50 19 <15s I <45s I 317I F3a—F3b | Ja 13
Schnabel I
HLSV
HBS I
F3b 50 17 <15s I <45s I 33Schnabell F3b — F3a ja 28 Einsatz einer
HLSV :
progressiven Schaltung
HBS I fiir die FuRganger F1b,
F4a 50 29 <15s <45s 21W F4a — F4b | nein - F1_§: F3a und F3b ist zu
HLSV I prifen
HBS I Verbreiterung der Aufstell-
F4b 50 34 <155 <45 26 5 hnave | F4b — F4a ja 11 |flachen im Mittelkérper
HLSV I untersuchen
HBS I
26
F4b 50 34 <15s I <45s I Schnabell F4b — F4c ja 10
HLSV
HBS
Fac 50 12 <15s I <455 I 38 smnabe.I F4c—F4b | nein| -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s N
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
HESr\‘Ia € I <45s l <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec.

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.8

Blatt 2/10

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte- P
[S] HLSV [s] Halt Zeit LSA 116 (VldeO)
[s]
HBS
F1a* 60 6 <15s <45s 22$chnabell F1a — F1a | nein -
HLSV I
HBS
F1b 60 28 <15s I <45s I 327I F1b — F1c ja 18
Schnabel I
HLSV
HBS I
Fic 60 21 <15s I <45s I 398(:lmabell Fic — F1b | nein - | Binsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fur die FuRganger F1b, Fi¢
F2a 60 28 <15s <45s 323chnabell F2a — F2b | nein . |F3aund F3b ist zu priifen
HLSV
- Verbreiterung der Aufstell-
HBS I flachen im Mittelkdrper
F2b 60 36 <155 <45 243chnabell F2b — F2a ja 24 |untersuchen
HLSV
o4 HBS I Kartengrundlage:
F2b 60 36 <15s ey i 13 Internetseite: Google Maps
<45s S‘;’_'l‘i'sa\l;el I F2b = F2c 1a Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Fc | 60 17 <20s I <455 I 437I F2c —>F2b | nein| - MalRstab: ohne
Schnabel I
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s f =30s [ >30s . Blatt 3/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . .
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- :
[s] HLSV [s] Halt|  geit LSA 116 (Video)
[s]
HBS
F1a* 60 6 <15s <45s 22$chnabell F1a — F1a | nein -
HLSV I
HBS
F3a 60 25 <15s <45s 35Schnabell F3a — F3b ja 30
HLSV I
HBS I
F3b 60 10 <25s : <45s I 505chnab,EJI F3b — F3a ja 32 Einsatz einer
HLSV :
progressiven Schaltung
HBS I fir die FuBgénger F1b, Fi¢
F4a 60 20 <15s <45s 40 @ F4a— F4b | nein - F3a und F3b ist zu prifen
HLSVI Verbreit der Aufstell
erbreiterung der Aufstell-
HBS I flachen im Mittelkbrper
F4b 60 35 <15s <455 25Sctmabell F4b — F4a ja 20 |untersuchen
HLSV
HBS I Kartengrundlage:
F4b 60 35 <15s <45s 25 2! Fap — F4c ja 25 Internetseite: Google Maps
- Schnabel I Berechnungsgrundlage:
HLSV I Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F4c | 60 17 <20s I <45s I 433cl‘mabeJI F4c—F4b | nein - MalRstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
Blatt 4/10
HBS § <20s [ <30s [ >30s
*
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . o
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . P
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt zeijt
[s]
HBS
F1a* 70 6 <15s I <45s I 22$chnabe|= F1la— F1a |nein -
HLSV
HBS
F1b 70 28 <15s I <45s I 427I F1b — F1c ja 36
Schnabel I
HLSV
HBS I
F1c 70 13 <25s : <45s I 57Sctmabell F1c — F1b | nein - Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fiir die FuBgénger F1b,
F2a 70 26 <15s <45s 44———51 Fa—F2b | nein - Fic ) }
Schnabel I F3a und F3b ist zu prifen
HLSV
HBS I _ Verbreiterung der Aufstell-
F2b 70 34 <155 <45 36smwl F2b — F2a ja 27  |flachen im Mittelkdrper
HLSV untersuchen
HBS I
F2b | 70 34 <15s I <45s I S Pom—1 o F2b—>F2c | ja 25
HLSV
HBS
Fc | 70 24 <20s I <45s I 46&:hnabe,g Fc—F2b | nein| -
HLSV
HBS I <20s l <30s I >30s %
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
HESr\‘Ia € I <45s I <60s I >60s maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec.

FuBgangerverkehr

LSA 116 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.8

Blatt 5/10

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . N FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Geh- Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit | richtung W.
arte- P
[s] HLSV [s] Halt|  zeit LSA 116 (Video)
[s]
HBS
F1a* 70 6 <15s I <45s I 228dmabeI= F1a — F1a| nein -
HLSV
HBS
F3a 70 27 <15s I <45s I 437I F3a— F3b ja 38
Schnabel I
HLSV
HBS I
F3b 70 10 <30s I <45s I GOSchnabeII F3b — F3a| ja 42 Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fiir die FuBgénger F1b,
Schnabel I prufen
HLSV
HBS I Verbreiterung der Aufstell-
F4b 70 32 <155 <45 3830hnabell F4b — F4a | ja 24 | flachen im Mittelkdrper
HLSV untersuchen
38 HBS I Kartengrundlage:
F4b 70 32 <15s N a 28 Internetseite: Google Maps
s45s S‘:_'I‘fsase' I F4b = Fc J Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Fac 70 24 <20's I <45s I 4650hnabe,! F4c — F4b | nein| - Mafstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s f =30s [ >30s . Blatt 6/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . .
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I =45s u <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit w
arte- P
[S] HLSV [S] Halt Zeit LSA 116 (VldeO)
[s]
HBS I
F1a* 80 6 <15s <45s 22 g maverm| F1la— Fla | nein -
HLSV I
HBS I .
F1b 80 34 <15s <45s 46— F1b—F1c ja 46
Schnabel
HLSV I
HBS I
Fic 80 13 <30s : <45s I 673chnabell F1c — F1b | nein | Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fir die FuBgénger F1b,
F2a 80 27 <25s <455 53— F2a—F2b | nein - |F1c,F3aundF3bistzu
Schnabel I prufen
HLSV
HBS I ' Verbreiterung der Aufstell-
F2b 80 35 <15s <455 45W F2b — F2a ja 36 | flachen im Mittelkdrper
HLSV untersuchen
45 HBS I Kartengrundlage:
F2b 80 35 <15s 0 ia 34 Internetseite: Google Maps
s45s S‘:_'I‘fsase' I F2b = F2c J Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F2c 80 25 <20's I <45s I 55Scmabe,! F2c—F2b | nein| - Mafstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s f =30s [ >30s . Blatt 7/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . -
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I =45s u <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- P
[S] HLSV [S] Halt zeit LSA 116 (V|de°)
[s]
HBS I
F1a* 80 6 <15s <45s 22 g maveim| F1la— Fla |nein -
HLSV I
HBS I .
F3a 80 32 <15s <45s 48— F3a—F3b ja 43
Schnabel
HLSV I
HBS I
F3b 80 13 <30s : <45s I 67Schnabell F3b — F3a ja 48 Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fur die FuRganger F1b,
F4a 80 27 <20s <45s 57 I— F4a — F4b nein _ F1"C, F3a und F3b ist zu
Schnabel u prufen
HLSV
HBS I ' Verbreiterung der Aufstell-
F4b 80 33 <15s <455 47&:hnabelu F4b — F4a ja 33 |flachen im Mittelkdrper
HLSV untersuchen
47 HBS I Kartengrundlage:
F4b 80 33 <15s 1 ia 37 Internetseite: Google Maps
s45s S‘:_'I‘Ssase' n F4b = F4c J Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Fac 80 25 <20's I <45s I 55Scmabelg F4c— F4b | nein - Mafstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s f =30s [ >30s . Blatt 8/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . -
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I =45s u <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte- P
[s] HLSV [s] Halt  geit LSA 116 (Video)
[s]
HBS I
F1a* 90 6 <15s <45s 223chnabell F1a — F1a |nein -
HLSV
HBS I
F1b 90 34 <20s <45s 5651 F1b — F1c ja 56
Schnabel I
HLSV
HBS I
Fic 90 13 <35s I <45s I 77schnabell F1c — F1b | nein “  Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fur die FuRganger F1b,
F2a 90 32 <20s <45s [SY <] u— F2a — F2b nein _ F1"C, F3a und F3b ist zu
Schnabel I priifen
HLSV
HBS I . Verbreiterung der Aufstell-
F2b 90 40 <155 <45 503(:tmabelu F2b — F2a ja 41 | flachen im Mittelkdrper
HLSV untersuchen
HBS I Kartengrundlage:
F2b 90 40 <15s <45s 50— 2 Fop — F2¢ ja 39 Internetseite: Google Maps
- Schnabel u Berechnungsgrundlage:
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
Foc | 90 30 <20s I <455 I GOSMM.E F2c—F2b | nein| - MaRstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s f =30s [ >30s . Blatt 9/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . . .
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I =45s l <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . e FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte- P
[S] HLSV [S] Halt zeit LSA 116 (V|de°)
[s]
HBS
F1a* 90 6 <15s I <45s I 22$chnabe|= F1a — F1a | nein -
HLSV
HBS
F3a 90 39 <15s I <45s I 517' F3a — F3b ja 46
Schnabel I
HLSV
HBS
F3b 90 15 <35s I <45s I 753chnabe|= F3b — F3a | nhein - Einsatz einer
HLSV progressiven Schaltung
HBS I fir die FuBgénger F1b,
F4a 90 32 <15s <45s [SY <] u— F4a — F4b nein _ F1"C, F3a und F3b ist zu
Schnabel u prufen
HLSV
HBS I _ Verbreiterung der Aufstell-
F4b 90 38 <20's <455 52W F4b — F4a ja 38 |flachen im Mittelkorper
HLSV untersuchen
HBS I Kartengrundlage:
F4b 90 38 <20s <455 52, 4 F4b — F4c ja 42 Internetseite: Google Maps
- Schnabel I Berechnungsgrundlage:
HLSV Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
HBS
F4c | 90 30 <20s I <45s I 605mm,! F4c— F4b | nein| - Mafstab: ohne
HLSV
N
A Anlage 2.8
HBS § <20s [ <30s [ >30s N Blatt 10/10
Schnabel/ Signalgruppe steht in Dauerrot
chnabe . -
< < maximale Sperrzeit bei Fu Anforderung 22 sec. DR. BRENNER
HLSV I s45s u <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA116\FuBgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 117

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.9

Blatt 1/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| Zeit
[s]
HBS I
a 50 10 <20s <45s 40 a—b nein -
Schnabel
HLSV I
HBS I ]
b 50 27 <15s <45s 233hb|| b—a ja 18
chnabe
HLSV
HBS u Es soll Gberprift werden,
< : ) ob die Mittelinsel in der
c 50 22 =15s I <45s I 28 Schnabel I c—e nemn Eberfelder Str. entfallen
HLSV kann
HBS
d 50 19 317I d—oe ja 12 Bei gerattechnischen
<15s <45s Schnabel I Anderungen sollten alle
HLSV Fullgangerzeiten den
HBS I _ Anforderungen
e 50 35 <15s <45s 15snT e—d Ja 17 mobilitdtseingeschrankter
ey I Personen entsprechen
I Uberprift werden
HBS
f 50 16 <15s I <45s I 34mbell fo f nein| -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA117\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 117

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.9

Blatt 2/5

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit .
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS
a 60 15 <20s I <45s I 45 I a—b nein -
Schnabel
HLSV I
HBS u
b 60 4 A | i
3 <15s I <45s I 263chnabe|| b—a ja 28
HLSV
HBS I Es soll Uberpriift werden,
<15 39 ; ; ob die Mittelinsel in der
c 60 21 s <45s I scmnapol B c—o nein Eberfelder Str. entfallen
HLSV kann
HBS I
d 60 30 30—+ d—e nein - Bei gerattechnischen
<15s I <45s I Schnabel I Anderungen sollten alle
Fullgangerzeiten den
1 HBS I . Anforderungen
e 60 42 <15s <45s SW e—d ja 30 | mobilitatseingeschrankter
HLSV I Personen entsprechen
HBS I Uberprift werden
f 60 19 <15s I <45s I 41Sctmabell fof nein -
HLSV
HBS § <20s f =30s [ >30s
Schnabel/
LSV § <455 [ <e0s [] >e0s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA117\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 117

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.9

Blatt 3/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS
a 70 17 <25s : <45s I 53 I a—b nein -
Schnabel
HLSV u
HBS I
b 7 It - | .
0 43 <15s I <45s I 27Schnabell b—a ja 37
HLSV
HBS I Es soll Uberprift werden,
< : ) ob die Mittelinsel in der
c 70 26 =15s I <45s I 44 Schnabel I c—e nemn Eberfelder Str. entfallen
HLSV kann
HBS
d 70 35 357I d—e ja 7 Bei gerattechnischen
<15s <45s Schnabel I Anderungen sollten alle
FuRgangerzeiten den
HBS : _ Anforderungen
e 70 42 <15s <45s zsshT e—d Ja 35 mobilitdtseingeschrankter
ey I Personen entsprechen
HBs I Uberprift werden
f 70 20 <20s I <45s I 50mbe,n f— f nein| -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA117\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 117

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.9

Blatt 4/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS I .
a 80 15 <30s <45s 65— =1 a—b ja 1
Schnabel
HLSV I
HBS I
b 80 52 <15s <45s 283hb|| b—a ja 45
chnabe
HLSV
HBS I Es soll Uberprift werden,
< : ) ob die Mittelinsel in der
c 80 28 =20s I <45s I 52 Schnabel n c—e nemn Eberfelder Str. entfallen
HLSV kann
HBS
d 80 42 387I d—e ja 10 | Bei gerattechnischen
<15s <45s Schnabel I Anderungen sollten alle
FuRgangerzeiten den
HBS u _ Anforderungen
e 80 50 <15s <45s 305|1T e—d ja 38 | mobilitatseingeschrankter
ey I Personen entsprechen
I Uberprift werden
HBS
f 80 22 <25s l <45s I SBWMH f— f nein| -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA117\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 117

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.9

Blatt 5/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS I .
a 90 16 <35s <45s 74 a—b ja 5
Schnabel I
HLSV
HBS I
b 90 58 <15s <45s SZSthI b—a ja 51
chnabe
HLSV
HBS I Es soll Uberprift werden,
< : ) ob die Mittelinsel in der
c 90 32 =20s I <45s I 58 Schnabel n c—e nemn Eberfelder Str. entfallen
HLSV kann
HBS
d 90 47 437I d—e ja 16 Bei gerattechnischen
<15s <45s Schnabel I Anderungen sollten alle
FuRgangerzeiten den
HBS I _ Anforderungen
e 90 54 <15s <45s 36“T e—d ja 43 | mobilitatseingeschrankter
ey I Personen entsprechen
I Uberprift werden
HBS
f 90 26 <25s l <45s I 64Sctmabell f—f nein -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA117\FuBgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-20

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel A Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt  geit LSA 118
[s]
HBS
b1 50 7 <20s I <45s I 433chnabd= b1 — b2 ja 28
HLSV
bei geratetechnischen
HBS I ) Anderungen sollten
b2 50 14 <15s <455 368dmabell b2 — b1 ja | 26 |alle FuRgangerzeiten
HLSV den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
<1 21—
c1 50 29 5s <45s I Sﬂ\fsa\l:;el I ¢l —c2 Ja 12 Uberprift werden
HBS I Es sollte Giberpriift werden, '
c2 50 15 3B ——11 2—c nein - ob die Mittelinsel im siid-
<15s <45s Schnabel I lichen Teil der
I Walder Str. entfallen kann
HBS
d 50 13 <155 I <455 I 373chnabe,l d—d nein| -
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.10
HBS B <20s f s<s0s [ >30s Blatt 15
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA118\Fugangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| geit LSA 118
[s]
HBS
b1 60 23 <15s <45s 373chnabdl b1 — b2 ja 22
HLSV I
bei geratetechnischen
HBS I ) Anderungen sollten
b2 60 16 <20s <45s 44Sctmabell b2 — b1 Ja 34 | alle FuBgangerzeiten
HLSV den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
<1 24 GO
c1 60 36 5s <45s I Schnabel I cl1—c2 ja 15 Uberprift werden
HBS I Es sollte tiberpriift werden,
c2 60 15 45 ——851 2 — ¢ nein - ob die Mittelinsel im sld-
<20s <45s e B lichen Teil der
I Walder Str. entfallen kann
HBS
d 60 17 <20s <45 Bl d—d | nein| -
HLSV I
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.10
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 2/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA118\Fugangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit LSA 118
[s]
HBS
b1 70 39 <15s I <45s I 313chnabd= b1 — b2 ja 16
HLSV
bei geratetechnischen
HBS I ) Anderungen sollten
b2 70 29 <15s <45s 41 W b2 — b1 ja | 31 |alle FuRgangerzeiten
HLSV den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
<1 37—
c1 70 33 5s <45s I Schnabel I cl—c2 ja 28 Uberprift werden
HBS I Es sollte tUberprift werden,
c2 70 15 55— c2—ci nein - ob die Mittelinsel im stid-
<25s <45s Schnabel l lichen Teil der
I Walder Str. entfallen kann
HBS
d 70 11 <25s : <45 I 593chnabe,u d—d | nein| -
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.10
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 3/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA118\Fugangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| Zeijt
[s]
HBS I .
b1 80 46 <15s <45s 34Schnabell b1 — b2 Jja 19
HLSV
bei geratetechnischen
HBS I i Anderungen sollten
b2 80 26 <20s <45s 54/ sehnabe @ b2 — b1 nein| - |alle FuRgangerzeiten
HLSV I den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
< 34— &
c1 80 46 15s <45s I Schnabel I ¢l —c2 Ja 25 uberprift werden
HBS I Es sollte tiberpriift werden,
c2 80 23 STher——1r1 c2—ci nein - ob die Mittelinsel im sld-
<25s <45s e B lichen Teil der
I Walder Str. entfallen kann
HBS
d 80 14 <30s I <45s I 665mbe,l d—d nein| -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

FuBgangerverkehr

LSA 118

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.10

Blatt 4/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA118\Fugangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eijt
[s]
HBS
b1 90 48 <15s I <45s 428(:tmabd= b1 — b2 ja 27
HLSV
bei geratetechnischen
HBS I i Anderungen sollten
b2 90 23 <25s <45s 67Schnabell b2 — b1 nein - alle FuRgangerzeiten
HLSV den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
<1 M=
c1 90 59 5s <45s I Sﬂ\fsa\l:;el I ¢l —c2 Ja 22 Uberprift werden
HBS I Es sollte tberprift werden,
c2 90 25 65——=1 c2—cl nein - ob die Mittelinsel im stid-
<25s <45s Schnabel I lichen Teil der
I Walder Str. entfallen kann
HBS
704 N i -
d 90 20 <30s I <45s I Schnabell d—d nein
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

FuBgangerverkehr

LSA 118

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.10

Blatt 5/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA118\Fugangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit LSA 203
[s]
HBS
F1 60 9 <25s : <45s 51 I F1— F1 nein -
Schnabel I
HLSV
HBS I Bei geratetechnischen
F1 60 ; . Anderungen sollten
70 10 <30s : <45s I Schnabel F1—=F nem alle FuBRgangerzeiten
HLSV I den Anforderungen
I mobilitdtseingeschrankter
F1 80 9 <35s <45 71 MBS F1 — F1 nein| - Personen entsprechend
Schnabel I Uberprift werden
HLSV
HBS ;
F1 90 9 >35s I <45s I 81 I F1—F1 | NenN -
Schnabel I
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MalRstab: ohne
N
A Anlage 2.11
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/1
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA203\FuRRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 204

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.12

Blatt 1/2

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eijt
[s]
HBS
HLSV I
HBS
HLSV I
HBS
F3 60 29 <15s I <455 I 31schnabe,= F3—F3 |nein| -
HLSV Die eingesetzte Verkehrs-
HBS I steuerung bericksichtigt
F4 60 29 31— F4—F4 nein - die Anforderungen
s15s <45s Schnabel I mobilitatseingeschrénkter
Personen, daher zum
59 HBS I _ jetzigen Zeitpunkt
F1 70 11 <35s <45s SchnabeII F1— F1 nein - kein Handlungsbedarf
HLSV
HBS
F2 70 11 59' F2—F2 |nein -
<25s <45s Schnabel u
HLSV
HBS
F3 70 39 <15s <45s I 31Sctmabell F3—F3 nein -
HLSV I
HBS
F4 70 39 <15s <45s 31 Sctmabell F4 — F4 nein -
HLSV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA204\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 204

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.12

Blatt 2/2

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eit
[s]
HBS I
F1 80 11 <30s <45s GQW F1— F1 nein -
HLSV I
HBS I
F2 80 11 <30s <45s GQW F2 — F2 nein -
HLSV I
HBS I
F3 80 27 <20s <455 53&,,,,;.03.! F3—F3 |nein| -
HLSV . .
Die eingesetzte Verkehrs-
HBS I steuerung bericksichtigt
F4 80 43 MNer—=—r F4—>F4 nein - die Anforderungen
<15s <45s Schnave! I mobilititseingeschrankter
Personen, daher zum
HBS I _ jetzigen Zeitpunkt
F1 90 11 <35s <45s 79&hnabell F1— F1 nein - kein Handlungsbedarf
HLSV
79 HBS I )
F2 90 11 <35s <45s Schnabel I F2—F2 nein )
HLSV
54 HBS I
F3 90 36 <20s <45s Schnabei| P33 F3 nein -
HSLV n
s "
F4 90 52 <15s <45s 'sehnabe | F4 — F4 nein -
HSLV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA204\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 112 (Video)

Kartengrundlage:

Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.13

Blatt 1/2

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
0 HBS I _ Videotechnische
F1 5 10 <20s <45s 40@ F1—F1 nein - Griinzeitverlangerung
HLSV durch virtuelle Schleifen
HBS L .
F2 50 9 <20s <45s 41 sChnabe.I F2 — F2 nein - Einrichtung einer
HLSV I Rundum-Grinlicht-
Freigabe
HBS
F1 60 10 <25s <45s 5OSMbeII F1— F1 nein - Tageszeitabhangige
HLSV l Daueranforderungen
I der Fuldgangerdetektion
HBS
F2 60 9 <25s l <45s I 513chnabell F2 — F2 nein - Einrichtung einer
HLSV Restrotanzeige
F1 0 10 <30s <45s 60 Hes I _ Zusatzlicher
Schnabell F1—F1 nein - diagonalgefiihrter
HLSV FuRgangeriiberweg
HBS
F2 70 9 <30s l <455 I 61 I F2 — F2 nein - Dauergrun fir Fuldganger
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA112\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 112 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.13

Blatt 2/2

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | Zeit
[s]
80 HBS I ) Videotechnische
F1 10 <35s s45s 70 s chnabel I F1—F1 nein ~ | Griinzeitverlangerung
HLSV durch virtuelle Schleifen
F2 80 9 <355 <455 o F2—F2 | nein| - | Einrichtung einer
seravel B Rundum-Griinlicht-
Freigabe
HBS
F1 90 10 >35s <455 803chnabell F1—F1 nein - Tageszeitabhangige
HLSV I Daueranforderungen
I der FuRgangerdetektion
HBS
F2 90 9 >35s I <45s I 81Schnabell F2 — F2 nein - Einrichtung einer
HLSV Restrotanzeige
Zusatzlicher
diagonalgefihrter
FuRgangeriuberweg
Dauergrin fur Fuldganger
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA112\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerzahlung

LSA 216 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne

N
A Anlage 2.14

Blatt 1/2

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS I .
F2 60 7 <25s <45s 53W F2 — F2 nein -
HLSV I
HBS
F3a 60 42 <15s I <45s I 188(:ImabeI= F3a — F3b ja 9 .
HLSV Softwaretechnische
Anpassung der vorhandenen
HBS I Wartezeitmerker fiir die
F3b 60 41 s15s <45s 195amasai| F3b—F3a | ja 11 FuBgéngerbeziehung F2
HLSV I Software
HBS I
< < — .
F2 70 8 <30s <45s CZ o I F2—F2 |nein| -
HLSV
HBS
F3a 70 49 <15s I <45s I 213chnabdi F3a — F3b | ja 12
HLSV
21 Hes I
< < .
F3b = 70 49 <15s I s45s Sehmabel I F3b—F3a | ja & 13
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA216\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerzahlung

LSA 216 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne

N
A Anlage 2.14

Blatt 2/2

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeijt
[s]
HBS I .
F2 80 8 <35s <45s 72W F2 — F2 nein -
HLSV I
HBS I
F3a 80 59 <15s <45s 21 W F3a — F3b Jja 12 .
HLSV I Softwaretechnische
Anpassung der vorhandenen
HBS I Wartezeitmerker fiir die
F3b 80 60 =15s =45s 20— =1 F3b— F3a ja 12 FuRgéngerbeziehung F2
sﬂ‘i‘sase' I Software
HBS
F2 90 15 <35s s45s 75 s chnabel I F2—>F2 |nein| -
HLSV I
HBS
< < 27 u i
F3a 90 63 =15s I =45s I Schnabel I F3a — F3b Ja 18
HLSV
HBS
F3b 90 63 <15s I s45s I 27I F3b—F3a | ja 19
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HSLV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA216\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel A Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit LSA 205
[s]
HBS I .
F1 50 7 <20s <45s 43— Schnabel I F1— F1 nein -
HLSV
HBS I
F1 60 9 <2 <4 51 — nein -
>s : °s I Sﬂ‘fgse'l F1—=F Bei geratetechnischen
Anderungen sollten
HBS I alle FuBgangerzeiten
F1 70 9 <25s <45s 61 Scrmabel F1— F1 nein - den Anforderungen
HLSy. I mobilitatseingeschrankter,
Personen entsprechend
HBS I Uberprift werden
<35 <45 .
F1 80 9 s s " smnabell F1—F1 nein| -
HLSV
HBS
F1 | 90 9 >35s I =45s I 81 bII F1opq | nein -
chnabe
HLSV I Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Mafstab: ohne
N
A Anlage 2..15
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/1
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA205\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

Kaln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel A Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt| geit LSA 206
[s]
HBS I
F1 50 7 <20s <45s A3 Schnabel F1—F1 nein -
HLSV I
48 HBS I _ Bei geratetechnischen
F1 60 12 £20s <45s SchnabelI F1—F1 nein - Anderungen sollten
HLSV alle FuRgéangerzeiten
den Anforderungen
HBS I _ mobilitatseingeschrankter
F1 70 12 <25s <45s S Po— F1—F1 nein| - Personen entsprechend
HLSV I Uberprift werden
HBS I
F1 80 12 <30s : <455 I 68 Schnabell F1— F1 nein| -
HLSV
HBS I
F1 90 12 <35s I <45s I 78 Schnabell F1 — F1 nein -
HLSV Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Mafstab: ohne
N
A Anlage 2.16
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/1
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I S45s I <60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA206\Fuligangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

Furt | Umlauf- | Griinzeit mittlere Wartezeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | zeijt
[s]
HBS I Einri(:lhtung elitnes zusatzlichen
— H _ sighalgeregelien
F1 60 10 =25sC s45s S Schnabel u F1 F1 nein FSBg'agnge?Uberwegs innerhalb
HLSV der DB Unterfiihrung
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s l <60s I >60s

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA222\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

FuBgangerverkehr

LSA 222

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.1.17

Blatt 1/1

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT

Kéln
BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . L FuBRgangerzahlun
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang g
zeit [s] HBS Schnabel =Wartezeit
[s] HLSV [s] Warte- LSA 413
L Halt
zeit
[s]
Einrichtung einer Stauiber-
HBS . wachung flir den Linksabbieger
F1 60 10 <25s <45s 50/ schnabel F1— F1 nein - auf der Gerresheimer Str.
HLSV I : . ..
Tageszeitabhangige Erhéhung de
HBS Schutzzeit fur die FuBganger
< < . Verzégerte Freigabe fir die
F2 60 12 <20s <45s 48 Schnabel F2—F2 nein - Ausfahrt aus der Heerstralte
HLSV
Videotechnische
4 5 HBS I Grinzeitverlangerung
F3 60 8 <25s <45s 52 — : .
S‘;'_:‘E'Sase' I F3—F3 nen Restzeitanzeige der Fu Schutzzeit
(Berlin)
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne
N
/\  Anlage 2.18
Blatt 1/1
HBS I <20s l <30s I >30s
Schnabel/
HLSV I S45s u <60s I >60s DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln
Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA413\FuBgéngerverkehr Variante 2.des BERNARD

Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 414

Kartengrundlage:

Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.19

Blatt 1/1

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel =Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS
F1 60 11 <25s <45s 49$chnabell F1— F1 nein -
HLSV I
HBS I bei geratetechnischen
F2 <20 <45 . Anderungen sollten
60 13 ° I s I 47 Sﬁ‘fg\?ell F2—F2 nein - alle FuRgangerzeiten
den Anforderungen
HBS I mobilitatseingeschrankter
F3 60 9 <25s <45s 51W F3 — F3 nein - If’ersor!fan entsprechend
HLSV I Uberprift werden
HBS
F4 60 13 <20s <45s 47Sctmabell F4 — F4 nein -
HLSV :
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA414\FuRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerzahlung

LSA 303

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne

N
A Anlage 2.20

Blatt 1/3

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS
F1 50 10 <20s <45s 4OSclmabe|I F1—F1 nein -
HLSV I
HBS
F3 50 20 <15s I <45s 303(:hnabelI F3—F3 nein -
HLSV I
HBS I Geanderte Verkehrs-
F4 | 50 22 <155 <455 2 mae |  F4—F4  nein - | ot noch nieht
HLSV I
HBS I
F1 60 10 <25s : <45s I 50 Schnabel I F1—F1 nein )
HLSV
HBS I
F3 | 60 30 | <455 I <455 I 30s,chnabeul F3—F3 nen -
HLSV
HBS
F4 60 32 28 I F4 — F4 nein -
<15s <45s Schnabel I
HLSV
HBS § <20s f =30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA303\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerzahlung

LSA 303

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
MaRstab: ohne

N
A Anlage 2.20

Blatt 2/3

DR. BRENNER

. mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeijt
[s]
HBS I .
F1 70 10 <30s <45s GOSclmabeII F1—F1 nein -
HLSV
HBS
F3 70 39 <15s I <45s 31Sclmabell F3 — F3 nein -
HLSV I
HBS I Geanderte Verkehrs-
F4 70 41 <15s <45s 29 D F4 — F4 nein| - :Lesugeer;fj”hgrt's‘t noch nicht
HLSV I
HBS I
F1 80 10 <355 I <455 I 70 smnabell F1—F1 nein| -
HLL
HBS I
F3 1 80 48 <155 I <455 I 32mbeul F3—F3 nein) -
HLL
HBS
F4 80 50 30 I F4 — F4 nein -
<15s <45s Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA303\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . FuBgangerzahlun
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang 9
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt  zeit LSA 303
[s]
HBS
F1 90 10 <35s <45s SOSdmabeII F1— F1 nein -
HLSV I
HBS ..
F3 90 58 <15s <45s 31 Schnabell F3 — F3 nein ) Geanderte Verkehrs-
hnab I steuerung ist noch nicht
ausgefuhrt
HBS
F4 90 60 <15s <45s 293clmabell F4 — F4 nein -
HLSV I
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Mafstab: ohne
N
/\  Anlage 2.20
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 3/3
Schnabel/
HLSV I S45s I <60s I >60s DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA303\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 304

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.21

Blatt 1/5

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . et
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS H .
F1 50 11 <20s <45s SQW F1— F1 nein -
HLSV ﬁ
HBS E .
F20 50 11 <10s <45 X F— ﬁ F20 >F20 | nein| -
HLSV
HBS g Geanderte Verkehrs-
F3 50 28 s15s s45s 22 s hmabei @ | F3 — F3 ja 11 | steuerung ist noch nicht
HLSV ﬁ ausgefihrt.
HBS g
F3.3 50 28 <15s <45s 22 hnabel ﬁ F3.3 — F3 ja 12
HLSV
HBS E
F4 50 17 <15s <45s 33— 5 F4A—F4 nein -
Schnabel ﬁ
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA304\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 304

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.21

Blatt 2/5

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | Zeit
[s]
HBS H .
F1 60 11 <25s <45s 49W F1 — F1 nein -
HLSV g
HBS E .
F20 60 24 <15s <45 K — ﬁ F20 — F20 | nein| -
HLSV
HBS g Geanderte Verkehrs-
F3 60 33 s15s s45s 27 s chnabel F3—F3 ja 16 | steuerung ist noch nicht
HLSV ﬁ ausgefuhrt.
HBS g
F3.3 60 33 <15s <45s 27 s chnabel ﬁ F3.3 — F3 ja 17
HLSV
HBS E
F4 60 27 <15s <45s 3336,‘%,@elﬁ F4 — F4 nein -
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA304\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

Kaln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

. mittlere Wartezeit ) . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit W
arte-
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 304
[s]
HBS H .
F1 70 11 <25s <45s 59W F1— F1 nein -
HLSV g
HBS g .
HLSV
HBS E Geanderte Verkehrs-
F3 70 42 s15s s45s 28 < inabei@| F3—F3 ja 17 | steuerung ist noch nicht
HLSV ﬁ ausgefihrt.
HBS g
F33| 70 42 <15s <45s 28 ﬁ F33—F3 | ja| 18
HLSV
HBS E
F4 70 37 <15s <45s 33smabelﬁ F4 — F4 nein| -
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Mastab: ohne
N
A Anlage 2.21
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 3/5
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV ﬁ <45s E s60s H >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA304\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19 BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 304

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.21

Blatt 4/5

DR. BRENNER

Furt | Umlauf- | Griinzeit mittlere Wartezeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV zeit
[s]
F1 80 12 <30s g <45s a 68EF1—>F1 -
F20 80 11 <30s g <455 a 695 F20 — F20 -
g Geanderte Verkehrs-
F3 80 50 <15s <45s 30 ﬁ F3—F3 19 | steuerung ist noch nicht
ausgefihrt.
33 HBS E
F4 80 47 <15s <455 3 a F4 — F4 -
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV § <455 [ <e0s [] >e0s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA304\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 304

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.21

Blatt 5/5

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . . et
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS
F1 90 12 <35s <45s 78 3chnabelg F1— F1 nein -
HLSV g
HBS g
HLSV
HBS g Geanderte Verkehrs-
F3 90 47 <15s <45s 43— F3—F3 ja 32 | steuerung ist noch nicht
Schnabel ﬁ ..
HLSV ausgefihrt.
HBS g
F3.3 90 45 <15s a <455 a 45Schnabelﬁ F3.3 — F3 ja 35
HLSV
HBS g
34 .
F4 90 56 <155 a <455 a 34 Schnabelﬁ F4 — F4 nein -
HLSV
HBS § <20s [ =<30s [ >30s
Schnabel/
HLSV § <455 [ <e0s [] >e0s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA304\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 109

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.22

Blatt 1/1

DR. BRENNER

.. . mittlere Wartezeit . e e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale Geh- Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit | richtung Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeijt
[s]
HBS I .
F1 60 14 <20s <45s 46W F1—F2 ja 37
HLSV I
HBS I
F2 60 12 <20s <45s 48W F2 — F1 ja 46
HLSV I
HBS I
F1 70 14 <25s <45s LS P ——1 I F1— F2 ja 47
HLSV
s I Uberpriifung der
. maximalen FuRganger-
F2 70 12 <25s : <45s I 58 SChnabelu F2 — F1 ja 46 | | artezeit aulerhalb der
HLSV Spitzenstunden
HBS I
F1 80 17 <25s : <45s I 633chnabell F1— F2 ja | 56
HLSV
HBS
<35s N i
F2 80 10 I <45s I 70 Schnabell F2 — F1 ja 56
HLSV
- HBS I ]
F1 90 17 <30s <45s 73W F1—F2 ja 63
HLSV
< <45 74 HBS I _
F2 90 16 <35s S40s W F2 — F1 ja 63
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
LSV § <455 [ s<e0s [] >e0s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Koln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA109\FulRgangerverkehr Variante 2_neu_120314.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 108 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.23

Blatt 1/2

DR. BRENNER

Lo mittlere Wartezeit . . 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt Zeijt
[s]
HBS I .
F1 60 20 <15s <45s 40W F1— F1a ja 37
HLSV I
HBS I
F1a 60 9 <25s <45s 51 senmabei | Fla — F1 ja 34 | Grinzeitverlangerung
HLSV l durch virtuelle Schleifen
HBS I _ Wegfallder Aufstellflachen
F2.| 60 10 <25s <455 50 | F2—F2a | ja | 37 | im Mittelkorper
HLSV
F2a 60 21 <15s <45s 39LI Foa — F2 ja 32 Tageszeitabhangige
- - Schnabel I Daueranforderungen
HLSY der FuRgangerdetektion
HBS I
F1 70 20 <20s <45s 50——= F1 > F1 : Einrichtung einer
Schnavel l . 1a 47| Restrotanzeige
<130 HBS I Einrichtung einer Anzeige
F1a 70 9 =oUs <45s 61 Fla — F1 ja 44 | der FuRgangerschutzzeit
Schnabel I .
HLSV (Berlin)
HBS I
F2 70 10 <30s <45s 60—~ F2—F2a ja 47
Schnabel l
HLSV
HBS I
F2a 70 21 <20s <45s 49— 2 F2a—F2 ja 42
Schnabel
HLSV l
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA108\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 108 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.23

Blatt 2/2

DR. BRENNER

Lo mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt zeijt
[s]
HBS I .
F1 80 20 <15s <45s GOW F1— F1a Jja 57
HLSV :
HBS I
F1a 80 7 <35s <45s 73 sernaber @ Fla — F1 ja 56 Grinzeitverlangerung
HLSV I durch virtuelle Schleifen
HBS I _ Wegfallder Aufstellflachen
F2 80 8 <35s <45s 12 s chnabel @ I F2—>F2a | ja 57 | im Mittelkérper
HLSV
F2a 80 23 <25s <45s 57LI Foa — F2 ja 52 Tageszeitabhangige
- - Schnabel : Daueranforderungen
HLSY der FuRgangerdetektion
HBS I
F1 90 20 <30s <45s 70 F1 — F1 : Einrichtung einer
Schnavel I a | ®7 | Restrotanzeige
<35 HBS I Einrichtung einer Anzeige
F1a 90 13 =998 <45s 77 F1a — F1 ja 60 | der FuRgangerschutzzeit
Schnabel I .
HLSV (Berlin)
HBS I
F2 90 14 <35s <45s 76—= F2—F2a ja 65
Schnabel I
HLSV
HBS I
F2a 90 19 <30s <45s M— =2 F2a—F2 ja 62
Schnabel
HLSV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA108\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi~ Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . o FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel = Wartezeit W
arte- ;
[s] HLSV [s] Halt | geit LSA 416 (Video)
[s]
HBS
F1 50 7 <20s <45s 43Sctmabell F1— F1 nein -
HLSV I
HBS .
F3 50 29 <15s <45s 21 7I F3 — F3a ja 15 Softwaretechnische Uber-
Schnavel I arbeitung des signalisierten
Nachlaufes.
HBS
F3a 50 13 <15s <45s 377I F3a — F3 | nein - FuRgéangerbeziehung
Schnabel I kurzfristig den Anforderungen i
HLSV mobilitdtseingeschrankter
HBS I Personen anpassen.
F4 50 28 <15s <45s ZZW F4 — F4a ja 15
HLSV I
HBS I
F4a 50 25 <15s I <45s I 253chnabell Fda—F4 | ja 12
HLSV
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Mafstab: ohne
N
A Anlage 2.24
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/5
Schnabel/
< < > DR. BRENNER
HLSV I 45s I 60 s I 60 s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA416\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS
F1 60 7 <25s <45s 533chnabell F1—F1 nein -
HLSV I
HBS B
F3 60 39 <15s <45s 21 7I F3 — F3a ja 15 Softwaretechnische Uber-
s‘:_"‘i‘sase' I arbeitung des signalisierten
Nachlaufes.
HBS
F3a 60 23 <15s <45s 377I F3a — F3 | nein - FuRgangerbeziehung I"*
Schnabel I kurzfristig den Anforderungen |
HLSV mobilitdtseingeschrankter
HBS I Personen anpassen.
F4 60 38 <15s <45s 22———51 F4—F4a | ja 15
Schnabel I
HLSV
HBS I
F4a 60 35 <15s I <45s I 2536,‘"”6,' Fda—F4 | ja 12
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

FuBgangerverkehr

LSA 416 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.24

Blatt 2/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA416\FulRgangerverkehr Variante 1.des

Bearbeiter: Ks  Datum: 2013-11-27

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | eijt
[s]
HBS
F1 70 7 <30s I <45s 637I F1—F1 nein -
Schnabel
HLSV I
HBS
F3 70 44 <15s <45s 267I F3 — F3a ja| 20 Softwaretechnische Uber-
s‘:_':"sase' I arbeitung des signalisierten
L Nachlaufes.
F3a 70 28 <15s <45s 42&' F3a — F3 nein - FulRgangerbeziehung
Schnabel I kurzfristig den Anforderungen i
HLSV mobilitatseingeschrankter
HBS l Personen anpassen.
F4 70 48 <15s <45s 22— F4—F4a | ja 15
Schnabel
HLSV I
HBS I
Fda 70 45 <15s I <45s I 25Sclmabell F4a — F4 ja ja
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

FuBgangerverkehr

LSA 416 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.24

Blatt 3/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA416\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 416 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.24

Blatt 4/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | et
[s]
HBS
F1 80 7 <35s <45s 473chnabell F1—F1 nein -
HLSV I
HBS .
F3 80 46 <15s <45s ZOSclmabeII F3 — F3a ja 28 Softyvaretechnigche .U.ber-
HLSV I arbeitung des signalisierten
Nachlaufes.
F3a 80 30 <20s <45s 50LI F3a — F3 | nein - FuRgangerbeziehung
sc"“sabe' I kurzfristig den Anforderunger
HLSV mobilitdtseingeschrankter
HBS u Personen anpassen.
F4 80 58 <15s <45s 225 mabei Bl F4 — F4a ja 15
HLSV I
HBS
F4a 80 45 <15s <45s 353(:I'mabell Féa—F4 | ja | 12
HLSV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA416\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

Kéln

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

.. . mittlere Wartezeit . . e 1
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit
[s]
HBS
F1 90 8 <35s <45s 82$chnabell F1— F1 nein -
HLSV I
HBS .
F3 90 53 <15s <45s SYSC,mbeII F3 — F3a ja 31 Softwaretechnische Uber-
HLSV I arbeitung des signalisierten
Nachlaufes.
HBS
F3a 90 37 <20s <45s 537I F3a — F3 nein - FuRgangerbeziehung
Schnabel l kurzfristig den Anforderunger
HLSV mobilitdtseingeschrankter
HBS I Personen anpassen.
F4 90 67 <15s <45s 23 5chnabein| F4— Fda | ja 16
HLSV I
HBS
F4a 90 64 <15s I <45s I 267I Fda—F4 | ja 13
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV B <455 H <e0s [ >60s

FuBgangerverkehr

LSA 416 (Video)

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.24

Blatt 5/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715 P:\Pro\715\LSA416\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 415

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

L mittlere Wartezeit . . e
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt Zeijt
[s]
HBS
F1 50 17 <15s <45s 333chnabdl F1— F1 ja 27
HLSV I
HBS I Schutzblinker an Mast 8
. fur den rechtsabbiegenden
Fla | 50 14 =15s I <45s I 36samabeul Fla—F3a | Ja | 24 |yenehraus der !
HLSV . . .
Richrather Strale in die
HBS I Sudstr.
F2 50 17 < < 33 schmaber@| F3—F ja 26
155 4o Schnavel I 3R ) Bei gerétetechnischen
Anderungen sollten
HBS I alle FuRgangerzeiten
F2a 50 14 <15s <455 36 schnabel | F4 — F4 ja 23 |den Anforderungen
HLSV I mobilitatseingeschrankter
HBs u Personen entsprechend
: Uberprtft werden
F3 50 20 <25s : <45s I 3OScI'mabeII F1— F1 nein -
HLSV
HBS I
F4 50 25 <15s I <45s I 255chnabell F3a—F3a | ja 18
HLSV
HBS I
F4a 50 22 <15s I <45s I 2830hnabell F3—F3 ja 15
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.25

Blatt 1/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA415\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 415

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.25

Blatt 2/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt| zeit
[s]
HBS I .
F1 60 17 <20s <45s 43W F1—F1 ]ja 37
HLSV I
HBS I Schutzblinker an Mast 8
. fur den rechtsabbiegenden
Fa 60 14 =20s I <45s I 46% F3a—F3a & Ja 34 Verkehr aus der
Richrather Strale in die
HBS I Siidstr.
F2 60 17 < < 43Dl F3—F ja 36
20s 4o Schnavel I 3RS ) Bei geratetechnischen
Anderungen sollten
HBS I alle FuBgéngerzeiten
F2a 60 14 <20s <45s 46 5imabei 0| F4 — F4 ja 33 |den Anforderungen
HLSV : mobilitatseingeschrankter
HBs n Personen entsprechend
. Uberprift werden
F3 60 30 <25s l <45s I 303(:tmabell F1—F1 nein -
HLSV
HBS l
F4 60 35 <15s <45s 25— m Fla—F3a | ja 18
chnabel I
HLSV
<15s <45s 287HBs I F3 — F3 :
F4a 60 32 s s Schnabel I ja 15
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kadln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA415\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 415

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.25

Blatt 3/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HSLV [s] Halt | zeijt
[s]
HBS .. .
F1 70 17 <25s <45s 53Shbll F1—F1 ja 47 | Stauraumiberwachung im
v I Bereich des Uberweges
F2 und F2a
HBS I f
<255 : Schutzblinker an Mast 8
F1a 70 14 : <45s I 56 Sc:gfselu F3a— F3a ja 44 \fir den rechtsabbiegenden
Verkehr aus der
HBS I Richrather StraRe in die
F2 70 17 <25s <45s 533c,,,,abe.l F3— F3 ja | 46  Sudstr
HSLV
Bei geratetechnischen
HBS I Anderungen sollten
F2a 70 14 <25s <45s 56 schmabel | F4 — F4 ja 43 | alle FuRgangerzeiten
HSLV I den Anforderungen
HBs I mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
F3 70 40 <255 : <455 I 303c,mabe.l FI—=F1 fnein | - liberpriift werden
HSLV
HBS I
F4 70 45 <155 <455 25 F3a— F3a | ja 18
Schnabel I
HSLV
HBS I
F4a 70 42 <15s <45s 28— F3—F3 ja 15
Schnabel
HSLV I
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HSLV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA415\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Datum: 2014-03-19

Bearbeiter: Wi

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 415

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.25

Blatt 4/5

DR. BRENNER

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale |Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | zeit
[s]
HBS .. . I
F1 80 17 <25s <45s 63Sclmabdl F1—F1 ja 57 | Stauraumiberwachung im =
HLSV I Bereich des Uberweges
F2 und F2a
HBS I [
<30s . Schutzblinker an Mast 8
F1a 80 14 I <45s I 66 St:_llangselI F3a— F3a ja 54 fiir den rechtsabbiegenden
Verkehr aus der
HBS I Richrather StraRe in die
F2 80 17 <25s <45s 633c,,,,abe.l F3— F3 ja 56  Sudstr.
HLSV
Bei geratetechnischen
HBS I Anderungen sollten
F2a 80 14 <30s <45s 66 schnabei @ F4 — F4 ja 53 |alle FuRgéngerzeiten
HLSV I den Anforderungen
HBs l mobilitatseingeschrankter
. Personen entsprechend
F3 80 50 <25s : <45s I 30 Schnabell F1 = Fi nein © |Uberpriift werden
HLSV
HBS
F4 80 55 <15s I <45s I 257I F3a—F3a | ja 18
Schnabel I
HLSV
HBS
F4a 80 52 <15s I <45s I 287I F3—F3 ja 15
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA415\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Datum: 2014-03-19

Bearbeiter: Wi

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

FuBgangerverkehr

LSA 415

Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps

Berechnungsgrundlage:

L mittlere Wartezeit . . s
Furt | Umlauf- | Griinzeit maximale | Gehrichtung| Mittelinsel Handlungsansatz
zeit [s] HBS Schnabel | Wartezeit Warte-
[s] HLSV [s] Halt | Zeit
[s]
HBS .. .
F1 90 17 <30s <45s 73— I F1—F1 ja 67 | Stauraumiberwachung im
Schnabell Bereich des Uberweges
HLSV F2 und F2a
HBS I
Fla | 90 14 =35 I <45s I 76 schnabel @ I 32 — F3a ja | 64 schutzblinkeran Mast8 | |
HLSV I fur den rechtsabbiegenden | -
HBS I Verkehr aus der
F2 | 90 17 | <30s I <455 I [ —1 s F3—F3 ja | es |RichratherStratein die
HLSV ’
HBS I Bei geratetechnischen
F2a | 90 14 | =355 <455 76/ Schnabel | F4 — F4 ja | 63 Anderungen soliten
HLSV I alle FuRgangerzeiten
den Anforderungen
HBS I ) mobilitatseingeschrankter
F3 90 60 <25s <45s 30 omma @l F1 7 F1 nein | - Personen entsprechend
HLSV I Uberprift werden
HBS I
F4 90 65 <15s I <45s I 2 g I F3a — F3a ja 18
HLSV
HBS
F4a 90 62 <15s I <45s I 28— I F3—F3 ja 15
Schnabel I
HLSV
HBS § <20s [ <30s [ >30s
Schnabel/
HLSV I <45s I <60s I >60s

Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)

Mastab: ohne

N
A Anlage 2.25

Blatt 5/5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA415\FulRgangerverkehr Variante 2.des

Bearbeiter: Wi

Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



%% Stadt Hilden

Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung von Fuligangerfreigaben

N mittlere Wartezeit . . FuBgangerverkehr
Furt | Umlauf- | Griinzeit : zel maximale | Gehrichtung | Mittelinsel Handlungsansatz gang
zeit [s] HBS Schnabel Wartezeit W
arte- :
[s] HLSV [s] Halt  geit LSA 215 (noch nicht gebaut)
[s]
HBS I Die Anforderungen
F1 60 16 <20s <45s 4 'senmabel B F1—F1 nein - mobilitatseingeschrankter
HLSY. I Personen sind in der
verkehrssteuerung
berlcksichtigt.
Kartengrundlage:
Internetseite: Google Maps
Berechnungsgrundlage:
Richtlinie: HBS 2001 (Fassung 2005)
Malstab: ohne
N
A Anlage 2.26
HBS § <20s f =30s [ >30s Blatt 1/1
Schnabel/
< < DR. BRENNER
HLSV I <45s u s60s I >60s INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kaln

Projekt-Nr.: 715  P:\Pro\715\LSA215\FulRgangerverkehr Variante 2.des
Bearbeiter: Wi Datum: 2014-03-19

BERNARD

GRUPPE



Strombelastu ngsplan Dr. Brenner Ingenieure Koln

LISA+

Morgenspitze 7:30 Uhr - 8:30 Uhr

Eller Str.
416 767

©o
—
™

o« N -
™ o [Te)
—

261
400

N

316
33
. [ I
= J;| 850 650 | =
n *® =W
g 141 363 GCJ
3 - g =
S 51 122 c‘g
m Qf 39 396 |2
[{e] N~
v
L8 3 S 8 5
- N o™ - < N
800 758
Benrather Str. Sud
Vom\Nach [ 1 |2 [ 3 [ 4 MaRstab
1 122(261| 33
200
2 316 363|650 400
3 400|217 141 600
4 51 (396|176
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.11




Strombelastu ngsplan Dr. Brenner Ingenieure Koln

LISA+

Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr

Eller Str.

419 484

o
o™

-

< N ©
< 0w w ~

- ~N -
P N
L -

243

32
3| 408 408 | o
R 9] .
3 125 305 (‘/")
o -
g 2
© =
— 144 —
c 52 o
] m
M Q9 498 498 |
2 o
v
$ ¢ 3 &3 R
N N o — N N
794 658
Benrather Str. Sid
\Von\Nach [ 1 | 2 [ 3 | 4
1 1441243 32
2 178 305|408
3 254|279]  [125
4 52 498246
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.11




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure Koln

LISA+

Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr

Eller Str.

527

452

27
327

173

n

N
~
~N

P N

175

27
Q| 494 v
3 3
- =
= 117 s
2 "
a o]
< c
g |- =
c [}
O | 857 S m
- =
—
400
~ © ~ o <2}
& & 9] 8
1103 748
Benrather Str. Sud
Von\Nach [ 1 [ 2 [ 3| 4 MaRstab
1 173327 27
200
2 175 376|494 400
3 272|359 117 600
4 5 657|400
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.11




Signalzeitenplane

Dr.

Brenner Ingenieure Kdin

LISA+
SP 5 SP 4
TU=90 TU=80
Signal- Signal-
gruppe | An | Ab | TF. 10 20 30 40 50 80 0.8 sG Bel. aruppe | An | Ab | TF 1 20 30 40 %0 ... 0 SG_ | Bel
T — oy !
ki < 77| 15 | 26 [f T i 2 088 | 527 ki < 75 | 12| 15 | T i A 080 | 416
2 ~] 20| 70| 20 M 520 ] 404 2 ~—] a1 | 68| 25 e e e e R PSS
kel 46| 72 | 2 T e e 071 | a7 kel 41|69 | 26 g T 057 | 363
ks <] 77| 18 | 20 [P G55 | 74 P REIE ———— 577 | 750
ke —| 24| 43|17 = = 089 | 657 K4 —| 26| 38| 10 . - 070 | 3%
kat +|2a |3 7 " 002 | 5 kat = | 23 |35 | 10 e = 022 | 51
— e —— — T —
F1 33| 62 | 29 T 2 F1 35 | 59| 24 + >
 — — e —
Fla ~—=| 43| 76 | 33 - - Fla ~—= 45 73| 28 IS =
Fb || 7730 43 - 2 EEIEIEIE > .
re | |s2| 742 ’ - Fc J|a7| 7225 v -
'3 | 23| 57 | 34 — F3 ~ 22 | 52| 30  —
F3a ~—=| 24 | 42 | 18 _ F3a ~—=| 26 | 37 | 11 B -
Fav | | 48| 16 5 Fe—aﬁ v || as| 15| 2 FS—AF
1t | |5 :
Fac 2036 | 7 |ff T—- i l Fac || 2838 10 |ff B - ! 1
h et e 1 h e A o ss
EPWP\UP\SY EPWPWP\SY
Signalplan-Art Normal ‘Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA Signalplan-Art Normal nein || VB VMFA
ID-Nr. 5 Anfo-Nr - VB Freigabeende |VMFE ID-Nr. 4 Anfo-Nr - VB Freigabeende | VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan Min-/Max-Liste - Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 - EP Versatz 0 Parametersatz - EP
Bewertung HBS: Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr || OV-Parametersatz - Ausschaltplan - Bewertung HBS: 7:30 Uhr - 8:30 Uhr|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit, VA Zwischenzeitenmatrix | ZZM Betriebsart Festzeit, VA Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Nr | Name | Art | Zeit | Zeit2 | SZP | Max.Wartezeit Nr | Name | Art | Zeit | Zeit2 | SZP | Max.Wartezeit
1 EP | EP | 61 1 EP |EP| 55
2| AP | AP | 61 2| AP |AP| S5
3| UP |UP| 61 3| UP |UP| 55
4 SY |SY| 61 1 30 4 SY |sSy| 55 1 30
SP3
" TU=70
Signal-
aruppe | An | Ab | TF 10 eI PO v PO e SG | Bel
Ki < 26 | 45 | 17 ) 076 | 419
K2 ~—| 51| 10 | 27 [ m L 029_| 408
koL |51 3 | 20 [FED - 054_| 305
ks <t 27| 43| 14 T 071 | 658
ke —| 8 | 20|10 - - 075 | a9
kL 13|21 6 e 025 | 52
FI o~ 50|17 | 37 s Y
Fla == 52 | 3 21 3 52
Fo | |as | a2 |27 S R
= |
F2c I 56| 5 | 19 T 5
F3 <+ 2 |18 |16 [iT -
Fa ~=| 12| 22 | 10 z -
Fab —
t 26| 0 | 44 26 ]
Fac lo|2a]s P i 1
- iaatasdanst saada tres
EP\AP\UP\SY
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang | VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr - VB i VMFE
Nur D nein - Min-/Max-Liste
Versatz 0 Parametersatz - EP
Bewertung HBS: Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr|| OV-Parametersatz - Ausschaltplan
Betriebsart Festzeit, VA i ZZM
Nr | Name | Art | Zeit | Zeit2 | SZP | Max.Wartezeit
1| EP |EP| 35
2| AP |AP| 35
3| UP |UP| 35
4 SY |sy| 35 1 30
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 311




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 4 (TU=80)
p sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | - St S | Bemerkung
[s] | [ | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 - K1 15 | 8,16 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,95 | Schwerverkehrsanteil | 1908
1
2 > K1 15 | 9,02 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,95 | Schwerverkehrsanteil [ 1890
1 t 0 | 4,75 | 3000 3000
2 <«— | K2 | 25| 3,68 | 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1964
2
3 <«— | K2 | 25| 3,40 | 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
4 I K2L| 26 | 3,03 [ 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1968
3 - K3 | 21| 9,93 [ 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,93 | Schwerverkehrsanteil | 1866
3 2 K3 | 21 | 3,25 | 2000 [ 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1968
1 |-> K3 | 21 | 1,84 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
5 4 K4L [ 10 [ 17,65| 2400 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,79 |Schwerverkehrsanteil | 1898
4 — | K4 | 10 | 9,09 | 2400 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,94 | Schwerverkehrsanteil 2266
4
3 — | K4 | 10 | 9,09 | 2400 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,94 | Schwerverkehrsanteil 2266
1 3 0 | 34,66| 3000 3000
Morgenspitze 7:30 Uhr - 8:30 Uhr, SP 4
tr q Js C Nee | Nee [ nu S | Nee [ Nee w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| S0t v | eom) | frzmy | frzmg| 9 |t | tmil | tF1| " | ) | P21 | | w1 |9V
1 -] K1 | 15| 294 | 1908 | 358 | 0,82| 2 12 7 1 ]90,0 11 | 66 | 53,92 | D
1
2 = | KL | 15| 122 | 1890 | 136 [ 0,90| 4 24 3 2 | 90,0 9 54 | 130,90 F
1 t 316 | 3000
2 <«— | K2 | 25| 326 | 1964 | 614 | 0,53| O 0 6 0 | 90,0f 8 48 | 22,67 B
2
3 <«— | K2 | 25| 324 | 1966 | 614 |0,53| O 0 6 0 | 90,0f 8 48 | 22,64 B
4 I K2L | 26 363 1968 | 640 | 0,57 O 0 7 0 | 90,01 9 54 | 22,35 B
3 - K3 | 21 141 1866 | 233 | 0,61 O 0 3 0 |90,0| 4 24 | 33,14 B
3 2 K3 | 21 400 1968 | 517 | 0,77 2 12 9 0 [90,0| 12 | 72 | 38,11 C
1 I—> K3 | 21 217 | 2000 | 525 (0,41 O 0 4 0 | 90,0 6 36 | 24,40 B
5 4 K4L| 10 51 1898 | 237 | 0,22 O 0 1 0 | 90,0f 2 12 | 31,47 B
4 —> | K4 | 10 | 198 | 2266 | 283 |0,70| 1 6 4 0 | 90,0f 8 48 | 42,28 | C
4
3 —> | K4 | 10 | 198 | 2266 | 283 |0,70| 1 6 4 0 | 90,0f 8 48 | 42,28 | C
1 3 176 | 3000
Knotenpunktssummen: 3126 4440
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 37,29
TU=80s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der Einflussgrofie [
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgroRe 1 [l
f2 EinflussgroRRe 2 [
3 EinflussgroRRe 3 [
q Verkehrsstéarke [Fz/h]
C Kapazitéat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Noce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nece Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | 01 Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 311




~ LISA+

HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3 (TU=70)

zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | sgr | SV I st n 2 B % | Bemerkung

’ o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 - K1 17 | 5,09 | 2000 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1952

! 2 > K1 17 | 11,81| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,90 | Schwerverkehrsanteil | 1802
1 t 0 | 14,61| 3000 3000

2 <— | K2 | 27 |10,73| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,92 | Schwerverkehrsanteil 1842

: 3 <+— | K2 | 27 |10,34| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,93 | Schwerverkehrsanteil 1854
4 I K2L| 20 | 2,62 [ 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,99 | Schwerverkehrsanteil | 1972

3 - K3 14 | 11,20 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,91 | Schwerverkehrsanteil | 1826

3 2 K3 14 | 7,48 | 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,96 | Schwerverkehrsanteil 1920
1 |-> K3 14 | 2,51 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,99 | Schwerverkehrsanteil | 1972

5 4 K4L | 6 |[15,38| 3000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,81 |Schwerverkehrsanteil | 2436

4 — K4 10 | 5,24 | 2400 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 2340

! 3 — | K4 | 10 | 5,60 | 2400 [ 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil 2335
1 3 0 5,69 | 3000 3000

Tagesspitze

14:00 Uhr - 15:00 Uhr, SP 3

tr q Js C Nee | Nee [ nu S | Nee [ Nee w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sor| 1 | eom) | frzmy | framg| 9 || [mi | 1| T | el | tFad| (1| s | @SV
1 -] K1 | 17 | 275 | 1952 | 474 |0,58| O 5 0 |90,0f 7 42 | 23,35 B
1
2 > | KL | 17 | 144 | 1802 | 189 | 0,76 2 12 3 11900 6 36 | 61,07 D
1 t 178 | 3000
2 <«— | K2 | 27 | 205 | 1842 | 710 | 0,29 O 3 0 | 90,0 5 30 | 14,86 A
2
3 <«— | K2 | 27 | 203 | 1854 | 715 | 0,28 O 3 0 | 90,0 5 30 | 14,83 A
4 ¢ | KeL| 20| 305 | 1972 | 563 | 0,54| 0 5 | 0 |90,0f 7 | 42 |21,12| B
3 - K3 | 14 | 125 | 1826 | 186 | 0,67| O 2| 0 |90,0f 4 [ 243649 C
3 2 K3 | 14 | 254 | 1920 [ 384 |0,66| O 5| 0 |900f 7 | 42 |27,28| B
1 = | k8| 14| 279 | 1972 | 394 |0.71| 1 5 | 0 |90,0f 8 | 48 [33,28| B
5 4 K4L| 6 52 2436 | 209 (0,25| O 1 0 | 90,0f 2 12 [ 29,90| B
4 —> | K4 | 10 | 248 | 2340 | 334 |0,74| 1 5 0 | 90,0 9 54 | 42,40( C
4
3 —> | K4 | 10 | 250 | 2335 | 334 |0,75| 1 5 0 | 90,0 9 54 | 43,34 C
1 3 246 | 3000
Knotenpunktssummen: 2764 4492
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 30,51
TU=70s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der Einflussgrofie [
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgroRe 1 [l
f2 EinflussgroRRe 2 [
3 EinflussgroRRe 3 [
q Verkehrsstéarke [Fz/h]
C Kapazitéat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Noce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nece Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.11




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 5 (TU=90)
p sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | - St S | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 - K1 | 26 [ 2,26| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1974
1
2 = K1 | 26 2000
1 t 0 | 5,14| 3000 3000
2 <«— | K2 | 29 |8,06( 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,96 | Schwerverkehrsanteil 1910
2
3 <«— | K2 | 29 | 7,72| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,96 | Schwerverkehrsanteil 1916
4 I K2L| 24 | 1,06 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil [ 2000
3 - K3 | 29 | 5,98 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil | 1942
3 2 K3 | 29 | 1,84| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil 2000
1 |-> K3 | 29 [ 1,11| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
5 4 K4L [ 7 [0,00| 2850 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2850
4 — | K4 | 17 | 3,35| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
4
3 — | K4 | 17 | 3,65| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1964
1 3 0 | 3,25| 3000 3000
Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr, SP 5
tr q Js C Nee | Nee [ nu S | Nee [ Nee w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sor| 1 | eom) | frzmy | framg| 9 || mi | Pl | T | el | tFad| (1| s | @SV
1 -] K1 | 26 | 354 | 1974 [ 570 | 0,62 O 0 8 0 |90,0( 10 | 60 |27,73| B
1
2 — | KL | 26| 173 | 2000 | 196 (0,88| 3 18 4 2 | 90,0( 10 | 60 |99,26| E
1 t 175 | 3000
2 <«— | K2 | 29 | 248 | 1910 | 615 | 0,40 O 0 5 0 | 90,0 7 42 | 23,76 B
2
3 <«— | K2 | 29 | 246 | 1916 | 617 | 0,40 O 0 5 0 | 90,0 7 42 | 23,72 B
4 I K2L | 24 376 | 2000 | 533 (0,71 1 6 9 0 [90,0| 11 | 66 | 34,44 B
3 - K3 | 29 117 1942 171 | 0,68 O 0 3 0 |90,01 5 30 | 50,13| D
3 2 K3 | 29 [ 272 | 2000 | 644 |0,42| O 0 5 0 | 90,0 8 48 | 23,93 B
1 I—' K3 | 29 [ 359 | 2000 [ 644 |0,56| O 0 7 0 | 90,0( 10 | 60 | 25,21| B
5 4 KaL| 7 5 2850 | 222 (0,02 O 0 0 0 | 90,0 1 6 (3834 C
4 —> | K4 | 17 | 328 | 1966 | 371 | 0,88 3 18 8 11900 14 | 84 |64,38| D
4
3 —> | K4 | 17 | 329 | 1964 | 371 | 0,89 3 18 8 1 ]90,0( 14 | 84 |64,76| D
1 3 400 | 3000
Knotenpunktssummen: 3382 4954
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 41,22
TU=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der Einflussgrofie [
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgroRe 1 [l
f2 EinflussgroRRe 2 [
3 EinflussgroRRe 3 [
q Verkehrsstéarke [Fz/h]
C Kapazitéat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Noce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nece Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Benrather Str./Berliner Str./Ellerstr.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 311




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure Koln

LISA+

Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr

Gerresheimer Str.
362 445

247
— (o))
% 9 1085 |93 &
— o
()
e 22| £
= 51 =
[ 5 [
m 137 m
() N
E 531 8
19
107 68
Schwanenstr.
Vor\WNach [ 1 |2 [3 [ 4 MaRstab
1 137] 25 | 200 250
2 247| 5 | 521085 500
3 1819 31 750
4 180[531[30] 5
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Tagesspitze 14:00 Uhr - 15: 00 Uhr

Gerresheimer Str.

390

201
155
34

220

285

52
13

201
13
—
D | 638 638 | S
[ ~ .
= 45 60 =
0 7 8 wn
q) f
o
= 7 =
= 220 =
() 8 =
[}
m < 34 o
o™ (92
(o)) 662 662 Ln
N~
45 49
A 4
938 eRe
260 146
Schwanenstr.
\Von\Nach [ 1 | 2 [ 3 | 4
1 34 (155|201
2 13| 8 [ 60 |638
3 52|49 45
4 220(662] 45 | 7
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2




Strombelastungsplan

LISA+

Dr. Brenner Ingenieure Koln

Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr

Gerresheimer Str.

494

530

248
25
221

260
56
214

248 214
™~ <
[Te)
S| 759 759 §
< 50 61 =
(7)' 0 0 (7)
@ @
£ 0 0 =
— 260 221 e
[ )
@ © . m
) ~
3| sos N
40 56
v
o o 0 o
<t N © 0 O W
126 162
Schwanenstr.
\Von\Nach | 1 [ 2 | 3 | 4
1 221| 25 (248
2 214| 0 [ 61 |759
3 56 | 56 50
4 260[898] 40 | O
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2




Signalzeitenplane

Dr. Brenner Ingenieure Kdln

LISA+
sP4 SP5
Signal- Signak- Tu=90
gruppe | An | Ab SG__|Belastung gruppe | An | Ab | TF 10 2 ke 0 50 & o & SG__|Belastung
ki <6 |2 T 62 K1 ~j 8 | 20 | 20 [ i i
ke 2 |es 07 | 1332 ke <+ 25633 L = 08 | ors
KL 6| 2 0,18 57 KL 4|84 |18 - > 0.15 61
KR 72|79 19 KR 70|81 |11 s o 0.09 56
K3 "1 6 21 0,19 68 K3 '{ 8 | 19 | 19 LR 19 0,23 162
ke 2|63 04| st A ES - = o7 | o
Kk 6o | 2 077 | 185 ke = ler e |15 - . 078 | 260
F1 ~= 29| 63 FI o~ 27 |61 | 34 P al
e ———
BL1 e | 27|73 BL1 e | 25|71 |46 2% o
EEIEEE F2 e |17 | 1 [ > !
EIIEEES Fa | lso |2 |4 _ﬁ .
BL2a o | 5 | 3 BL2a o |87 |30 | 33 b 4
F3  ~= 30 | 5 F3 o~ 28 |54 |2 e
BL3 e | 28|69 |41 P4 % BL3 e |26 |67 |41 % &
EEIEEIE € > Fa Jleo 15|16 > 4
IR 3 Faa | e |2t |28 > o
Blaa o |79 |30 | 31 > - Blaa o |81 |28 |37 ) T
: T ; s - T " T s
EPAP\UP\SY EPWP\UP\SY
Signalplan-Art Normal nein || VB VMFA Signalplan-Art Normal nein || VB VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende | VMFE ID-Nr. 5 Anfo-Nr. - VB Freigabeende | VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste - Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan EP Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan EP
Bewertung HBS: 7:30 Uhr- 8:30 Uhr| | OV-Parametersatz  |P1 || Ausschaltplan - Bewertung HBS: Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr || OV-Parametersatz  |P1 || Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit, VA it zZM Betriebsart Festzeit, VA it zZM
Nr. |Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP | Max. Wartezeit Nr. |Name | Typ | Zeit | Zeit2 | SZP |Max. Wartezeit
1 EP | EP | 10 1 EP |EP| 5§
2 AP AP | 10 2 AP AP 5
3 upP UP | 10 3 upP UP| 5
4 SY | sy |10 1 30 4 8Y |sY| 5 1 30
SP3
TU=70
Signal-
aguppe | An | Ab . e b 2 Qo SG | SG__|Belastung|TFsg|
Ki <l 6o | 12 x 125 250 0 |[138
ke <Llas|es|2 T = o058 [0B8 | es1 [133
KoL 40| 65 | 14 T - o017 [[or 68 |24
KR | 55 | 65 | 10 = T 000 [ 000 4 |09
k3 <] e[ 12| m L 178 [CAB N 146|190
K = 19| 46 | 25 = L os4 [[0BI | 707 |134
IR z L o068 [088 | 227 |81
Fio-~ 41|50 |18 a E)
AMAAMMAAMAAAAN
BLi e |39 6030 4 N
EEHIBREIE) el
Fa ]| s | 15| 12 |t o1
BL2a | 1 | 39 | 38 | 1
F3 <~ 20| 30 | 10 g )
—_
BL3 o 18|52 |3 A 52
Fe et 0] 10 > .
IR -
Blda o |69 | 3|35 = 4
ey T S
EPAPIUPISY
Signalplan-Att | Normal nein || VB VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeende | VMFE
Nur D nein Rahmenplan Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan EP
Bewertung HBS: Tagesspitze 14:00 Uhr - 15: 00 Uhr || OV-Parametersatz P1 Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit, VA Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Nr. | Name | Typ | Zeit | zeit2 | 2P | Max. Wartezeit
1| Er |EP| 4
2 AP | AP | 4
3 UP | UP| 4
4 sY SY | 4 1 30
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum | 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Blatt 3.1.2




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 4 (TU=80)
t sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr g St s | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 - K1 14 | 4,70| 2000 | 0,85 |Abbiegeradius 1,20 | Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1995
1 -« K2 36 | 4,28 | 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1764
2 2 -— K2 36 | 3,99| 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Fahrstreifenbreite 1962
3 I K2L 14 | 3,51 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [FuBgéangerverkehr 1769
3 - K3 13 | 0,00| 2000 [ 0,90 [Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |FuBgéngerverkehr 1620
3 2 K3 13 [ 5,56 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1946
1 |—> K3R, K3 20 | 0,00| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |FuRgéngerverkehr 1620
3 J K4L 11 [ 5,95| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [FuBgéangerverkehr 1748
4 2 — K4 32 | 7,50 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |FuRgangerverkehr 1728
1 —‘-> K4 32 | 6,76 | 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,97 | Schwerverkehrsanteil 1739
Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr, SP 4
tr q Js C Nee [ Nee [ nu S | Nee | Nre w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | vor | veamy | frmy | Fem1| 9 | F2| i | ;21| * | oot | Pl | | @1 | @Y
1 1 > K1 14 | 362 | 1995 | 349 |1,04| 13 | 78 8 3 90,0 26 | 156 | 171,09
1 - K2 36 631 1764 | 794 | 0,79 2 12 | 13 0 |90,0| 14 | 84 | 26,27 B
2 2 -— K2 36 | 701 [ 1962 ( 883 [ 0,79 2 12 | 14 0 | 90,0 15| 90 | 25,28 B
3 I K2L 14 57 1769 | 310 | 0,18| O 0 1 0 90,0 2 12 | 28,13 B
3 K3 13 31 1620 | 164 | 0,19| O 0 1 0 |90,0] 2 12 | 32,94 B
3 2 K3 13 18 1946 | 316 | 0,06 O 0 0 0 |90,0] 1 6 28,32 B
1 |-> K3R, K3 | 20 19 1620 | 405 | 0,05 O 0 0 0 |90,0] 1 6 22,77 B
3 J K4L 11 185 | 1748 | 240 | 0,77| 2 12 4 1 [90,0| 8 48 | 58,47
4 2 — K4 32| 280 | 1728 ( 691 (0,41 O 0 4 0 |90,0] 6 36 | 17,18
1 —;> K4 32| 281 | 1739 696 [0,40( O 0 4 0 |90,0] 6 36 | 17,18
Knotenpunktssummen: 2565 4848
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 46,88
TU=80s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez. Bezeichnung der EinflussgrolRe [-]
qs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgrofRe 1 [l
f2 Einflussgroie 2 [-]
3 EinflussgréRe 3 [-]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulénge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3 (TU=70)
t sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr g S5t > | Bemerkung
[s] | ] | [Fz/n] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 - K1 11 | 5,64 | 2000 | 0,85 |Abbiegeradius 1,20 |Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil [ 1985
1 -« K2 23 | 13,18 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,87 | Schwerverkehrsanteil 1562
2 2 -— K2 23 | 9,58 | 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 0,94 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Fahrstreifenbreite 1876
3 I K2L 14 | 0,00 [ 2000 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuRgangerverkehr 2000
3 - K3 11 | 8,89 | 2000 [ 0,90 |Abbiegeradius 0,95 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [FuBgangerverkehr 1703
3 2 K3 11 | 1,92 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
1 |-> K3R, K3| 21 | 2,04 | 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,99 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [FuBgangerverkehr 1777
3 J K4L 12 | 3,96 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [FuBgéangerverkehr 1962
4 2 — K4 25 | 6,47 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,97 | Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [FuBgéangerverkehr 1936
1 —‘-> K4 25 | 5,36 | 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,97 | Schwerverkehrsanteil 1753
Tagesspitze 14:00 Uhr - 15: 00 Uhr, SP 3
tr q Js C Nee [ Nee [ nu S | Nee | Nre w
2uf. | Fstr.Nr.| Symbol| - Sar | o1 | eami | frzmy| rzma| @ | F21| i | F21| | el | P | | s |V
1 > K1 11 | 390 | 1985 | 312 |1,25| 39 [ 234 8 8 |90,0( 55 | 330| 481,05
- K2 23 296 | 1562 [ 513 | 0,58 O 0 5 0 90,0 7 42 19,47
2 -— K2 23 | 355 | 1876 ( 616 [ 0,58 O 0 6 0 |90,0] 8 48 19,46
I K2L 14 68 2000 | 400 |0,17| O 0 1 0 90,0 3 18 23,19 B
K3 11 45 1703 26 |1,73( 10 | 60 1 21 (90,0 15 | 90 | 1350,25
3 K3 11 52 2000 | 314 |0,17| O 0 1 0 | 90,0 2 12 25,53 B
|-> K3R, K3 21 49 1777 | 533 | 0,09| O 0 1 0 | 90,0 2 12 17,64
4 KaL 12 | 227 | 1962 | 336 | 0,68| O 0 4 0 | 90,0 7 42 30,96 B
4 — K4 25| 371 | 1936 | 691 [ 0,54 O 0 6 0 |90,0] 8 48 17,89
—;> K4 25| 336 | 1753 | 626 [ 0,54 O 0 5 0 | 90,0 7 42 17,89
Knotenpunktssummen: 2189 4367
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 129,96
TU=70s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez. Bezeichnung der EinflussgrolRe [-]
qs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgrofRe 1 [l
f2 Einflussgroie 2 [-]
3 EinflussgréRe 3 [-]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulénge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 5 (TU=90)
t sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr g St s | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 - K1 20 | 2,83 | 2000 | 0,85 [Abbiegeradius 1,20 | Fahrstreifenbreite 0,99 | Schwerverkehrsanteil [ 2009
1 -« K2 36 | 3,67 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1768
2 2 -— K2 36 | 5,49| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Fahrstreifenbreite 1948
3 I K2L 18 | 1,64 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuRgéngerverkehr 2000
3 - K3 19 | 2,00| 2000 [ 0,90 [Abbiegeradius 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuRgangerverkehr 1777
3 2 K3 19 [ 0,00 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
1 |—> K3R, K3 30 | 0,00| 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 | FuRgéngerverkehr 1800
3 J K4L 15 [ 0,77 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuRgéngerverkehr 2000
4 2 — K4 32 | 4,46 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuBgangerverkehr 1958
1 —‘-> K4 32 | 4,04| 2000 [ 0,90 [Abbiegeradius 0,98 [ Schwerverkehrsanteil 1766
Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr, SP 5
tr q Js C Nee [ Nee [ nu S | Nee | Nre w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | vor | veamy | frmy | Fem1| 9 | F2| i | ;21| * | oot | Pl | | @1 | @Y
1 1 -> K1 20 494 | 2009 | 339 |1,46| 77 | 462| 12 11 | 90,0| 100 | 600 | 864,24
1 - K2 36 463 | 1768 | 707 | 0,65| O 0 9 0 |90,0| 11 | 66 | 22,24
2 2 -— K2 36 | 510 | 1948 ( 779 [ 0,65 O 0 10 0 | 90,0 12 | 72 | 22,20
3 I K2L 18 61 2000 | 400 |0,15| O 0 1 0 90,0 3 18 | 29,71
3 K3 19 50 1777 | 220 | 0,23| O 0 1 0 |90,0] 2 12 | 35,55
3 2 K3 19 56 2000 | 422 |0,13| O 0 1 0 |90,0] 3 18 | 28,81
1 |-> K3R, K3 | 30 56 1800 | 600 | 0,09| O 0 1 0 | 90,0 2 12 | 20,64
3 4 KaL 15 | 260 | 2000 | 333 |0,78| 2 12 6 0 | 90,0 11 | 66 | 54,55
4 2 — K4 32| 493 [ 1958 ( 696 |0,71| 1 6 11 0 | 90,0 13 | 78 | 28,50
1 —;> K4 32 | 445 | 1766 | 628 | 0,71 1 6 10 0 |90,0f 12 | 72 | 29,01
Knotenpunktssummen: 2888 5124
Gewichtete Mittelwerte: 0,78 171,76
TU=90s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez. Bezeichnung der EinflussgrolRe [-]
qs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgrofRe 1 [l
f2 Einflussgroie 2 [-]
3 EinflussgréRe 3 [-]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulénge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Berliner Str./Geressheimer Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.2
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Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+
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Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3




LISA+

Strom beIaStungSpIan Dr. Brenner Ingenieure Koln
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Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3




Strombelastungsplan

LISA+

Dr. Brenner Ingenieure KoIn
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Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3
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Projekt

Optimierung von FuRgangerfreigaben
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Berliner Str./Hochdahler Str.

Auftr.-Nr.

Variante

Bewertung nach HBS

Datum

28.10.2014

Bearbeiter

B.Pabst

pab

Blatt

3.1.3




~ LISA+

HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 4 (TU=80)

¢ sv 4 f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol [  Sgr _ st S | Bemerkung
[s] | 1| [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
<J K1R 46 | 2,75 2000 2000
1 K1 16 | 5,26 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 [ Schwerverkehrsanteil 1950
- KiL 12 [ 0,52| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
L K2R, K2| 29 | 1,40| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1800
- K2 17 | 3,29( 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
2
- K2 17 | 3,30| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
I K2L 9 | 0,00| 2550 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2550
- K3L 12 [ 6,29| 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1938
3 K3 15 | 3,69| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1964
|-> K3 15 [ 1,83| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
J K4L 9 |9,94| 2550 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,93 |Schwerverkehrsanteil | 2379
— K4 14 | 4,21 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1960
4
— K4 14 | 4,63| 2000 [ 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1956
3 K4R 13 [ 6,86| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1930
Morgenspitze 7:30 Uhr - 8:30 Uhr, SP 4
te q ds c Nee | Nee | nu S | Nee | Nee w
2uf. | Fstr.Nr | Symbol\ S\ v | ieamy | ez | rzm| @ | 1| 1 | F | 7 | el | Fa| 1| s | @V
4J K1R 46 | 327 | 2000 | 1150 | 0,28| O 0 4 0 [90,0| 6 36 8,64
1 K1 16 | 285 | 1950 | 390 [0,73| 1 6 6 0 |90,0f 10 | 60 | 39,85
nd KiL 12 191 | 2000 | 300 |0,64( O 0 4 0 [90,0| 6 36 | 31,95 B
L K2R, K2| 29 143 | 1800 | 653 | 0,22 O 0 2 0 |90,0f 4 24 | 17,66
-— K2 17 | 425 | 1966 | 418 | 1,02 12 | 72 9 2 [90,0| 26 | 156 | 134,03
2
-~ K2 17 | 424 | 1966 | 418 | 1,01 11 | 66 9 2 |90,0| 25 | 150 130,59
I K2L 9 156 | 2550 | 287 | 0,54 O 0 3 0 [90,0| 6 36 | 33,56 B
- K3L 12 | 175 | 1938 | 291 | 0,60 O 0 4 0 | 90.,0| 6 36 | 31,77 | B
3 K3 15 325 | 1964 | 368 [0,88| 3 18 7 1 |90,0| 13 | 78 | 61,23 D
I—' K3 15 109 | 2000 [ 375 |0,29( O 0 2 0 |90,0f 4 24 | 27,93 B
) K4L 9 171 | 2379 | 268 | 0,64| O 0 4 0 | 90,0 6 36 | 33,95 | B
— K4 14 | 214 | 1960 | 343 [0,62| O 0 4 0 [90,0| 7 42 | 30,56 B
4
— K4 14 | 216 | 1956 | 342 [0,63| O 0 4 0 [90,0| 7 42 | 30,60 B
K4R 13 102 | 1930 | 314 | 0,32 O 0 2 0 |90,0f 4 24 | 29,62 B
3
Knotenpunktssummen: 3263 5917
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 58,49
TU=80s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
sV Schwerverkehrsanteil [%]
gsist Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3




H BS—Bewe rtu ng Dr. Brenner Ingenieure Koln
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3 (TU=70)
¢ sv g f1 f2 3 q
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol [  Sgr _ st S | Bemerkung
[s1 | %] | [F2/n] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 <J K1R 38 | 8,53 | 2000 2000
1 2 K1 15 | 3,36 [ 2000 [ 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
3 - KiL 9 | 0,71 | 2550 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil | 2550
1 L K2R, K2| 10 | 1,20 | 2400 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 2160
2 -— K2 10 | 78,15 2400 [ 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,46 | Schwerverkehrsanteil 1104
2
3 - K2 10 | 78,44 | 2400 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,46 | Schwerverkehrsanteil 1102
4 I K2L 7 2,00 | 2850 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,99 | Schwerverkehrsanteil | 2813
3 - K3L 6 5,13 | 3000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [ Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 2928
3 2 K3 13 | 4,87 | 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1954
1 |-> K3 13 [ 0,79 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 2000
4 J K4L 11 | 5,88 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [ Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil | 1942
3 — K4 11 | 4,14 | 2000 [ 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1960
4
2 — K4 11 | 4,47 | 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1958
1 3 K4R 9 6,15 [ 2550 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil | 2474
Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr, SP 3
te q s c Noe | Nee [ nw S | Nee | Nee w
2uf. | Fstr.Nr | Symbol\ S\ v | eamy | ez | rzm| @ | 1| 1 | P | 7 | el |Fa| 1| w1 | @V
1 4J K1R 38 | 211 | 2000 | 1086 | 0,19| O 0 0 |90,0f 4 24 8,18 A
1 2 K1 15 | 238 | 1966 | 421 [0,57| O 0 0 [90,0| 6 36 24,58 B
3 nd KiL 9 140 | 2550 | 328 | 0,43 O 0 0 [90,0| 5 30 28,12 B
1 L K2R, K2| 10 166 | 2160 [ 309 | 0,54 O 0 0 [90,0| 5 30 27,85 B
2 - K2 10 [ 270 | 1104 | 158 | 1,71| 56 | 336 20 | 90,0( 71 | 426|1312,30( F
2
3 -~ K2 10 | 269 | 1102 | 157 | 1,71| 56 | 336 20 | 90,0( 71 | 426 | 1314,60( F
4 I K2L 7 150 | 2813 | 281 | 0,53 O 0 0 [90,0| 5 30 29,95 B
3 - K3L 6 117 | 2928 | 251 | 0,47 O 0 0 |90,0f 4 24 30,47 B
3 2 K3 13 | 226 | 1954 | 363 [0,62| O 0 0 [90,0| 6 36 26,24 B
1 I—' K3 13 127 | 2000 | 371 | 0,34 O 0 0 |90,0f 4 24 24,79 B
4 J K4L 11 | 238 | 1942 | 305 [0,78| 2 12 1 |90,0| 9 54 49,48 (o}
3 — K4 11 | 290 | 1960 | 308 [0,94| 5 30 2 |90,0( 14 | 84 90,42 E
4
2 — K4 11 | 291 | 1958 | 308 [0,94| 5 30 2 90,0 15| 90 92,21 E
1 3 K4R 9 130 | 2474 | 318 | 0,41 O 0 0 |90,0f 4 24 28,05 B
Knotenpunktssummen: 2863 4964
Gewichtete Mittelwerte: 0,82 282,82
TU=70s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
sV Schwerverkehrsanteil [%]
gsist Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3




~ LISA+

HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 5 (TU=90)

¢ sv 4 f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol [  Sgr _ st S | Bemerkung
[s] | 1| [F2/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 <J K1R 50 | 5,71 2000 2000
1 2 K1 21 | 1,91| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil 2000
3 - KiL 10 [ 0,00| 2400 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2400
1 L K2R, K2| 27 | 0,81| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1800
2 - K2 16 | 3,38( 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
2
3 - K2 16 | 3,39| 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1966
4 I K2L 11 [ 0,55| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
3 - K3L 10 | 6,87| 2400 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 2316
3 2 K3 20 | 3,57 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1964
1 |-> K3 20 | 0,00( 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
4 J K4L 17 | 2,04| 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1974
3 — K4 19 | 2,33 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,99 [Schwerverkehrsanteil 1972
4
2 — K4 19 | 2,58| 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,99 | Schwerverkehrsanteil 1972
1 3 K4R 11 [ 3,17| 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1968
Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr, SP 5
te q ds c Nee | Nee | nu S | Nee | Nee | w
2uf. | Fstr-Nr | Symbol) S\ v | ieamy | ez | rzm| @ | tFa1| 1 | P2 | 7 | ol | P21 | 1| w1 | @Y
1 4J K1R 50 | 245 | 2000 | 1111 |0,22| O 0 3 0 [90,0| 5 30 | 10,13| A
1 2 K1 21| 314 | 2000 | 467 |0,67| O 0 7 0 |90,0f 10 | 60 | 33,59
3 nd KiL 10 192 | 2400 | 267 | 0,72 1 6 5 0 [90,0| 8 48 | 51,43
1 L K2R, K2| 27 | 246 | 1800 | 540 |0,46( O 0 5 0 [90,0| 7 42 | 25,54
2 - K2 16 | 296 | 1966 | 350 | 0,85 3 18 7 1 |90,0| 13 | 78 | 61,88
2
3 -~ K2 16 | 295 | 1966 | 350 [0,84| 2 12 7 1 |90,0| 13 | 78 | 61,49
4 I K2L 11 183 | 2000 | 244 |0,75( 1 6 5 0 [90,0] 9 54 | 58,44
3 - K3L 10 | 131 | 2316 | 257 | 0,51 O 0 3 0 | 90,0 5 30 | 37,69 C
3 2 K3 20 | 336 | 1964 | 436 |0,77| 2 12 8 0 [90,0| 12| 72 | 45,44| C
1 I—' K3 20 146 | 2000 | 444 | 0,33 O 0 3 0 [90,0| 5 30 | 29,38
4 J K4L 17 | 343 | 1974 | 373 | 0,92 4 24 9 1 |90,0| 16 | 96 | 76,44
3 — K4 19 | 386 | 1972 | 416 [0,93| 5 30 | 10 1 |90,0| 17 | 102 | 75,78
4
2 — K4 19 | 388 | 1972 | 416 [0,93| 5 30 | 10 1 |90,0| 18 | 108 | 78,27
1 3 K4R 11 189 | 1968 | 241 | 0,78 2 12 5 1 |90,0| 9 54 | 65,92 D
Knotenpunktssummen: 3690 5912
Gewichtete Mittelwerte: 0,73 53,96
TU=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
sV Schwerverkehrsanteil [%]
gsist Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Berliner Str./Hochdahler Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.1.3




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure Koln

LISA+

Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr

Von\WNach [ 2 | 3|4 |1
2 18| 8 |61
3 67 562
4 8 |10 105
1 157|414 (247

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.14




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr

Von\Nach [ 2 | 3|4 |1
2 58|17 (138
3 77 394
4 18| 7 115
1 164|516|110

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.14




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr

Von\WNach [ 2 | 3[4 |1
2 73] 24168
3 54 450
4 20| 15 129
1 182(795|140

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.14




Signalzeitenplane

Dr. Brenner Ingenieure Kdln

LISA+
SP4
Signal-
_gruppe An | Ab Belastung
Kkt ~{|s6| 9 629
k2 Al s6 | 32 818
D2L —"| 14 | 35 157
BLD2 —”| 14 | 58
K3 + 39 | 50 87
ka  ~A| 39 | 50 123
F1 1 41 | 48
F3 -| 55 | 21
F3a =—| 58| 8
Bl3a e | 56 | 15
F4 <« 55 | 33
F4a =—| 58 | 33
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS: Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr | OV-Parametersatz P1 Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
SP5
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 s O
_QmapeAnAbTFH::::::::::::::::..SGM
ki~ 60 | 10 | 38 [ L 066 | 504
K2 YAl 60| 35|63 L T 034 _| 1117
DL |15 |8 |28 [ 2| s
BLD2 —”| 15 | 62 | 47 dn A
K3 <l 42| 54 | 10 a1 072_| 265
i —
ke ~Al a2 |54 | 10 :h = 708 1| 14
oo a5
F3 = 59| 22
F3a =—| 62| 9
Bl3a e | 60 | 16
F4 < 59 | 36
F4a <—| 62 | 36 62
T T T T T T T T T T T T T T T T T T THBS
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang | VMFA
ID-Nr. 5 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS: Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr|| OV-Par P1 Al haltp: -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
SP3
. TU=70
Signal-
_gruppe An | Ab | TF ! 1.0 ! 2.0 ! 3|0 ! 4|0 | 5|0 L GIO L
ki | 19 | 50 | 29 | H T L
[r— T T T
k2 4| 19| 65 | 44 o 55
I
D2 —| 55 | 68 | 13 55 E)
BLD2 —" 0
ks 4| 2 |13 | o [T
7 N—
ke Al 2|13 ]9 2T L
oo e ||
F3 <~ 18 | 62 | 44 _1~2—
F3a = 21|49 | 28 2_1 20
——————AMAAAMANANA——
BL3a e | 19 | 56 | 37 19 56
e N
F4 = 18 | 66 | 48 18 56
Faa <~ 21 | 66 | 45 _.2—5_
T T T T T T T T T T T T T
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang | VMFA
ID-Nr. 3 Anfo-Nr. - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokt nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 Parametersatz - Einschaltplan -
Bewertung HBS: Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr|| OV-Parametersatz P1 Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum | 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Blatt 3.14




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure Koln

~ LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, SP 3 (TU=70)

t | sv| g n f2 3 "
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR ot Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 >/ K3 9 |[3,23| 2550 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 2509
2
2 < K3 9 |0,00( 2550 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2550
3 1 “{ K1 29 | 4,67| 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1,00 | FuBgéngerverkehr 1760
2 } K4 9 |7,83| 2550 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 2440
4
1 /< K4 9 [0,00| 2550 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2550
1 }\ K2 44 | 5,13| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1952
1 2 \ K2 44 | 3,18 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1968
3 \» K2, D2L( 47 | 0,61| 2000 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 2000
Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr, SP 3
tr q ds C Nee | Nee | nu S | Nre | Nre w
ZuF | FStr-Nr. | Symbol| - SGR 1y | (Feyma| (Fe/m| (Fzrm| @ |tFd| m1|(Fa)| * | o6l | (P | 1| gs) | @V
1 >/ K3 9 155 | 2509 | 323 (0,48| O 0 0 |90,0/ 5 | 30 (2833| B
2
2 < K3 9 58 [ 2550 | 275 |[0,21| O 0 0 |90,0/ 2 | 12 (28,51| B
3 1 '\< K1 29 | 471 | 1760 | 729 | 0,65| O 0 0 [90,0] 9 | 54 |16,39| A
2 > K4 9 115 | 2440 | 162 (0,71 1 6 0 |90,0f 5 30 (51,38 D
4
1 /1 K4 9 25 [ 2550 | 328 |[0,08| O 0 0 |90,0| 1 6 |2684| B
1 ‘5\ K2 44 | 312 | 1952 | 1227 | 0,25| O 0 0 |90,0] 4 | 24| 575| A
1 2 \ K2 44 | 314 | 1968 | 1237 | 0,25| O 0 0 |90,0f 4 24 | 5,75 A
3 \» K2, D2L| 47 | 164 | 2000 | 706 | 0,23 O 0 0 (90,00 2 | 121596 A
Knotenpunktssummen: 1614 4987
Gewichtete Mittelwerte: 0,42 16,46
TU=70s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Qs.st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [
Name Bezeichnung der Einflussgrofie [
Qs Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 EinflussgroRe 1 [
f2 Einflussgrofe 2 1
3 Einflussgrofie 3 [
q Belastung [Fz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
Nee Mittlere Staulédnge bei Griinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QSvV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum | 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Blatt 3.1.4




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure Koln

~ LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, SP 5 (TU=90)

b sv q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR g St S _ | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
1 >/ K3 10 | 0,00 2400 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil | 2400
2
2 < K3 10 | 0,00 2400 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil 2400
3 1 Y K1 38 | 1,39| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 | Schwerverkehrsanteil 1,00 |FuBgéngerverkehr 1800
2 > K4 10 | 3,88 2400 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 2354
4
1 /< K4 10 | 0,00 2400 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil 2400
1 )\ K2 63 | 2,16 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 0,99 [ Schwerverkehrsanteil 1974
1 2 \ K2 63 | 1,70| 2000 | 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil 2000
3 \» K2, D2L| 66 | 0,00| 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 | Schwerverkehrsanteil | 2000
Abendspitze 16:15 Uhr - 17:15 Uhr, SP 5
tr q ds C Nee | Nee [ nw S | Nre | Nre w
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR r SV
Y s] | (Fz/m]| [Fz/hl | [Fzm]| @ | [F2) | [m] | [F2) [%] | [Fz]| [m]| [s] Q
1 >/ K3 10 | 192 | 2400 | 267 | 0,72 1 6 5 0 |90,0| 8 48 | 51,43 | D
2
2 < K3 10 [ 73 | 2400 | 208 | 0,35| O 0 2 0 (90,0 3 | 18| 3872 C
3 1 \{ K1 38 | 504 [ 1800 | 760 [ 0,66| O 0 [ 10]| 0 |90,0f 11 | 66| 21,59 | B
2 > K4 10 | 129 | 2354 | 120 | 1,08 8 48 3 4 190,0( 15| 90 [ 274,25 F
4
1 /< K4 10 35 2400 | 267 [ 0,13| O 0 1 0 |90,0 2 12 | 36,08 | C
1 >\ K2 63 | 464 | 1974 | 1382 | 0,34 0 0 5 0 |90,0] 6 [ 36| 529 | A
1 2 \ K2 63 | 471 | 2000 | 1400 [ 0,34| O 0 5 0 |90,0| 6 36 5,30 A
3 \r K2, D2L| 66 | 182 | 2000 | 770 | 0,24| O 0 3 0 |90,0 3 18 | 18,72 | A
Knotenpunktssummen: 2050 5174
Gewichtete Mittelwerte: 0,49 33,45
TU=90s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qs,st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Einflussgrofie [
Name Bezeichnung der EinflussgroRe [
qs Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 Einflussgrofie 1 [
f2 Einflussgrofie 2 [
3 Einflussgrofie 3 [
q Belastung [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
NRe Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum | 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Blatt 3.1.4




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure Koln

~ LISA+
Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, SP 4 (TU=80)
t v a f1 f2 f3 &
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol[ SGR st Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 >/ K3 9 | 0,00 [ 2550 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 2550
2
2 < K3 9 (11,11 2550 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,91 [Schwerverkehrsanteil | 2331
3 1 “{ K1 31| 2,70 | 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1,00 |FuBgangerverkehr 1773
2 } K4 9 | 0,00 | 2550 | 1,00 [Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 2550
4
1 /< K4 9 (11,11 2550 [ 1,00 |Abbiegeradius 1,00 [Fahrstreifenbreite 0,91 [Schwerverkehrsanteil | 2331
1 >\ K2 54 | 4,22 | 2000 | 1,00 (Abbiegeradius 1,00 [ Fahrstreifenbreite 0,98 |[Schwerverkehrsanteil | 1960
1 2 \ K2 54 | 5,78 | 2000 | 1,00 |Fahrstreifenbreite 0,97 | Schwerverkehrsanteil 1944
3 \» K2, D2L| 57 | 1,91 | 2000 | 1,00 |Abbiegeradius 1,00 | Fahrstreifenbreite 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 2000
Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr, SP 4
tr q ds C Nee [ Nee | nu S | Nre | Nre w
2uf | Fotr.Nr. | Symbol\ SR () | trzmy | (Fes | (Fam]| @ | (Fa| (| tF1| " | 18] |tF2d | (m1| 5] |
1 >/ K3 9 69 | 2550 | 287 [0,24| O 0 1 0 (90,0 3 | 18 3238| B
2
2 < K3 9 18 | 2331 | 246 [0,07| O 0 0 0 [90,0| 1 6 [32,25| B
3 1 "{ K1 31| 629 | 1773 | 687 0,92 4 | 24 | 14| 1 [90,0] 18 | 108|45,31| C
2 } K4 9 105 | 2550 | 187 | 0,56 O 0 2 0 (90,0 4 | 24 |3582| C
4
1 /1 K4 9 18 | 2331 | 262 [0,07| O 0 0 0 [90,0| 1 6 [31,75| B
1 >\ K2 54 | 332 | 1960 | 1323 | 0,25| O 0 3 0 [90,0/ 5| 30| 50| A
1 2 \ K2 54 | 329 | 1944 | 1312 | 0,25| O 0 3 0 (90,0 5| 30| 50| A
3 \» K2, D2L| 57 | 157 | 2000 | 785 | 0,20 O 0 2 0 (90,01 2 | 12 |16,02| A
Knotenpunktssummen: 1657 5089
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 25,06
TU=80s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Qs.st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [
Name Bezeichnung der Einflussgrofie [
Qs Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 EinflussgroRe 1 [
f2 Einflussgrofe 2 1
3 Einflussgrofie 3 [
q Belastung [Fz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
Nee Mittlere Staulédnge bei Griinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QSvV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Klotzstr./Robert-Gies-Str.
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum | 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Blatt 3.1.4




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr

. — (] -
= B B =
& &
o o
< <
< <
S S
g 8 S

\4
8 §®
90 40
Am Kronengarten
\Von\Nach | 2 | 3 | 4

2 27 |529

3 8 32

4 462 63

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr

- o [} .
— N~ N —_
B S Tz
o o
< <
< <
5} ~ 9
S o .:
Y B3 @ K

v
a5 88
142 120
Am Kronengarten
\Von\Nach | 2 | 3 | 4

2 47 |382
3 32 88
4 405| 95

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014

Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




Strombelastungsplan

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Abendspitze 16:15 Uhr - 17: 15 Uhr

| 512 ®
5 3 B =
o 101 “g
2 <
= =
o o
= n =
2 g 524 g 2
148
v
LI
199 132
Am Kronengarten

Von\Nach | 2 | 3 | 4

2 51 [512

3 31 101

4 524|148

Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben

Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten

Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014

Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




Signalzeitenplane

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+
SP3 SP 4
TU=70 TU=80
Signal- Signal-
arppe yanpab e £, 200 20 L 0L B T arppe _yan by e R 20 20 0 0 A 0 BT SG__| Bel.
KI —~ 18| 65 | 46 s = KI 12 | 69 | 56 A == 043_| 525
K2 =g 18|48 | 29 s = K2 |12 5138 A = 057 | 556
NV ———AVAAMANAAAAAAAMAAAMAAAN—
BL e|18| 2 |54y - BL e| 12| 76|64 I An
D2 | 0 D2 | 0 017 | 27
K3 <o 2 |14 | 11 [F T K3 == 76| 8 |11 L . 013 | 40
K3R | 0 K3R | 0 0,13 32
[
2 J|2 || M 2 | a8 P2 e
F3a ~—| 18 | 67 | 49 S ) F3a <~ 12| 71 | 59 Y A
F3b ~—| 18 | 67 | 49 5 = F3b | 12 | 71 | 59 = 2
Blb | 2 |20 18| % BLb e | 76| 14 | 18 M s
Be o182 |sa ¥ Be o | 12| 77| 65 | IAVAMAVMAMAAAMAAMAAAAMAAAN
BIF2 I 0 BIF2 t 0
BIF3a ~—| 0 BIF3a ~—| 0
BIF3b ~—| 0 BIF3b | 0
oT L] 0 oT . 0
B M e T e L A s
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal prog nein || vB VMFA Nomnal rain TTvE VMFA
ID-Nr. 2 Anfo-Nr - VB Freigabeende | VMFE DN 3 AnfoNr - VB Freigabeende | VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste - Nur D wein Rahmenpian . i M Lete -
Versatz o - - Versatz 0 Parametersatz B Einschaltplan .
Bewertung HBS: Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr || OV-f - - Bewertung HBS: Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr || O - N
Betriebsart Festzeit 2Zwischenzeitenmatrix | ZZM Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |ZZM
SP5
TU=90
Signal-
10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe An | Ab | TF I n I 1 I i I 1 I f I i I 1 I SG Bel.
KI 31|79 | a7 B == 071 | 672
=
K2 w1961 |4 P - 057 | 563
BL L] 0
bz ] 2 s TN AANAMANAAANN T 518 ] 51
K3 T 87| 4 6 :42 a7 0.39 132
KR 21|28 7 == 039 ]| 101
F2 Ples|a]s o R
F3a <=| 34| 81| 47 34 81
F3b ~ 34 | 81 | 47 P 81
BLb e | 86|21 |25 oL M
Blc | 198667 i 86
BIF2 I 0
BIF3a ~—| 0
BIF3b ~—| 0
oT L] 0
B e Anaas aasas sanns e T
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang [VMFA
ID-Nr. 4 Anfo-Nr - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation | nein Rahmenplan - Min-/Max-Liste -
Versatz 0 - -
Bewertung HBS: Abendspitze 16:15 Uhr - 17: 15 Uhr || OV - -
Betriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix | ZZM
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3 (TU=70)

" | q fl f2 3 q
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr g St S | Bemerkung
[s] | %] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
1 -— K2 29 | 5,24| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1950
2
2 I K2,DL2| 29 | 0,00]| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 2000
2 <—| K3, K3R| 11 | 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
1 |—> K3 11 | 0,00| 2000 [ 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgangerverkehr 1800
4 1 —‘—b K1 46 | 3,20| 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [FuBgangerverkehr 1771
Tagesspitze 14:00 Uhr - 15:00 Uhr, SP 3
tr q Qs C Nee | Nee Ny S Nre | Ngre w
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol) Sar | v | peamy | Fzmi | remg| @ || 1 | Fa| T | el |F2 | | st | @SV
1 - K2 29 | 382 | 1950 ( 808 [ 0,47 O 0 5 0 (90,0 7 42 [ 14,93 A
2
2 ' K2, DL2 | 29 47 2000 | 136 |0,35( O 0 1 0 [90,0] 2 12 |1 31,13 B
2 <—| K3, K3R| 11 88 1800 | 283 | 0,31 O 0 2 0 [90,0] 3 18 | 26,14 B
3
1 |—> K3 11 32 1800 | 283 |0,11| O 0 1 0 [90,0] 2 12 | 25,31 B
4 1 —‘-P K1 46 | 500 | 1771 | 1164 | 0,43| O 0 5 0 [90,0] 6 36 | 573 | A
Knotenpunktssummen: 1049 2674
Gewichtete Mittelwerte: 0,42 12,53
TU=70s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/n]
Faktor Angleichungsfaktor []
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe []
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 []
f2 EinflussgroRe 2 []
f3 EinflussgroRe 3 []
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
NGe Mittlere Staulénge bei Grinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 4 (TU=80)

" | q fl f2 3 q
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr g St S | Bemerkung
[s] | %] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
1 -— K2 38 | 3,59| 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1964
2
2 I K2,DL2 | 38 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Fahrstreifenbreite 2000
2 <—| K3, K3R| 11 | 6,25| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1744
3
1 |—> K3 11 | 0,00| 2000 [ 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgangerverkehr 1800
4 1 —‘—b K1 56 | 4,57 | 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil | 1,00 [FuBgangerverkehr 1760
Morgenspitze 7:30 Uhr- 8:30 Uhr, SP 4
tr q Qs C Nee | Nee Ny S Nre | Ngre w
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol) Sar | v | peamy | Fzmi | remg| @ || 1 | Fa| T | el |F2 | | st | @SV
1 - K2 38 | 529 | 1964 | 933 (0,57 O 0 8 0 [90,0] 10 [ 60 | 15,09 A
2
2 ' K2, DL2 | 38 27 2000 | 160 | 0,17 O 0 1 0 [90,0] 1 6 |[34,32] B
2 <—| K3, K3R| 11 32 1744 | 240 10,13 O 0 1 0 [90,0] 2 12 130,31 B
3
1 |—> K3 11 8 1800 | 248 | 0,03| O 0 0 0 [90,0] 1 6 [29,89| B
4 1 —‘-P K1 56 | 525 | 1760 | 1232 [ 0,43] O 0 5 0 [90,0] 6 36 | 513 | A
Knotenpunktssummen: 1121 2813
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 11,43
TU=80s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/n]
Faktor Angleichungsfaktor []
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe []
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 []
f2 EinflussgroRe 2 []
f3 EinflussgroRe 3 []
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
NGe Mittlere Staulénge bei Grinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgangerfreigaben
Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




HBS-Bewertung

Dr. Brenner Ingenieure KoIn

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 5 (TU=90)

" sv q f1l f2 3 q
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr g St S | Bemerkung
[s] | %] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
1 -— K2 41 | 3,13| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Fahrstreifenbreite 1968
2
2 I K2, DL2| 41 | 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 2000
2 <—| K3, K3R| 13 | 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
1 |—> K3 6 | 0,00 3000 | 0,90 |Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgangerverkehr 2700
4 1 —‘—b K1 47 | 1,79 2000 | 0,90 [Abbiegeradius 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuRgangerverkehr 1800
Abendspitze 16:15 Uhr -17: 15 Uhr, SP 5
tr q Qs C Nee | Nee Ny S Nre | Ngre w
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol) Sar | v | peamy | Fzmi | remg| @ || 1 | Fa| T | el |F2 | | st | @SV
1 - K2 41 | 512 | 1968 | 897 | 0,57| O 0 9 0 [90,0] 11 | 66 | 18,03 A
2
2 ' K2, DL2 | 41 51 2000 | 279 | 0,18 O 0 1 0 [90,0] 2 12 | 34,19 B
2 <—| K3, K3R| 13 101 | 1800 | 260 | 0,39 O 0 2 0 [90,0] 4 24 134,90 B
3
1 |—> K3 6 31 2700 | 180 | 0,17 O 0 1 0 [90,0] 2 12 1 39,66 C
4 1 —r’ K1 a7 672 | 1800 | 940 [0,71| 1 6 13 0 [90,0] 13 | 78 | 19,06 A
Knotenpunktssummen: 1367 2556
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 20,88
TU=90s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Sgr Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gsst Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/n]
Faktor Angleichungsfaktor []
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe []
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 []
f2 EinflussgroRe 2 []
f3 EinflussgroRe 3 []
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
NGe Mittlere Staulénge bei Grinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgangen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Optimierung von FuRgéngerfreigaben
Knoten Kirchhofstr./Am Kronengarten
Auftr.-Nr. Variante | Bewertung nach HBS Datum 28.10.2014
Bearbeiter | B.Pabst pab Anlage 3.15




SP4 Morgenprogramm

Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft Kéin

LISA+
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Koordinierung
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Bearbeiter Pabst
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Bearbeitung

Datum

11.11.2014
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Anlage 3.2.1




Dr. Brenner
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Koordinierung | B 282-Berliner Str.-
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Bearbeiter Pabst Bestand Bearbeitung Datum 11.11.2014 Anlage Anlage 3.2.1




SP5 Nachmittagsprogramm

Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft Kéin
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SP 400 Morgenprogramm

Dr. Brenner

Ingenieurgesellschaft Kéin

LISA+
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Anlage 5 Baulasttrager der untersuchten Lichtsignalanlagen
LSA Nr.
. : LSA- | Artund Nacht-
Nr. | Kap. | Lichtsignalanlage (LSA) . (Str.- SbF
Nr. Betreiber abschaltung
NRW)
1 21 B 228 — Dusseldorfer Str./ Otto- LSA104| (K) Land 12104 Sw nein
Hahn-Str.
2 29 B 228 — Benrather Str./ Bahn- LSA105| (K) Land 12105 Sw nein
hofsallee
3 23 |D228-Benrather S/Post |\ 5106 | (FG)Land | 1710 sw 22 -6 Uhr
4 24 B 228 — Berliner Str./ Ellerstr./ LSA107 | (K) Land 12107 Sw nein
Fr.-Gressard-Pl.
B 228 — Berliner Str./ Gerres- 12108 .
5 2.5 heimer Str. LSA 113 | (K) Land Sw nein
6 26 thriZBSe_ Berliner Str./ Bismarck- LSA114| (K) Land 12109 Sw nein
7 27 EaiZSS — Berliner Str./ Am Rat- LSA115| (E) Land 12110 Sw nein
8 238 IBer2§t8r— Berliner Str./ Hochdah- LSA116| (K) Land 12111 Sw nein
9 29 gtr228 — Berliner Str./ Elberfelder LSA117| (E) Land 12112 s nein
10 210 L 85 — Walder Str./ Berliner Str./ LSA118| (K) Land 12208 s nein
Itterpark
11 2.11 |Hochdahler Str./ BiesenstralRe LSA 203 | (FG) Stadt St * 22 — 6 Uhr
Hochdahler Str./ Hummelster-/ -
12 2.12 Hagdornstr, LSA 204 | (K) Stadt St 22 — 6 Uhr
13 213 ll'_$e403 — Kirchhofstr./ Mittelstra- LSA112| (FG)Land 12401 s nein
14 214 L 403 — Kirchhofstr./ Am Kro- LSA216 | (E) Land 12400 Sw 22 _ 6 Uhr
nengarten
15 215 L 403 — Kirchhofstr./ Am Feuer- LSA 205 | (FG)Land 12399 Sw 22 _ 6 Uhr
wehrhaus
16 216 hOA]:OS — Kirchhofstr./ Stadtfried- LSA 206 | (FG) Land 12398 Sw 22 _ 6 Uhr
17 2.17 | L 408 -~ Am Lindenplatz/ Tal- || g5 555 | (FG) Land 12397 Sw 22 -6 Uhr
stralRe
18 2.18 | Gerresheimer Str./ HeerstraRBe | LSA 413 | (E) Stadt St * 22 —6Uhr
19 219 fe.”eShe'mer Str/Augusta-l | ga 14| (k) Stadt Sti * Nein
uisenstr.
20 220 L .85 — Ellerstr./ Immermannstr./ LSA303| (K) Land 12206 Sw nein
Kdrnerstr.
21 291 l,E 85.—_Ellerstr./ HeerstralRe/ LSA304| (K) Land 12207 s 22 _ 6 Uhr
abriciusstr.
29 299 L 404 — Benrather Str./ Fr.- LSA109 | (FG)Land 12435 Sw 1 —6Uhr
Gressard-PL.
23 2.23 | L 404 — Klotzstr./ Mittelstr. LSA 108 | (E) Land 12434 Sw 1 -6Uhr
2 224 hgf(')s?r_ Klotzstr./ R.-Gies-Str./ LSA416 | (K) Land 12433 s nein
o5 295 L 404 - Klotzstr./ Richrather LSA415| (K) Land 12432 Sw nein
Str./ Sudstr.
L 404 Richrather Str. / Hilden Geplant fur
26 2.26 | g s-Bahn LSA215| (K) Land b014
*
K = Kreuzung SbF = Signalbaufirma E = Einmundung
* = schlafende Anlage

FG = FuRgéngeranlage

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Koln
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