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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

1.1

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

AUFGABENSTELLUNG UND HINWEISE ZUR BEARBEITUNGSMETHODIK

Allgemeines

Auf der Grundlage des Beschlusses des Stadtentwicklungsausschusses vom
14.11.2012 wurde das zustandige Tiefbau- und Grinflachenamt der Stadtverwal-
tung Hilden aufgefordert, an zahlreichen Lichtsignalanlagen im Innenstadtbereich
die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat der signalgeregelten Ful3ganger-
strdme zu untersuchen.

In Abstimmung mit dem zustandigen Sachgebiet wurden 26 Lichtsignalanlagen
ausgewahlt. Auf der Grundlage der Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RILSA) [1]
wurden an den signalgeregelten FuRgangeriberwegen die Griin-, Rot und ,Sicher-
heitszeiten® (Fachbegriff: Zwischenzeiten) Uberprift und ausgewertet. Diese Signal-
zeiten sind fur die Verkehrssicherheit der untersuchten Ful3gangerbeziehungen von
vorrangiger Bedeutung.

Die hier als ,Sicherheitszeit* bezeichnete Zeitspanne beschreibt die Zeitdauer, die
ein FuRganger bendtigt, die gegenilberliegenden StralRenseiten oder Mittelinsel si-
cher zu erreichen. Hierbei wird unterstellt, dass der Ful3ganger in der letzten Se-
kunde der Grinzeit den StralRenraum betritt. Die geratetechnisch tUberwachte Zeit-
dauer ermittelt sich aus der Lange des zu uberschreitenden Weges und einer zuge-
ordneten Gehgeschwindigkeit des FulRgangers. In den Richtlinien wird ein Regel-
wert von 1,2 m/s empfohlen. An signalgeregelten Uberwegen an denen der Fuf3-
géngeranteil alterer, geh- oder sehbehinderter Verkehrsteilnehmer verstarkt auftritt,
sind FufRgangerraumgeschwindigkeiten von hdchstens 1,0 m/s anzusetzen.

Hier sollte auch bei der Festlegung der Ful3gangergriinzeit die angesprochene
Gehgeschwindigkeit von 1,0 m/s Bericksichtigung finden, da gerade altere Men-
schen Angst haben, nach Griinende den Uberweg bei Rot zu raumen. Sie kehren
haufig um, wenn sie gerade erst die Fahrbahn betreten haben.
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Kéln 1

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)



Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Im nachfolgenden Schaubild sind beispielhaft an dem signalisierten Fuliganger-
Uberweg LSA Nr. 205 Kirchhofstr./Am Feuerwehrhaus die auf der Grundlage der
Richtlinien zu ermittelnden und einzusetzenden Signalzeiten beschrieben und dar-

gestellt.

Beispiel KirchhofstraRe/Am Feuerwehrhaus
Signalprogramm: P4_Bestand_80s

Darstellungeines Signalprogramms

Die grin dargesteliten Bereiche signalisieren | Sgnelgruppe | S SO . ;s « | TPA1| TFE1| TFD1|RES

die Zeit, in der die Lichtsignalanlage (LSA) LK== 47 | 26 | 0 | 54

grin anzeigt (Grinzeit). K3 —_— e A | B 1 9 154

F1 0 |3| 94

+ Dierote Linie verdeutlicht die Phase, in der die i E e I

LSA ot leuchtet. —>

In Gelb ist die Gelbzeit fur den Kfz-Verkehr P> Erforderliche Fugangerschutzzeit von

dargestellt. 8 Sekunden bei einer Fahrbahnbreite

von 9,6 mund eine Gehgeschwindigkeit
Die orangefarbene Markierung zeigt auf, in Vo
welchem Zeitraum die LSA rot-gelb anzeigt.
(» Grinzeit mindestens 2/3 der StraRenbreite

Erlduterungder Strome

K1 und K2 stellen die Fahrzeugstrome dar

F1 zeigt die Fuhrung des FuBgangerstromes

auf & K b K1

F1
Dierote Flache verdeutlicht die Konfliktflache K3 ety -l -
zwischen Kfz-Fuhrern und FuBgéngern

Abbildung 1: Erlauterung eines Signalprogramms

Die fur jede Signalgruppe mafgebenden ,Sicherheitszeiten® werden in einer Zwi-
schenzeitenmatrix zusammengefasst. Wahrend dieser ermittelten Zeitdauer diirfen
keine Kfz-Stréme ein Freigabesignal erhalten, die den Fu3ganger geféhrden.

Zur Verbesserung und Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden ortliche Verkehrs-
rauminspektionen durchgefihrt. (Beobachtung der Verkehrsablaufe, Messung der
Griun- und FuRRgangerschutzzeiten). Detaillierte Erkenntnisse aus der Unfallkommis-
sion der oOrtlichen Polizei konnten von der Kreispolizeibehérde Mettmann nicht zur

Verfiigung gestellt werden.

Erst nach Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist eine Qualititsverbesserung der
untersuchten, signalgeregelten FuRgangerverkehre anzustreben. Es ist besonders
darauf zu achten, dass die angestrebte Qualitatsverbesserung fur Fuganger nicht

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

zu unverhdltnismaRigen Belastungen der anderen Verkehrsbeziehungen (Staubil-
dungen, Stérungen der Koordinierung, erhéhte Wartezeiten) fuhrt.

Fur die weitere Beurteilung ist ebenso eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung durchzu-
fuhren. Hierbei sind z. B. geringe Grunzeitverlangerungen oder Wartezeitverktrzun-
gen angesprochen, die zwar fir einen relevanten Zeitraum der Verkehrsspitzen eine
Verbesserung der FuRgangerqualitat darstellen, auRerhalb der Spitzenzeiten bei ge-
ringerem FulRgangeraufkommen der finanzielle Aufwand den tatséchlichen Nutzen
der Qualitatsverbesserung nur bedingt rechtfertigt. In diesen Féallen ist es anzustre-
ben, die vorgeschlagenen signaltechnischen Anderungen in Verbindung mit ande-
ren bevorstehenden MalBnhahmen (z. B. stral3enbauliche MaRhahmen an Knoten-
punkten, oder geratetechnische Erweiterung der Auf3enanlage durch Zusatzeinrich-
tungen fur mobilitatseingeschrankte Personen) zusammenzufihren und somit den
finanziellen Aufwand zu bindein.

Untersucht und bewertet wurden die im Untersuchungsgebiet Giber die Wochenzei-
tenautomatik geschalteten Signalprogramme mit folgenden Signalplanumlaufzeiten:

Signalplan-Nr. Tageszeit Bezeichnung Umlaufzeit Tu
S4 06:00-08:30 Morgenprogramm 80 sec.

S3 08:30-15:30 Tagesprogramm 70 sec.

S5 15:30-19:30 Nachmittagsprogramm | 90 sec.

S2 ] 19:30-06:00 Nachtprogramm 60 sec.
Tabelle 1: Ubersicht der Signalzeitenpléane

Die Qualitat der signalgeregelten Fufl3géngerfihrungen wurde auf den Grundlagen
des Handbuches fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [2], den
erwahnten Richtlinien fur Lichtsignalanlagen und den Ausarbeitungen der Fachlite-
ratur ,Grundlagen der Stral3enverkehrstechnik und der Verkehrsplanung® [3] ermit-
telt. In diesen Grundlagen werden eine durchschnittliche Wartezeit von 45 sec. und
eine maximale Wartezeit von 60 sec. als zumutbare Richtwerte ausgewiesen. Im
Leitfaden des Hessischen Landesamtes fur Stralen- und Verkehrswesen (HLSV
2002) [4] zur Qualitatssicherung an Lichtsignalanlagen ist als oberer Grenzwert

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung
zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

auch eine durchschnittliche Wartezeit von 60 sec. angegeben, allerdings ist der un-
tere Wert bereits bei einer durchschnittlichen Wartezeit von gréf3er 30 sec. angesie-
delt. Bei diesem Wert wird aber zusatzlich das Kriterium betrachtet, ob die auftre-
tende Wartezeit akzeptabel ist.

In Form eines Flussdiagramms sind die einzelnen Kriterien und Auswirkungen der
HLSV 2002 dargestellt. [5]

| Wartezeit >60 s ? }ibl Uber langeren Zeitraum (= 1h) ? B Dringender Handlungsbedarf

o b

o

|- nein nein

S ;

[ F Py ia Sind Wartezeiten unplausibel bow. ja

5 | Wartezeit >30 s 7 }—F nicht akzeptabel? Handlungsbedarf e
U) nein

& nein

- - h J

L.

c

- Treter_1 mehrfache VWartezeiten | ia S_|nd Wartezeiten unplausibel bz, Ja > Handlungsbedarf -
c | an Teilfurten auf? nicht akzeptabel?

,‘q_'! nein nein

L

N

=

§

Y

Abbildung 2: Ausschnitt des Ablaufdiagramms zur Qualitatssicherung an Lichtsignalanlagen
in der Voruntersuchung (HLSV 2002)

Wird fur den Ful3génger das langste FuRgangerrot als maximale Sperrzeit definiert,
so betragt z. B. an der Lichtsignalanlage Kirchhofstr./Mittelstr. bei einer Signalplan-
umlaufzeit von T, = 90 sec und einer FuRgangergrinzeit von 10 sec. die maximale
FuRRgangerrotzeit Ts:

Tmaxrot =Tu = Tgranrg = 90 sec. - 10 sec. = 80 sec. [6]

Da die Wartezeit jedoch eine zufallige Grof3e darstellt, die fir den einzelnen Ver-
kehrsteilnehmer je nach Eintreffzeitpunkt an der Querung und Zeitpunkt der Signal-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

freigabe an der Lichtsignalanlage unterschiedlich lang ist, ist als mittlere Wartezeit
diese Rotphase zu halbieren. Im aufgezeigten Beispiel betragt die mittlere Wartezeit
dann 40 Sekunden und liegt somit innerhalb der zumutbaren Richtwerte.

Etwas detaillierter wird die Ermittlung der mittleren Wartezeit im Handbuch fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen betrachtet. Hier ergibt sich fir das aufge-
zeigte Beispiel eine mittlere Wartezeit von:

Ts?
W= ——"—"—""" =355sec. [7]
2*Tu

Grundsatzlich ist aber bei der Bemessung und Beurteilung der auftretenden Warte-
zeiten flr die FuRganger auch die Wartezeit der anderen Verkehrsbeziehungen zu
beachten und stets die oOrtliche Situation einzeln zu betrachten und abzuwagen.

1.2 Prifungskriterien

Aus den unterschiedlichen Betrachtungsweisen und der daraus resultierenden Defi-
nition der mittleren FuRgangerwartezeit und deren Qualitatsinhalt hat die Dr.Brenner
Ingenieurgesellschaft ein eigestandiges Prifverfahren in Form eines Flussdiagram-
mes abgeleitet.

Richtlinien-konform | sa mittlere Wartezeit Ja | maximale Wartezeit | s dringender
= nach RiLSA nach HBS > 30 s >60s Handlungsbedarf
= z
g g
:g mittlere Wartezeit
g’) z nach Schnabel und
= = HLSV 2002 Festlegung des
L <45s Handlungsbedarfs
c z
SR l
g Besonderheiten:
= Schulen, KiTas, Beobachtung vor Ort, [ . ARTEZEr
ﬁ Seniorenwohnheime, | s Bewertung der kel
Q OV-Schwerpunkte, Akzeptanz der gl ein "
V= hohes FuRganger- Wartezeit YARTEZEIT andlungsbeda
m fk KZEPTIERT
2 aufkommen

dringender
Handlungsbedarf

Abbildung 3: Ablaufdiagramm zur Bewertung der Ful3géangerqualitat
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

1.3

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Dieses Verfahren bericksichtigt neben der Qualitatsermittiung nach dem aktuellen
HBS (Ausgabe 2001) auch die in den ,Grundlagen der Strallenverkehrstechnik und
Verkehrsplanung® erwahnten Ausarbeitungen sowie die als Richtwerte im Leitfaden
des Hessischen Landesamtes fur Straf3en- und Verkehrswesen (HLSV 2002) vor-
gestellten Prufkriterien.

Bei den durchgefiihrten Uberpriifungen der einzelnen FuRgangerbeziehungen wur-
den folgende Kriterien bewertet.

e Uberprufung RILSA konformer FuRgangerschutzzeiten

e Erfassung der maximalen Grin- und Rotzeiten in Abhangigkeit von dem ge-
schalteten Signalprogramm

o Ermittlung der Qualitatsstufen gemald HBS auf der Basis der mittleren War-
tezeit

o Abgleich mit den genannten anderen Beurteilungsverfahren

e Bewertung des Handlungsbedarfs flr die Verbesserung der Qualitat der
FuRRganger

e Ermittlung potenzieller Auswirkungen von Verbesserungsmaflinahmen fir
FuRganger auf die Grine Welle und die Leistungsfahigkeit der Ubrigen Ver-
kehrsteilnehmer

e Abwagung der Mallnahmenempfehlung

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasste gemafR Abstimmung vom 08.05.2013 einige
HauptstraRenzige der Stadt Hilden. In der Anlage 1 sind die Straf3enziige und die
zugehorigen Nummern der Lichtsignalanlagen in einem Ubersichtsplan grafisch
dargestellt. Untersucht und bewertet wurden die Lichtsignalanlagen der nachfolgend
genannten Streckenzlge im Stadtgebiet:

e Dusseldorfer Str.-Benrather Str.-Berliner Str. zwischen den Lichtsignalanla-
gen Dusseldorfer Str./Otto-Hahn-Str. und Berliner Str./Walder Str.

e Hochdahler Str.-Kirchhofstr. zwischen den Lichtsignalanlagen Hochdahler
Str./Biesenstr. und Talstr./Am Lindenplatz
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e Gerresheimer Str. zwischen den beiden Lichtsignalanlage Gerresheimer Str./
Heerstr. und Gerresheimer Str./Luisenstr.

o Ellerstr.-Richrather Str. zwischen den Lichtsignalanlagen Ellerstr./
Immermannstr. und der Lichtsignalanlage Richrather Str./H6he S-Bahn-
haltestelle

Erganzende Knotenstromzéhlungen wurden an folgenden Knotenpunkten durchge-
fuhrt:

e Benrather Stral3e/Berliner Stral3e/Eller Stral3e

o FuRgangerschutzanlage KlotzstralRe/Mittelstral3e (inkl. FuRgangerzahlung
wegen geplanter Umbaumalnahme)

o KlotzstraRe/Hofstral3e/Robert-Gies-Stral3e

e Berliner StraBe/Gerresheimer Stral3e

e Berliner Stral3e/Hochdahler Straf3e

¢ KirchhofstraRe/Am Kronengarten

Die ausgewerteten Strombelastungsplane sind Bestandteil der unter Kapitel 3
durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsnachweise und in den Anlagen 3.1.1-3.1.5 hinter-
legt.

14 Erlauterung und Einteilung von Qualitatsstufen

Im Handbuch fir die Bemessung von StralR3enverkehrsanlagen werden die Quali-
tatsstufen in Anlehnung an ein ,Schulnotenraster® mit den sechs Buchstaben A
(sehr gut) bis F (ungeniigend) bezeichnet. Ublicherweise wird die Qualitatsstufe D
als ausreichend leistungsfahig beurteilt, auch in den Verkehrsspitzen.
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QSV

Bedeutung

zuléssige mittlere Wartezeit

[s]

FuRRganger

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezei-
ten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil-
nehmer kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Ver-
kehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind
spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist sténdiger Reststau vorhan-
den. Die Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer sind
betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkur-
renz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein
allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind
sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

<100

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeu-
ge mussen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorricken.
Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist Uberlastet.

> 35

> 100

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an signalisierten Knotenpunkten [8]

Aus der Analyse der Qualitatsstufen fir Fu3ganger und den Kfz-Verkehr leiten sich

im Verlauf der Bearbeitung folgende Erkenntnisse ab:

FuRgangerstrome, die eine angemessene Qualitatsstufe aufweisen (Quali-

tatsstufen A bis D)

FuRgangerstrome, die mit Qualitatsstufen E oder F bewertet werden und

aus diesem Grund eine Verlangerung der Freigabezeit erfordern

FuRgangerstrome, deren Qualitat im Bereich von sensiblen Nutzungen

verbessert werden kdnnen, wenn es die Qualitat im motorisierten Indivi-

dualverkehr (MIV) zulésst
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o FuRgangerstréme, deren Freigabezeit aufgrund von Zwangspunkten des
MIV nicht verlangert werden sollte

Grundlegende Erlauterungen zum Uberqueren der Hauptverkehrsrichtung

Bei mehrstreifigen Verkehrsbeziehungen pro Fahrtrichtung sind aus Grinden der
Verkehrssicherheit, wenn 6rtlich méglich, Mittelstreifen bzw. Fahrbahnteiler vorhan-
den. Aufgrund der nunmehr vorhandenen gesamten StralR3enbreite ist die Freigabe-
zeit und anschieRend einsetzende FulRgangerschutzzeit mit einem hohen Zeitbedarf
verbunden. Vorhaltezeiten von 30 sec. und mehr sind keine Seltenheit und fiihren
zu hohen Leistungsverlusten in den eingesetzten Signalprogrammen mit Umlaufzei-
ten von T, = 80 sec. und T, = 90 fur die Hauptverkehrsbeziehungen (z.B. Berliner
Str. Die angesprochenen Fahrbahnteiler daher auch als Uberquerungshifen fir sig-
nalisierte Ful3gangerbeziehungen.

Im Kapitel 2 werden in den zugehdrigen Anlagen Halte auf Mittelinseln tber die
Hauptrichtung ausgewiesen. In der Regel kénnen Ful3ganger, die zu Grinbeginn
die Furt mit einer normalen Geschwindigkeit betreten, die gegeniuberliegende Stra-
Benseite in einem Zug ohne Halt auf der Mittelinsel erreichen.

FuRRganger, die zu einem spéateren Zeitpunkt die erste Furt betreten, missen ggf.
auf der Mittelinsel warten. Dieser zuletzt erklarte Sachverhalt ist in den zugehdrigen
Anlagen in der Spalte ,Mittelinsel > Halt* mit ,Ja“ bezeichnet.
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LICHTSIGNALANLAGEN IM UNTERSUCHUNGSGEBIET

Im Folgenden werden die 26 untersuchten Signalanlagen anhand der im Abschnitt
1.3 genannten Stral3enzige detailliert erlautert.

Lichtsignalanlage B 228 Dusseldorfer Str./Otto-Hahn-Str. LSA Nr. 104

Bestandsaufnahme

Der &uRRere Knotenpunkt des untersuchten Gebietes liegt im Zufahrtsbereich der
Otto-Hahn-StraRe und ist in die Koordinierung (Griine Welle) der Bundesstralie
B 228 Diusseldorfer Str.-Benrather Str.-Berliner Str. eingebunden. Stdlich schlief3t
die Dieselstral3e an. Es ist eine verkehrsabhéangige Steuerung mit dem Steuerver-
fahren Hauptrichtung Grin (Signalgruppen K1 und K2) eingerichtet.

Die parallel zur Hauptrichtung verlaufenden FuRgangerbeziehungen sind ebenfalls
in Grin geschaltet. Zufahrten oder Ful3géangerbeziehungen, welche die Hauptrich-
tung queren, erhalten ihre Freigabe auf Anforderung und unter Beachtung der ein-
gesetzten Koordinierung auf der Hauptrichtung. Die beiden Zufahrten der Neben-
richtungen Otto-Hahn-Stral3e und DieselstralRe sind aufgrund der Knotenpunktgeo-
metrie signaltechnisch getrennt. Diese signaltechnische Trennung wurde 2010 aus-
gefuhrt, da sich durch die angesprochen Knotenpunktgeometrie ein Unfallhdufungs-
punkt eingestellte. Parallel zur Freigabe der Otto-Hahn-Str. erhélt die FuRgangerfurt
Uber die Dusseldorfer Str. ihre Griinzeit. Die Freigabezeitbemessung der einzelnen
Phasen erfolgt zeitliickengesteuert und ist auf die Verkehrsstarke abgestimmt. Lie-
gen von allen Verkehrsbeziehungen Anforderungen vor, so ergeben sich die in den

einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Belastung der Dusseldorfer Str.in Fahrtrichtung Dusseldorf durch den MIV ist in
den Spitzenstunden hoch und fihrt im morgendlichen Signalprogramm zu Staubil-
dungen des gesamten StraRenzuges der Dusseldorfer Str.-Benrather Str. bis zum
Knotenpunkt Benrather Str./Ellerstr./Berliner Str.
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Die eingesetzten Signalprogramme am Knotenpunkt Dusseldorfer Str./Otto-Hahn-
Str. sind aufRerhalb der Spitzenstunden ausreichend leistungsfahig und verfiigen in
der verkehrsabhangigen Steuerung Uber eine optimale Griinzeitverteilung und gute
Koordinierungseigenschaften zur Nachbaranlage Dusseldorfer Str./Bahnhofsallee.
Die aufgezeigten Staubildungen entstehen kurzzeitig in den absoluten Spitzenzei-
ten.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten Grin- und Sperrzeiten fir FulRganger, die Wartezeiten und die
zugeordneten Qualitatsstufen sind signalprogramm- und gehrichtungsbezogen er-
mittelt. In der Anlage 2.1 sind diese KenngroRRen fir die LSA 104 detailliert darge-
stellt.

MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat fiir die zur Duisseldorfer Str. parallelverlaufenden
FuRgangerbeziehungen (Signalgruppen F3, F3a und F4) ist mit kurzen mittleren
Wartezeiten verbunden. Die mittlere Wartezeit der Signalgruppe F1 liegt in den Sig-
nalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 60 sec. und T, = 70 sec unter 25 sec.
und ist auf der Grundlage der angegebenen Richtlinien und Empfehlungen daher
annehmbar.

In den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec. liegen
die mittleren Wartezeiten unter 35 sec. und sind somit ebenfalls innerhalb der zu-
mutbaren Regelwerte. Eine Bewertung auf der Grundlage des Handbuches (HBS)
ergibt fur die FuBgangerfurt F1 Uber die DUsseldorfer Stral3e bei einer Umlaufzeit
von 90 sec die Qualitatsstufe E (lange Wartezeit). Eine Griinzeitverlangerung fur die
Furt F1 ist aufgrund der beschriebenen Staubildungen in den Spitzenstunden nicht
vertretbar. Beobachtungen vor Ort ergaben, dass erstens die Menge der FuRganger
gering ist und zweitens die auftretenden Wartezeiten von den FuRgangern akzep-
tiert wurden (keine Rotlaufer).
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Die Grinzeit und die Schutzzeit der genannten Ful3gangerbeziehung sind RILSA-
konform ausgestattet. Die Belange sehbehinderter und mobilitatseingeschrankter
Personen sind bereits berlcksichtigt. In den Spitzenstunden ist die Querung der
Dusseldorfer StraRe fur Ful3géanger mit langeren Wartezeiten verbunden. Eine
Grunzeitverlangerung ist jedoch aufgrund der Stausituationen im Kfz-Verkehr nicht
zu empfehlen.

Lichtsignalanlage B 228 Benrather Str./Bahnhofsallee LSA Nr. 105

Bestandsaufnahme

Dieser Knotenpunkt ist als vierarmige Kreuzung ausgebaut und in die Koordinierung
(Griine Welle) der Dusseldorfer Str. (B228) eingebunden. Es ist eine verkehrsab-
hangige Steuerung mit dem Steuerverfahren Hauptrichtung Grin (Signalgruppen K1
und K2) eingerichtet. Die Nebenrichtungen erhalten die Freigabe nur bei Bedarf und
in zeitlicher Abhéngigkeit von der Koordinierung auf der Benrather Str. Dies gilt auch
fur die FulRgangerfurt Uber die Benrather Str., die dstlich der Neustral3e eingerichtet
ist. Fur die Ausfahrt aus der Bahnhofsallee ist eine signaltechnische OV-
Priorisierung eingerichtet.

Der rechtsabbiegende Verkehrsstrom in die DiUsseldorfer Str. in Fahrtrichtung stadt-
auswarts hat in der Grundstellung das Signalbild dunkel und wird innerhalb der ver-
kehrsabhéngigen Steuerung Uber eine Gelb-Rot-Schaltung gesteuert. Die parallel
zur Hauptrichtung verlaufende Ful3gangerbeziehungen (Signalgruppe F4) lber die-
sen Rechtsabbiegefahrstreifen ist in der Grundstellung in Rot geschaltet und erhalt
die Freigabe nur auf Anforderung. Die anderen Fulgangersignalgruppen (F3, F4a
und F4b) sind aufgrund des beschriebenen Steuerverfahrens in Griin geschaltet.
Die Freigabezeitbemessung der einzelnen Phasen erfolgt zeitlickengesteuert und
ist dem Verkehrsaufkommen angepasst. Liegen von allen Verkehrsbeziehungen An-
forderungen vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signalprogrammen ausge-

wiesenen Signalzeiten.
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Verkehrsanalyse und Wertung

Die Belastung der Dusseldorfer Str. in Fahrtrichtung stadtauswarts ist in den Spit-
zenstunden sehr hoch und fihrt zeitweise zu Staubildungen des gesamten Stral3en-
zuges der Dusseldorfer Str.-Benrather Str. bis zum Knotenpunkt Benrather
Str./Ellerstr./Berliner Str. Besonders aufféllig ist in den Spitzenstunden das Ver-
kehrsaufkommen in der Neustral3e. Durch die vorhandene Mdglichkeit, die Grinzeit
fur die Ausfahrt aus der NeustralRe bis zu 20 sec. zu verlangern, wird automatisch
auch die FuRgangergriinzeit des Uberweges lber die Benrather Str. verlangert. Der
starke Einbiegestrom aus der Neustrafl3e fahrt an der LSA 104 vor Rot und ist somit
ursachlich fir die Rickstaubildung auf der Disseldorfer StraRe. Die Verlangerung
der Grunzeit in der Neustrafle wird in den Spitzenstunden haufig aktiviert, da Ver-
kehre den Staubildungen auf der KlotzstraRe und der Dusseldorfer Stral3e in Fahrt-
richtung stadtauswarts ausweichen.

Die eingesetzten Fulgéangerschutzzeiten entsprechen der RILSA und sind ausrei-
chend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und der Anlage 2.2 LSA 105 detailliert
dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Die mittleren Wartezeiten fur die die Benrather Str. querende Ful3gadngerbeziehung
liegen in den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec
mit 25 sec. ebenfalls innerhalb der Regelwerte und sind somit als zumutbare Warte-
zeiten ausgewiesen. Eine Bewertung auf der Grundlage des Handbuches (HBS)
ergibt die Qualitatsstufe C (spurbare Wartezeit). Beobachtungen vor Ort ergaben,
dass die auftretenden Wartezeiten von den Fulgéngern als zumutbar empfunden

wurden.
Aufgrund der beschriebenen Verkehrsbeobachtungen wird die Uberpriifung der vor-

handenen Verkehrssteuerung empfohlen. Die in der Neustrale vorhandene Mdg-
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lichkeit der Grinzeitverlangerung bis zu 20 sec. sollte nicht permanent geschaltet
werden, sondern in den Spitzenstunden nur jeden zweiten oder dritten Umlauf zur
Verfigung stehen. Hier ware eine Griinzeitreduzierung auf 10 bis 12 sec. denkbar.
Die dadurch zur Verfligung stehende Zeit kann den Signalgruppen auf der Haupt-
richtung zu gewiesen werden und sich somit positiv und reduzierend auf die ange-
sprochen Staubildung auf der Dusseldorfer StralRe auswirken.

Die Uberpriifung muss dabei auch analysieren, welche zusatzlichen MaRnahmen
auf der Route Richrather Stral3e - Klotzstrale - Benrather Stra3e - Dusseldorfer
StralRe erforderlich sind. Hier waren z.B Anpassungen der verkehrsabhangigen
Steuerung an den einzelnen Lichtsighalanlagen denkbar.

Lichtsignalanlage Benrather Str./Poststr. LSA Nr. 106

Bestandsaufnahme

Diese signalisierte FuR3gangerfurt wird verkehrsabhangig betrieben und ist in die
Koordinierung (Griine Welle) der Benrather Str. (B228) eingebunden. Die Signalfrei-
gabe der Fuf3gadngerbeziehung Uber die Benrather Str. erfolgt nur auf Anforderung
und unter Beachtung der angesprochenen Koordinierung auf der Benrather Str.
Liegt eine Daueranforderung durch den FuRganger vor (Stérung der Ful3géngeran-
forderungseinrichtungen) vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signalprogram-
men ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Belastung der Dusseldorfer Str. in Fahrtrichtung stadtauswarts ist in den Spit-
zenstunden sehr hoch und fihrt auch an dieser Fu3gangerfurt zeitweise zu erhebli-
chen Staubildungen auf der Benrather Str. Die Ursachen liegen in der beschriebe-
nen Verkehrssteuerung an der Lichtsignalanlage Benrather Str./Bahnhofsallee und
in der vorhandenen Fahrstreifenreduzierung auf der Benrather Str. von zwei auf ei-
nen Fahrstreifen zwischen Poststr. und der genannten Fuf3géngerfurt.

Die eingesetzten Fulgangerschutzzeiten entsprechen der RiLSA und sind ausrei-
chend bemessen.
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Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.3 LSA 106 detailliert dargestellt.

MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3gangerfurt ist aul3erhalb der
Spitzenstunden mit geringen mittleren Wartezeiten verbunden. Die Signalprogram-
me mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen mittlere Wartezeiten
von unter 40 sec. auf und liegen somit innerhalb der Regelwerte. Die Wartezeit ist
zumutbar.

Eine Bewertung auf der Grundlage des Handbuches (HBS) ergibt im Signalpro-
gramm T, = 90 sec die Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeit). Beobachtungen vor
Ort ergaben, dass die auftretenden Wartezeiten von den Ful3géngern als zumutbar
empfunden wurden. Die Freigabe der untersuchten FuRgangerbeziehung erfolgt un-
ter Beriicksichtigung der Koordinierung (Griine Welle) auf der Benrather Straf3e.

Da sowohl die Griinzeit als auch die Schutzzeit den Richtlinien entsprechen, ist zum
jetzigen Zeitpunkt kein unmittelbarer Handlungsbedarf erforderlich. Im Zusammen-
hang mit zukinftigen erforderlichen MaRnahmen (z. B Geréateaustausch oder ahnli-
che signaltechnische Malinahmen) sollten sowohl die Ful3gangergrinzeiten als
auch die FuBgangerschutzzeiten den Anforderungen mobilitdtseingeschréankte Per-
sonen erneut Uberprift werden.

Lichtsignalanlage B 228 Benrather Str./ Berliner Str./L 85 Ellerstr. LSA Nr. 107

Bestandsaufnahme

Dieser Knotenpunkt ist als vierarmige Kreuzung ausgebaut und Bestandteil der Ko-
ordinierung (Griine Welle) auf der B 228 in beiden Fahrtrichtungen. Koordinierungs-
abhangigkeiten bestehen auch zu der siidlichen signalisierten FuRgangerfurt Ben-
rather Str./Passage und zu der nordlich liegenden Lichtsignalanlage Ellerstr. /
Heerstr./Fabriciusstr.
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Es ist eine verkehrsabhangige Steuerung mit dem Steuerverfahren Hauptrichtung
Grun (Signalgruppen K1 und Signalgruppe K2) eingerichtet. Alle Linksabbieger im
Knotenpunkt sind zugelassen. Die beiden Linksabbieger der Hauptrichtung werden
Uber eigenstandige Signalgruppen gesteuert. Diese und die Fahrbeziehungen der
Nebenrichtungen erhalten die Freigabe nur bei Bedarf und in zeitlicher Abhéngigkeit
von der Koordinierung des Stralienzuges Benrather Str.- Berliner Str.

Die beiden rechtsabbiegenden Verkehrsstrome von der Benrather Str. zum Fritz-
Gressard-Platz und von der Berliner Str. in die Ellerstr. werden innerhalb der ver-
kehrsabhéngigen Steuerung Uber eine 2-begriffige Dunkelschaltung abgewickelt.
Die Ful3géangerbeziehungen (Signalgruppe F2a und F4a) uUber diese Rechtsabbie-
gefahrstreifen sind in der Grundstellung in Rot geschaltet und erhalten die Freigabe
nur auf Anforderung. Die parallel zur Hauptrichtung verlaufenen Ful3gangersignal-
gruppen (F1, Fla, F3 und F3a) sind aufgrund des beschriebenen Steuerverfahrens
in Grun geschaltet. Die Freigabezeitbemessung der einzelnen Phasen erfolgt zeitlu-
ckengesteuert und ist dem Verkehrsautfkommen angepasst.

Liegen, wie in den Spitzenzeiten (blich, von allen Verkehrsbeziehungen Anforde-
rungen vor, so ergeben sich die in den jeweiligen Sighalprogrammen ausgewiese-
nen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist dieser Knotenpunkt in den Spitzen-
stunden an der Grenze der Leistungsfahigkeit. Es entstehen Staubildungen im wei-
teren Verlauf der Benrather Str., die zeitweise bis in den Knotenpunkt selbst rei-
chen. Dies fiihrt zeitweise zum Stillstand der Fahrbeziehung auf der Berliner Str. in
Fahrtrichtung Benrather Str., obwohl die Signalfreigabe ansteht. Eine Griine Welle
auf der Berliner Stral3e in Fahrtrichtung Dusseldorfer Straf3e ist somit in den Spit-
zenstunden nicht realisierbar. In Fahrtrichtung Osten ist die Griine Welle funktions-
fahig.
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Weiterhin fallt die vorhandene Verkehrssteuerung der Furt (Signalgruppe F4c) tber
den ndrdlichen Fahrstreifen der Benrather Str. auf. Obwohl der Rechtsabbieger der
Eller StralRe und die FuRgangerfurt F4c parallel freigegeben werden kénnten, sind
sie in der vorhandenen Steuerung getrennt signalisiert.

Grundsatzlich verfligen die eingesetzten Signalprogramme dieses Knotenpunktes in
der verkehrsabhéngigen Steuerung Uber eine dem Verkehrsaufkommen angepasste
Grinzeitverteilung und gute Koordinierungseigenschaften zu den genannten Nach-
baranlagen aus. Die aufgezeigten Staubildungen entstehen kurzzeitig in den absolu-
ten Spitzenzeiten.

Die eingesetzten Fuf3gangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.4 LSA 107 detailliert
dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat des Knotenpunktes kann nicht nur die zu untersu-
chenden FulRgangerbeziehungen betreffen, sondern muss die Qualitat aller Ver-
kehrsbeziehungen beriicksichtigen. Besonders die angesprochene Staubildung flhrt
zu einem allgemeinen Qualitatsverlust aller Verkehrsteilnehmer.

Die Entstehung dieser Staubildungen ist, wie bereits beschrieben, in der Fahrstrei-
fenreduzierung auf der Benrather Str. begrindet. Diese Staubildungen sind beson-
ders gravierend bei Stérungen im Verkehrsfluss auf der A 46 in Fahrtrichtung DUs-
seldorf. Die vorgeschlagene Anpassung der verkehrsabhangigen Steuerung an der
Lichtsignalanlage Benrather Str./Bahnhofsallee ist daher fiir eine Reduzierung die-
ser Stauentwicklung zu empfehlen.

Zusatzliche Stauschleifen in den beiden nordlichen Fahrstreifen der Benrather Str.

(in Fahrtrichtung stadtauswarts) ca. 20 m westlich der FuRgangerfurt F4c kdénnten
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eine Grunzeitdosierung der Berliner Str. (Signalgruppe K2) ausldosen und somit ei-
nen Ruckstau in den Knoten unterbinden. In den dann freien Raum zwischen Stau-
schleifen und Furt kénnten dann Linksabbieger aus der Benrather StralRe L 404
nach dem Durchsetzen des Gegenverkehrs einfahren.

Die Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3gangerfurten ist auRerhalb der Spitzen-
stunden fir alle FuBgangerbeziehungen mit geringen mittleren Wartezeiten von ca.
20 sec. verbunden. Lediglich die beschriebene FuRgangerbeziehung tber nordli-
chen Fahrstreifen der Benrather Str. ist in allen Signalprogrammen mit kurzen Grin-
zeiten versorgt. Dies fuihrt zwangslaufig zu hoheren Wartezeiten. Die Signalpro-
gramme mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen ausreichend
lange Griinzeiten und mittlere Wartezeiten von unter 40 sec auf. Die aufgezeigten
Wartezeiten liegen somit innerhalb der beschriebenen Regelwerte. Eine Querung
der gesamten Benrather Str. ist ohne Wartezeiten auf der schmalen Mittelinsel nicht
maoglich. Eine Verbreiterung dieser Aufstellflache ist ohne Reduzierung der Fahr-
streifenbreiten auf der B 228 nicht méglich.

Eine Bewertung auf der Grundlage des Handbuches (HBS) ergibt fir die angespro-
chene Ful3gédngerbeziehung in den Signalprogrammen T, = 80 sec und T, = 90 sec
die Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeit). Beobachtungen vor Ort ergaben, dass
FuRganger, die auf der angesprochenen Mittelinsel warteten, die auftretenden War-
tezeiten bis zur nachfolgenden Signalfreigabe respektierten. Wahrend der Beobach-
tungszeit traten keine Rotlaufer auf.

Sowohl die Griinzeit als auch die Schutzzeit entsprechen den Richtlinien. Um fest-
zustellen, ob die Mittelinseln auf der B 228 vor dem Hintergrund der Verkehrssi-
cherheit verbreitert werden kénnen, ist eine straRenbauliche Uberpriifung der Kno-
tengeometrie zu empfehlen. Fir die FuRgangerfurt F4c wird dartber hinaus empfoh-
len, eine zweite Freigabezeit parallel zum Griinbeginn der Ausfahrt aus der Ellerstr.
(Signalgruppe K1) einzurichten, um die hohen Wartezeiten zu reduzieren. Zusétzli-
che Schutzblinker mit Ful3g&ngersymbol kénnen die Verkehrssicherheit der abbie-
genden Verkehrsstrome erhdhen. In diesem Zusammenhang sollten auch Zusatz-
einrichtungen fir Sehbehinderte tberprift werden.
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Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./Gerresheimer Str. LSA Nr. 113

Bestandsaufnahme

Die Lichtsignalanlage Berliner Str./Gerresheimer Str. ist als vierarmiger Knotenpunkt
ausgebaut und Bestandteil der Grine Welle Berliner Str. Die erforderliche Koordi-
nierung ist zu den beiden Nachbaranlagen LSA Nr. 107 und LSA Nr. 114 eingerich-
tet. Die Linksabbieger von der Berliner Str. in die Gerresheimer Str. und von der
Berliner Str. in die Schwanenstr. werden Uber eigenstandige Signalgruppen signali-
siert. Die Linksabbieger der Nebenrichtungen sind ebenfalls zugelassen, werden
aber nicht separat signalisiert, sondern erhalten die Freigabe Uber die Signalgrup-
pen der zugeordneten Hauptsignale und sind wahrend des Abbiegevorganges ge-
genuber den anderen Verkehrsteilnehmern wartepflichtig. Die dieser Phase zuge-
ordneten FuRgangerbeziehungen werden durch Schutzblinker abgesichert.

Bei der durchgefiihrten Verkehrsbeobachtung wurde festgestellt, dass die Ful3gén-
gerfurten Uber die Berliner Strale unabhéngig von einer Anforderung durch Fuf3-
ganger jeden Umlauf geschaltet werden. Zurzeit sind fur die Sehbehinderten keine
Zusatzeinrichtungen installiert.

Die Freigabezeitbemessung der einzelnen Phasen ist auf das Verkehrsaufkommen
abgestimmt. Die geschalteten Signalzeiten entsprechen den zugeordneten Signal-
programmen.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzten Signalprogramme am Knotenpunkt Berliner Str./Gerresheimer Str.
sind ausreichend leistungsféhig und verfigen Uber guten Koordinierungseigenschaf-
ten zu den beiden Nachbarlagen Benrather Str./Ellerstr. und zur Lichtsignalanlage
Berliner Str./Bismarckstral3e.

Sowohl die 0stliche, als auch die westliche Ful3gdngerbeziehung Uber die Berliner
Str. ermdglicht innerhalb eines Signalplanumlaufes ein sicheres Uberqueren der
beiden Richtungsfahrbahnen der Berliner Str. Erfolgt das Betreten des Uberweges
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vom aufleren Fahrbahnrand bei Grinbeginn der zugeordneten Fuf3géngersignal-
gruppe, so ist eine vollstandige Uberquerung aller Fahrstreifen ohne Wartezeiten
auf der jeweiligen Mittelinsel moglich. Es lasst sich aber nicht vermeiden, dass Ful3-
ganger, die bei bereits anstehender Freigabe den Uberweg betreten, auf der vor-
handenen Mittelinsel warten miissen. Die zur Verfliigung stehenden Aufstellflachen
an diesem Knotenpunkt sind ausreichend bemessen.

Die eingesetzten Fuf3gangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.5 LSA 113 detailliert
dargestellt.

MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3géngeriberbeziehungen ist
in den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 50 sec., T, =60 sec und T, =
70 sec. mit geringen mittleren Wartezeiten verbunden. Auch die Signalprogramme
mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen mittlere Wartezeiten von
unter 40 sec. auf. Diese Wartezeiten sind zumutbar.

Eine Bewertung auf der Grundlage des Handbuches (HBS) ergibt im Signalpro-
gramm T, = 90 sec fur den stidwestlichen FulRgangeriberweg lUber Berliner Str. die
Qualitatsstufe F (sehr lange Wartezeit). Beobachtungen vor Ort ergaben, dass die
auftretenden Wartezeiten von den Ful3géangern als zumutbar empfunden wurden.
Eine Verbesserung der Qualitatsstufe im Signalprogramm T, = 90 sec ist aufgrund
der Knotengeometrie, der starken Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr und der An-
forderungen an die Koordinierung (Griine Welle) nicht moglich.

Da sowohl die Griinzeiten als auch die Schutzzeiten den Richtlinien entsprechen, ist
zum jetzigen Zeitpunkt kein unmittelbarer Handlungsbedarf erforderlich. Im Zusam-
menhang mit zukinftigen erforderlichen MalRBnahmen (z. B. Zusatzeinrichtungen fur
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Sehbehinderte) sollten auch die Ful3géangerschutzzeiten den Anforderungen mobili-
tatseingeschrankter Personen erneut Uberprift werden.

Eine Verbesserung des Zulaufs von der Gerresheimer StraRe (Rechtsabbieger in
die Berliner Straf3e) ist moglich, wenn

e die Fahrstreifenzuordnung in der nérdlichen Gerresheimer StralRe so gean-
dert wird, dass der Geradeausstrom gemeinsam mit dem Linksabbiegestrom
auf einem Mischfahrstreifen abgewickelt wird, damit fir den Rechtsabbiege-
strom ein separater Fahrstreifen zur Verfugung gestellt werden kann,

e ein 2-begriffiges Zusatzsignal flir den Rechtsabbieger eingerichtet wird und
wahrend der Freigabe der Linksabbieger K4L und K2L geschaltet wird und

e entsprechende signaltechnische Anpassungen in den Signalprogrammen
durchgefiihrt werden.

Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./Bismarckstr. LSA Nr. 114

Bestandsaufnahme

Die Lichtsignalanlage Berliner Str./Bismarckstr. ist als vierarmiger Knotenpunkt ge-
staltet und in die Grine Welle der Berliner Str. eingebunden. Von der Berliner Str. ist
Uber eine separate Signalisierung das Linksabbiegen in den stdlichen Bereich der
Bismarckstr. mdglich. Der nordliche Bereich der Bismarckstr. ist mit dem Verkehrs-
zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) ausgewiesen. Die Ful3gangeriiberquerung der
Berliner Str. ist nur westlich der Bismarckstr. angelegt. Zusatzeinrichtungen fir Seh-
behinderte sind nicht installiert.

Die Signalsteuerung wird verkehrsabhangig unter Beachtung der erforderlichen Ko-
ordinierung zu den beiden Nachbaranlagen Berliner Str./Gerresheimer Str. und Ber-
liner Str./Am Rathaus mit dem Steuerverfahren Hauptrichtung Grin (Signalgruppen
K1 und Signalgruppe K2) betrieben. Die parallel zur Hauptrichtung vorhandenen
FuRgangerbeziehungen sind ebenfalls in Dauergriin geschaltet. Alle anderen zuge-
lassenen Verkehrsbeziehungen, erhalten die Freigabe nur bei Bedarf. Die Freigabe-
zeitbemessung der einzelnen Phasen erfolgt zeitlickengesteuert und ist dem Ver-
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kehrsaufkommen und der erforderlichen Koordinierung angepasst. Bei Anforderung
aller Verkehrsbeziehungen, ergeben sich die in den einzelnen Signalprogrammen
ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzten Signalprogramme sind leistungsfahig, verfiigen Uber eine ausrei-
chende Grunzeitverteilung und gute Koordinierungseigenschaften innerhalb der
Griinen Welle der Berliner StraRe. Auf der Basis der Uberprufung der Leistungsfa-
higkeit nach dem Verfahren des HBS werden in den Spitzenzeiten die Qualitatsstu-
fen A und B ermittelt.

Die untersuchte Ful3géngerbeziehung tber die Berliner Str. ermdglicht beiden Geh-
richtungen innerhalb eines Signalplanumlaufes ein sicheres Uberqueren der beiden
Richtungsfahrbahnen. Erfolgt das Betreten des Uberweges durch den FulRRganger
vom &uBeren Fahrbahnrand bei Griinbeginn, so ist eine vollstandige Uberquerung
aller Fahrstreifen ohne Wartezeiten auf der jeweiligen Mittelinsel méglich. Sind War-
tezeiten auf den Mittelinseln nicht zu vermeiden, so stehen ausreichend breite War-
teflachen auf den Mittelinseln zu Verfligung.

Um einen Halt auf der Mittelinsel zu vermeiden, missten die Signalgruppen F4 und
F4a neu zugeordnet werden. Die Zuordnung musste so verandert werden, dass die
Signalgeber auf der Mittelinsel eher auf Rot geschaltet werden als die dulReren Sig-
nalgeber. Fir diese MaRnahme sind sowohl geratetechnische als auch steuerungs-
technische Anderungen erforderlich.

Die eingesetzten Fuf3gangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.6 LSA 114 detailliert
aufgefihrt.
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MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitdt der untersuchten Fuf3g&ngerbeziehungen ist in
den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 50 sec., T, =60 sec und T, = 70
sec. mit mittleren Wartezeiten von unter 20 sec. verbunden. Selbst die Signalpro-
gramme mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen mittlere Warte-
zeiten von unter 30 sec. Diese Wartezeiten liegen innerhalb der Regelwerte und
sind zumutbar. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist zurzeit nicht gegeben.

Im Zusammenhang mit zukunftigen erforderlichen Maf3nahmen (z. B. Zusatzeinrich-
tungen fiir Sehbehinderte) sollten auch die Fu3gadngerschutzzeiten den Anforderun-
gen mobilitdtseingeschrankter Personen erneut Uberprift werden.

Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./Am Rathaus LSA Nr. 115

Bestandsaufnahme

Die Lichtsignalanlage ist als 3-armiger Knotenpunkt ausgebaut. Auf der Ostlichen
Seite der Berliner Str. ist ein eigenstandiger Linksabbiegefahrstreifen eingerichtet.
Die Ausfahrt aus der Stralle Am Rathaus verfligt Gber einen separaten Rechtsab-
biegefahrstreifen. Dies ermdglicht tber eine 2-begriffige Signalisierung eine zusatz-
liche, signalgeregelte Freigabemdglichkeit im ,Schatten® des Linksabbiegers von der
Berliner Str. in die Strale Am Rathaus.

Das verkehrsabhéngige Steuerverfahren bertcksichtigt die Hauptverkehrsbezie-
hung als Standphase, somit sind die Signalgruppen K1 und K2 in Dauergriin ge-
schaltet. Die parallel zur Hauptrichtung verlaufende Ful3géngerbeziehung uber die
Stral3e Am Rathaus ist ebenfalls in Griin geschaltet. Der Linksabbieger von der Ber-
liner Str. in die StralRe Am Rathaus erhdlt die Signalfreigabe nur bei Bedarf. Die
Ausfahrt aus der Strale Am Rathaus und die Freigabe der eingerichteten Ful3gan-
gerbeziehung Uber die Berliner Str. werden nur auf Anforderung und unter Beach-
tung der vorhandenen Grinen Welle auf der Berliner Str. geschaltet. In beiden Spit-
zenzeitbereichen ist die Struktur der Grinen Welle derart, dass Linksabbieger aus
der Stralle Am Rathaus am Folgeknoten Berliner Stral3e/Bismarckstra3e bei Grin
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passieren konnen. Liegen von allen Verkehrsbeziehungen Anforderungen vor, so
ergeben sich die in den einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzten Signalprogramme sind leistungsfahig und passen sich in der ver-
kehrsabhéngigen Steuerung dem vorhandenen Verkehrsaufkommen gut an.

FuRganger, die bei Griinbeginn die Fahrbahn betreten, kdnnen ohne Halt auf der
Mittelinsel sicher die beiden Richtungsfahrbahnen tberqueren. Sind Wartezeiten auf
der Mittelinsel nicht zu vermeiden, steht eine ausreichend breite Warteflache zu Ver-
fugung.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.7 LSA 115 detailliert
aufgefihrt.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3gangertberbeziehung ist in
allen Signalprogrammen mit einer mittleren Wartezeit von unter 30 sec. ermittelt.
Diese Wartezeit ist gemafl dem unter Abschnitt 1.2 erlauterten Bewertungsschema
zumutbar. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist demnach zurzeit nicht gegeben.

Im Zusammenhang mit zukinftigen erforderlichen Mal3hahmen (z. B. Zusatzeinrich-
tungen fir Sehbehinderte) sollten auch die Fu3gangerschutzzeiten den Anforderun-
gen mobilitdtseingeschréankte Personen erneut dberprift werden, zumal sich in der
der Nahe zwei Wohnheime fir betreutes Wohnen befinden.

Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./Hochdahler Str. LSA Nr. 116
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Bestandsaufnahme

Dieser Knotenpunkt weist neben der hohen verkehrstechnischen Bedeutung eine
grol3e Verkehrsflache auf. Die beiden Linksabbieger von der Berliner Str. in die
Hochdahler Str. stadtauswérts und von der Berliner in die Hochdahler Str. stadtein-
warts sind straRenbaulich durch eine Mittelinsel von den parallelverlaufenden zwei
Geradeausfahrstreifen auf der Berliner Str. getrennt. Eine weitere stralenbauliche
Mittelinsel trennt aus Grinden der Verkehrssicherheit diese beiden Linksabbieger
gegenlber den beiden Richtungsfahrbahnen der jeweiligen Gegenrichtung.

Der Rechtsabbieger von der Hochdahler Str. in die Berliner Str. in Fahrtrichtung
Westen wird Uber eine 2-begriffige Signalisierung (Dunkelschaltung) gefiuihrt. Die
Uber diesen Fahrstreifen verlaufende FulRgangerbeziehung zeigt Dauerrot und er-
halt die Signalfreigabe nur auf Anforderung.

Die beiden Linksabbieger in der Hochdahler Str. (nérdlich und stdlich der Berliner
Str.) sind ebenfalls separat signalisiert und werden in einer gemeinsamen Phase
gesteuert. Wahrend dieser Phase erhalten die beiden signaltechnisch vertraglichen
Rechtsabbieger von der Berliner Str. in die Hochdahler Str. (Signalgruppe K2R und
K4R) in allen Signalprogrammen eine zusatzliche Freigabe.

Aufgrund der vorhandenen Kreuzungsgeometrie ergibt sich fir die beiden FuRgan-
gerbeziehungen 6stlich und westlich der Hochdahler Str. eine insgesamt zu lber-
guerende Furtlange Uber die Berliner Str. von tber 30 m.

Am Knotenpunkt ist eine 4-Phasenregelung eingesetzt. Diese Regelung ist in allen
Signalprogrammen entsprechend bericksichtigt.

Verkehrsanalyse und Wertung

In den Spitzenstunden ist die Leistungsfahigkeit aufgrund der hohen Zwischenzeiten
(Kreuzungsgeometrie) und der eingesetzten 4-Phasenregelung begrenzt. Aus
Grunden der Verkehrssicherheit (alle Linksabbieger missen separat signalisiert
werden) ist eine Veranderung der bestehenden 4-Phasenregelung nicht durchfihr-
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bar. Die begrenzte Leistungsfahigkeit zeigt sich besonders fur die Verkehrsbhezie-
hung auf der Berliner Str. in Fahrtrichtung Westen. In den Spitzenstunden kann sich
ein Ruckstau bis in den Kreuzungsbereich der Lichtsignalanlage Berliner
Str./Elberfelder Str. aufbauen und behindert dort alle anderen Verkehrsbeziehun-
gen. Im Beobachtungszeitraum am 09.10.2013 und 18.12.2013 wurden Fahrbahn-
sanierungen mit Sperrung des Westringes ausgefiihrt, es stellte sich gleichzeitig ein
hohes Verkehrsaufkommen des zweistreifig gefilhrten Rechtsabbiegers aus der EI-
berfelder Str. in die Berliner Str. ein. Diese Belastung wurde wéhrend der zur Verfu-
gung gestellten Freigabezeit nicht vollstandig abgewickelt. Dies fuhrt wiederum zu
weiteren Staubildungen in der Elberfelder Str. Diese Staubildungen versperrten
zeitweise innerhalb des Kreuzungsbereiches die FuRgangerfurt tber die Berliner
Str. und die beiden Furten Uber die Elberfelder Stral3e.

Erneute Verkehrsbeobachtungen am 14.01.2014 zeigten keinerlei Staubildungen
und eine behinderungsfreie Abwicklung aller Verkehrsbeziehungen im Knotenpunkt
Berliner Str./Hochdahler Str. Am 03.02.2014 kam es allerdings wieder zu den be-
schriebenen Behinderungen und Staubildungen

Einen erheblichen Anteil der zeitweise auftretenden hohen Verkehrsbelastungen
sind auf Behinderungen und Staubildungen auf der BAB 46 in Fahrtrichtung Dussel-
dorf zurickzufuhren. Zahlreiche Verkehrsteilnehmer verlassen die A 46 an der An-
schlussstelle Haan-Ost, um dann uber die B 228 (Elberfelder Str.) und im weiteren
Verlauf Gber die Berliner Str. in Fahrtrichtung Dusseldorf zu gelangen.

Trotz der genannten Uberquerungslangen von ca. 30 m kénnen FuRganger, die bei
Griunbeginn den aufl3eren Fahrbahnrand der Berliner Str. betreten, ohne Halt auf
den beiden Mittelinseln sicher alle Richtungsfahrbahnen tberqueren.

Es lasst sich allerdings nicht vermeiden, dass Ful3génger, die zu einem spéateren
Zeitpunkt der Grinzeit die Fahrbahn betreten, je nach Gehrichtung auf einer der Mit-
teinseln zum Stehen kommen. Die durchschnittliche Breite der Aufstellflachen be-
tragt ca. 2,00 m. und entspricht somit den Vorgaben der Richtlinien fir die Anlagen
von StadtstraRen (RASt 06). Radfahrer, Personen mit Kinderwagen oder Begleit-
personen mit Rollstuhlfahrern benétigen jedoch Uberquerungsstellen von 2,50 m
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Mindestbreiten. Es miuisste detailliert untersucht werden, welche Auswirkungen bei
einer Verbreiterung der Mittelinseln auf die restlichen Fahrbahnbreiten der Berliner
Str. entstehen.

Die FuRgangerbeziehungen parallel zur Berliner Str. verfugen zwar tber ausrei-
chend lange Grinzeiten, um den zugeordneten Fahrbahnbereich sicher zu Uberque-
ren. Die Gefahr, dass Rotlaufer auftreten ist jedoch stets gegeben, da die FuRgan-
ger auf der schmalen Mittelinsel immer zum Stehen kommen. Dies gilt besonders
fir den nordlichen Uberweg in Gehrichtungen Osten und fiir die siidliche FuRgan-
gerfurt in Gehrichtung Westen.

Die eingesetzten Fuf3gangergrunzeiten und Schutzzeiten sind RiLSA konform und
ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.8 LSA 116 detailliert
aufgefihrt.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat aller Fu3gangerbeziehungen ist in allen Signal-
programmen mit einer mittleren Wartezeit von unter 30 sec. ermittelt. Diese Warte-
zeit ist zumutbar. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist zurzeit in Bezug auf die
mittlere Wartezeit der Ful3gangerbeziehungen nicht erforderlich.

In den zur Berliner Str. parallelverlaufenen Ful3géangerbeziehungen kénnen aller-
dings in den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec. auf den Mittelinseln Warte-
zeiten von Uber 40 sec. auftreten, die dann zu Missachtung des gegeniberstehen-
den Rotlichts durch die Ful3génger fihren kénnen.

Im Zusammenhang mit zukunftigen erforderlichen Ma3nahmen (z. B. Zusatzeinrich-
tungen fur Sehbehinderte) sollte an den genannten Uberwegen auch eine progres-
sive Signalsteuerung fur die Fu3ganger Uberpruft werden. Diese Art der Signalsteu-
erung verhindert, dass FuRganger auf den schmalen Mittelinsel zum Stehen kom-
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men, die Wartezeiten an die ausreichend breiten Fahrbahnrander verlegt werden
und somit die angesprochene Missachtung des Rotlichts eingeschréankt wird. Die
MalRnahme erhdht an diesem Knotenpunkt die Verkehrssicherheit der Fu3ganger,
ohne die Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr einzuschranken.

Unabhéngig von den beschriebenen MaRnahmen sind die auftretenden Staubildun-
gen auf der Berliner Str. in Fahrtrichtung Westen in der Morgenspitze zu betrachten.
Hier konnte eine Grinzeitverlangerung der angesprochenen Fahrbeziehung zu Las-
ten des Linksabbiegers von der Berliner Str. in die Hochdahler Str. erreicht werden.
Je nach Verkehrsaufkommen wére es denkbar, die Freigabe des Linksabbiegers
sogar innerhalb eines Signalplanumlaufes vollstdndig zu unterdriicken und die
dadurch gewonnene Zeit der Berliner Str. zur Verfiigung zu stellen. Dies miisste
durch Verkehrssimulationen eingehend untersucht werden In Fahrtrichtung Westen
kann ein friher startender Fahrzeugpulk angemessen in die Griine Welle eingebun-
den werden. Dies wirde den aufgezeigten Rickstau in den Kreuzungsbereich der
Berliner Str./Elberfelder Str. im Vorfeld weitgehend verhindern.

Zusatzlich sollte fir die Morgenspitze Uberpriift werden, ob die Rechtsabbiegestro-
me von der Hochdahler StraBe und der Elberfelder Straf3e in die Berliner StralRe mit
Hilfe einer Griinzeitdosierung gesteuert werden kdnnen. Das Ziel ist, die zuflie3ende
Fahrzeugmenge aus den Nebenrichtungen zu reduzieren und die gewonnene Zeit
der Hauptrichtung in Fahrtrichtung Westen zur Verfiigung zu stellen.
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Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./B 228 Elberfelder Str. LSA Nr. 117

Bestandsaufnahme

Die Einmindung der Elberfelder Str. in die Berliner StralRe ist eine Hauptzufahrts-
route in das Stadtgebiet Hilden. Die Elberfelder Str. ist im Osten an den Ostring und
Uber die B 228 an den Stadtteil Haan angebunden. Die Verkehrsbelastung weist
grol3e Schwankungen auf. Je nach Verkehrsaufkommen auf der BAB 46 wird die
Abfahrt Haan (Nr. 30) genutzt, um tber die B 228 (Elberfelder Str.) und weiter durch
das Stadtgebiet Hilden die Berliner Str. und die Benrather Str. in Fahrtrichtung Duls-
seldorf als Stauumfahrung zu nutzen.

Die Auswirkungen auf die Lichtsignalanlagen Berliner Str./Hochdahler Str. und Ber-
liner Str./Elberfelder Str. sind bereits ausfiihrlich beschrieben.

An der Lichtsignalanlage Berliner Str./ Elberfelder Str. ist zur Verkehrssteuerung ei-
ne Dreiphasenregelung eingesetzt. Die Rechtsabbiegebeziehung verfiigt Gber zwei
Fahrstreifen. Diese Verkehrsbeziehung ist aufgrund der eingesetzten Phasenrege-
lung in allen Signalprogrammen mit einer ausreichend langen Freigabezeiten ver-
sorgt.

Die vorhandenen Ful3gangerbeziehungen sind parallel den jeweiligen Phasen zu-
geordnet.

Verkehrsanalyse und Wertung

Liegen die beschriebenen Verkehrsverlagerungen (Stau auf der A 46 in Fahrtrich-
tung Dusseldorf) nicht vor, so sind die eingesetzten Signalprogramme leistungsféhig
und gut in das Koordinierungsnetz der Berliner Str. eingebunden.

Eine Uberquerung der Berliner Str. ist innerhalb der gerade aktivierten Signalplan-
umlaufzeit mit geringen Wartezeiten auf der ausreichend breiten Mittelinsel der Ber-
liner Str. moglich.
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Die Freigabezeiten der Ful3gangerbeziehungen Uber die einzelnen Fahrbeziehun-
gen der Elberfelder Str. sind ausreichend bemessen. Ful3ganger, die zu einem spa-
teren Zeitpunkt innerhalb der FuRgangergrinzeit die Fahrbahn betreten, kommen
auf der jeweiligen Mittelinsel zum Stehen. Die damit verbundenen maximalen War-
tezeiten sind in allen Signalprogrammen zumutbar. Die Aufstellflachen weisen eine
ausreichende Breite an allen Mittelinseln auf.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.9 LSA 117 detailliert
dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3géngerbeziehung Uber die
Berliner Str. ist in allen Signalprogrammen mit einer mittleren Wartezeit von unter 30
sec. ermittelt. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist demnach zurzeit in Bezug auf
die mittlere Wartezeit der Fu3gangerbeziehungen nicht erforderlich.

In den zur Berliner Str. parallelverlaufenen Ful3géngerbeziehungen (ber die Elber-
felder Str. konnen in den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec auf den Mitte-
linseln mittlere Wartezeiten von unter 35 sec. auftreten. Ortliche Beobachtungen
zeigen die Akzeptanz dieser zumutbaren Wartezeiten. Allerdings kann es aber auf-
grund der geringen Furtlangen (hier: Furt el/e2, ein Fahrstreifen) zu Missachtung
des gegenuberstehenden Ful3gangerrotlichts kommen.

Da diese Lichtsignalanlage tber keine Zusatzeinrichtungen fir Sehbehinderte ver-
fugt, sollte in diesem Zusammenhang die bauliche Beseitigung der Mittelinsel in der
Elberfelder Str. Uberprift werden. Eine simultane Schaltung der FulRganger und der
Sehbehinderten wére parallel zur Hauptverkehrsbeziehung der Berliner Str. mdglich.
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Die Verkehrssteuerung der Fu3gadngerbeziehung lber die rechtsausbiegende Fahr-
beziehung der Elberfelder Str. hat weiterhin Bestand.

Die beschriebenen Staubildungen und die damit fur alle Verkehrsteilnehmer ver-
bundenen Behinderungen sind unabhéngig von den Belangen der Fufl’3ganger zu
betrachten. Durch die zusétzliche Einrichtung von Stauschleifen auf der Berliner Str.
hinter dem Einmundungsbereich des Rechtsabbiegers der Elberfelder Str. kann eine
rechtzeitige Griinzeitdosierung dieses Rechtsabbiegers Uberstauungen des Kno-
tenpunktes verhindern.
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Lichtsignalanlage B 228 Berliner Str./L 85 Walder Str. LSA Nr. 118

Bestandsaufnahme

Innerhalb der Koordinierung auf der Berliner Str. ist die Lichtsignalanlage Berliner
Str./Walder Str. 6stlich des Netzes im Zufahrtsbereich der Walder Str. eingebunden.
Dieser Knotenpunkt ist als vierarmige Kreuzung ausgebaut. Der Stral3enzug Berli-
ner Str.-Walder Str. ist durch eine Mittelinsel in zwei getrennte Richtungsfahrbahnen
ausgefuhrt. Separat signalisiertes Linksabbiegen ist von der Berliner Str. in die
StralRe Itterpark und von der Walder Str. in Fahrtrichtung St. Josefs Krankenhaus
mdoglich. Sowohl Uber die StralRe Itterpark als auch tber den stdlichen Teil der Wal-
der. Str. ist eine signalisierte Ful3gangerfurt eingerichtet. Eine signalisierte Fu3gan-
gerquerung der Hauptverkehrsachse ist auf der Ostseite der Walder Str. mdglich.

Die Verkehrssteuerung erfolgt als Festzeitsteuerung mit einer 3-Phasenregelung.
Die Hauptverkehrsbeziehung auf diesem Straf3enzug wird jeweils mit dem zugewie-
senen Linksabbieger gleichzeitig abgewickelt. Durch diese Art der Verkehrssteue-
rung ist es nicht moglich eine Grundphase (Dauergriin fir die beiden Fahrbeziehun-
gen der Hauptrichtung) vorzuhalten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Freigabezeiten der einzelnen Phasen sind ausreichend bemessen dem Ver-
kehrsaufkommen angepasst. Die Koordinierung zur Nachbaranlage Berliner
Str./Elberfelder Str. berticksichtigt die beschriebene Phasenregelung der jeweiligen
Fahrbeziehung. Sie ist gut in den Streckenzug der Berliner Str. sowohl stadteinwarts
als auch stadtauswarts eingebunden.

Bei allen vorhandenen FuRRgangerbeziehungen ist sichergestellt, dass FulRganger,
die bei Grunbeginn die Fahrbahn betreten, ohne Halt auf der jeweiligen Mittelinsel
sicher die andere Fahrbahnseite erreichen konnen.

Aufgrund der unterschiedlichen Signalfreigabe der einzelnen (simultan) geschalte-

ten FulRgangersignalgruppen kdnnen FulRganger auf den Mittelinseln zum Stehen
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kommen. Fur die Ful3gdngerbeziehung Uber die HauptverkehrsstraRe der Walder
Str. steht eine ausreichend breite Mittelinsel zur Verfigung

Auch im westlichen Bereich der Walder Str. (Nebenrichtung) ist eine Mittelinsel vor-
handenen, allerdings konnen hier aufgrund der unterschiedlichen Ful3gangergrin-
zeiten Rotlichtmissachtungen auftreten. Dies gilt besonders fur die Ful3gangerbe-
ziehung in Gehrichtungen Norden.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RIiLSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.10 LSA 118 detailliert
aufgefihrt.

Malnahmenempfehlung

Die ermittelte mittlere Wartezeit der FuRgangerbeziehungen an diesem Knotenpunkt
liegt unter 30 sec. und ist auf der Grundlage der angegebenen Richtlinien und Emp-
fehlungen als zumutbare Wartezeiten ausgewiesen. Ein unmittelbarer Handlungs-
bedarf ist zurzeit nicht gegeben.

Fur diesen Knotenpunkt wird die Einrichtung einer verkehrsabhéngigen Steuerung
empfohlen. Zusatzlich sollte Gberpriuft werden, ob die Mittelinsel im sidlichen Teill
der Walder Str. entfallen kann. Hier ware die Einrichtung einer einzigen (simultanen)
FuRRgangersignalgruppe mit Zusatzeinrichtung fur die Sehbehinderten méglich. Eine
ausreichend lange Freigabezeit konnte in Abh&ngigkeit des Linksabbiegers von der
Walder Str. in Fahrtrichtung Krankenhaus zur Verfigung gestellt werden.
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Lichtsignalanlage Hochdahler Str./Biesenstr. LSA Nr. 203

Bestandsaufnahme

In Hohe der Ausfahrt der Biesenstr. in die Hochdahler Str. befindet sich der signal-
geregelte Ful3gangeriberweg Hochdahler Str./Biesenstr. Ein zusatzliches Kfz-
Signal (Vorsignal) auf der Hochdahler Str. in Hohe der Taubenstr. halt signaltech-
nisch den StraRenraum zwischen der Taubenstr. und der Biesenstr. frei.

Das Steuerverfahren Hauptrichtung Grin fur die Signalgruppen der Hochdahler Str
wird eingesetzt. Die Signalfreigabe der FuBgangerbeziehung erfolgt nur auf Anfor-
derung. Die Grinzeitbemessung der Hauptrichtung auf der Hochdahler Str. wird
zeitenliickengesteuert ausgefuhrt und passt sich dem Verkehrsaufkommen an.
Hierdurch kann es fiir die FuRgangerbeziehung zu unterschiedlichen langen Warte-
zeiten kommen.

Sowohl in der Biesenstr. als auch in der Taubenstr. sind Schleifen installiert. Uber
diese Detektoren wird den beiden genannten Stral3en die Moglichkeit gegeben, bei
hohem Verkehrsaufkommen in die Hochdahler Str. einbiegen zu kénnen. Nach Ab-
lauf einer parametrierbaren Wartezeit wird Uber die genannten Detektoren eine
FuRgangeranforderung aktiviert. Im Schatten der Fu3gangerfreigabe kann eine ge-
sicherte Ausfahrt erfolgen. Liegt eine Daueranforderung Uber die Ful3gangertaster
oder Uber die Schleifen in den beiden Seitenstral3en vor, so ergeben sich die in den
einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung
Die Freigabezeiten der beiden Phasen sind ausreichend bemessen und dem Ver-
kehrsaufkommen angepasst. Eine Koordinierung zu der Nachbaranlage Hochdahler

Str./Mettmanstr. besteht nicht und ist auch nicht erforderlich.

Die eingesetzten Fulgangergrin- und Fulgéngerschutzzeiten entsprechen der
RILSA und sind ausreichend bemessen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 34

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)



Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

2.11.3

2.12

2121

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.11 LSA 203 ausflhrlich dargestellit.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat fir den untersuchten FuRgangeriberweg weist in
den Signalprogrammen T, = 60 sec. und T, = 70 sec eine mittlere Wartezeit von un-
ter 30 sec. aus. Diese Werte sind auf der Grundlage der angegebenen Richtlinien
und Empfehlungen als zumutbare Wartezeiten ausgewiesen. Fir das Signalpro-
gramm T, = 80 sec. und T, = 90 sec wurde eine mittlere Wartezeit von unter 40 sec
ermittelt. Auch dieser Wert ist als zumutbar auszuweisen.

Uberprufungen vor Ort ergaben Wartezeiten zwischen 10 sec und 55 sec. Dieser
Wert von 55 sec. sollte an Uberwegen, die nur als FulRgangerschutzanlagen instal-
liert worden sind, nur &uf3erst selten bei hohem Verkehrsaufkommen auftreten. Es
wird empfohlen, eine Wartezeit von 40 sec. bis maximal 45 sec. als oberen Grenz-
wert parametrierbar im Steuergerét zu versorgen.

Da sowohl die Grlinzeit als auch die Schutzzeit der genannten Ful3gangerbeziehung
RILSA konform ausgestattet ist, steht zum jetzigen Zeitpunkt kein unmittelbarer
Handlungsbedarf an. Im Zusammenhang mit zukinftigen Mallnahmen (z. B. Zu-
satzeinrichtungen fiur Sehbehinderte) sollten neben der angesprochen maximalen
Wartezeit sowohl die Fuligangergriinzeiten als auch die Ful3gangerschutzzeiten den
Anforderungen mobilitdtseingeschrankte Personen erneut Uberprift und angepasst

werden.

Lichtsignalanlage Hochdahler Str./Hagdornstr. LSA Nr. 204
Bestandsaufnahme

Diese Lichtsignalanlage ist als 4-armiger Knotenpunkt ausgebaut. Die Hummel-

sterstr. ist als Sackgasse mit dem Richtzeichen 357 StVO ausgewiesen. In der
Hummelsterstr. befindet sich das Wohn-und Pflegezentrum ,, Stadt Hilden®
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Diese Lichtsignalanlage wurde 2009 sehbehindertengerecht ausgebaut und u. a mit
akustischen Signaltongebern ausgeristet.

Die Signalsteuerung kann verkehrsabhangig sowohl als ,Alles Rot“ als auch mit
dem Steuerverfahren Hauptrichtung Grin als Grundphase betrieben werden. Bei
der Verkehrsbeobachtung am 18.12.2013 war das Steuerverfahren Hauptrichtung
Griun mit den Verkehrsbeziehungen auf der Hochdahler Str. als Grundphase aktiv.

Neben den Signalgruppen auf der Hochdahler Str. erhalten auch die parallel verlau-
fenden Ful3géngerbeziehungen ihre Freigabe. Fir den Linksabbieger von der
Hochdahler Str. in die Hummelsterstr. ist am Wiederholersignal der Signalgruppe K3
(Ausfahrt aus der Hummelsterstr.) gegeniiber ein 1-begriffiger Signalgeber montiert.
Dieses Signal ist als Diagonalpfeil (links) ausgeristet und kann in der zugeordneten
Phase einen gesicherten Nachlauf anzeigen. In den beiden Festzeitprogrammen T,
=80 sec. und T, = 90 sec. ist dieser signalgesicherte Nachlauf aktiviert.

Die beiden Nebenrichtungen und die Ful3gangerbeziehungen, welche die Hauptrich-
tung queren, erhalten ihre Freigabe auf Anforderung und unter Beachtung des Ver-
kehrsaufkommens auf der Hochdahler Str. Die Grinzeitbemessung der aktiven
Phase erfolgt zeitenliickengesteuert bis zu einer parametrierbaren maximalen Frei-
gabezeit. Bei Anforderung aller Verkehrsbeziehungen, ergeben sich die in den ein-
zelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzten Signalprogramme dieser Lichtsignalanlage verfluigen lber eine gu-
te Grunzeitverteilung der eingesetzten Zweiphasensteuerung und sind ausreichend
leistungsfahig. Eine Koordinierung zur benachbarten Lichtsignalanlage Berliner
Str./Hochdahler Str. ist nicht gegeben und aufgrund des Knotenpunktabstandes
nicht notwendig.

Allen Ful3gangerfurten ist eine ausreichend lange Griinzeit zugewiesen, die es er-
moglicht, innerhalb eines Signalplanumlaufes sicher die andere Fahrbahnseite zu
erreichen. Die anschlieBend einsetzenden Schutzzeiten entsprechen den Richtlinien
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und sind sowohl fir die sehenden als auch fir die sehbehinderten Ful3génger aus-
reichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.12 LSA 204 detailliert
aufgefihrt.

MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitdt der untersuchten Ful3gangerbeziehungen ist in
den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 60 sec., und T, = 70 sec. mit kur-
zen mittleren Wartezeiten (<25 sec) verbunden. Auch die Signalprogramme mit den
Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen eine zumutbare mittlere Warte-
zeiten von unter 35 sec. auf.

Da sowohl die Griinzeit als auch die Schutzzeit den Richtlinien entsprechen, ist zum
jetzigen Zeitpunkt kein unmittelbarer Handlungsbedarf erforderlich.

Lichtsignalanlage L 403 Kirchhofstr./Mittelstr. LSA Nr. 112

Bestandsaufnahme

Die Lichtsignalanlage Kirchhofstr./Mittelstr. ist Bestandteil des StralBenzuges Kirch-
hofstr. (L403)-Hochdahler Str. Nérdlich dieses Knotens ist in ca. 150 m der signalge-
regelte Knotenpunkt Berliner Str./Hochdahler Str. (LSA Nr. 116) angebunden. Diese
Anbindung fihrt in den Spitzenstunden zu einer Belastung von ca. 570 Fahrzeugen
stadteinwarts und ca. 530 Fahrzeugen stadtauswarts. Bezogen auf den in der Mor-
genspitze eingesetzten Signalzeitenplan T, = 80 sec. sind pro Signalplanumlaufzeit
ca. 30 Sekunden Freigabezeit (bei einem Fahrstreifen) vorzuhalten, um einen zu
langen Ruckstau in Richtung der Berliner Stral3e zu verhindern. Im morgendlich ein-
gesetzten Signalzeitenplan (T, = 80 sec.) stehen 49 Sekunden zur Verfligung. In der
Abendspitze stehen im Programm mit T, = 90 sec. entsprechend 59 s zur Verfi-
gung. Diese Zeit wird genutzt, um alle Verkehrsstrome, die von der Lichtsignalanla-
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ge Berliner Str./Hochdahler Str. kommen, koordiniert tber die Lichtsignalanlage
Kirchhofstr./Mittelstr. in Fahrtrichtung stadtauswarts fihren zu kénnen.

Fur den offentlichen Personennahverkehr ist dieser Knotenpunkt von besonderer
Bedeutung. Ein hohes Fahrgastaufkommen nutzt die beiden signalisierten Ful3gén-
geriberwege entweder als Umsteigebeziehung zu anderen Buslinien, oder als Zu-
gang zur angrenzenden Ful3géangerzone in der Mittelstral3e.

Fur die Buslinien, die aus der Walder Str. entweder rechtsabbiegend (783
Dorotheenheim, 784 D.-Benrath) in die Hochdahler Str. oder linksabbiegend (781
Erikasiedlung) in die Kirchhofstr. fahren, zeigt ein Permissivsignal die Ausfahrmdg-
lichkeit an. Uber eine Detektion im Bereich der Haltestelle in der Walder Str. wird
dieses Hilfssignal parallel zur Ful3géngerfreigabe geschaltet.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Grinzeiten fur die Fahrbeziehungen des Stralenzuges Kirchhofstr./Mittelstr.
fuhren in allen eingesetzten Signalprogrammen zu einer sehr guten Verkehrsqualitat
fur den Kfz-Verkehr. Dies ist in der beschriebenen Berlicksichtigung der von der
Berliner StrafRe zuflieRenden Verkehrsstrome (Rechtsabbieger, Geradeausstrom,
Linksabbieger) begriindet. Aus diesen ,Zwangen® heraus ergeben sich unterschied-
lich lange und nicht verstandliche Wartezeiten fir die beiden FuRgangerbeziehun-
gen.

Durchgefuihrte Messungen der tatséchlichen Wartezeit (keine mittlere Wartezeit)
zeigten Werte zwischen 30 sec. und 85 sec. Dies ist auf steuerungstechnische Ko-
ordinierungsabhéangigkeiten zur Nachbaranlage des Knotenpunktes B 228 Berliner
Str./Hochdahler Str. zuriickzufihren. Die auftretenden hohen Wartezeiten erschei-
nen den Fulgéanger besonders in dem Fall nicht als akzeptabel, wenn weiterhin
Grunlicht fur die Signalgruppen auf der Hauptrichtung ansteht, obwohl hohe Zeitli-
cken zwischen den einzelnen Fahrzeugen auftreten. Fuf3ganger versuchen dann
unter Missachtung des FuRRgangerrotlichts diese Licken zur Fahrbahnquerung zu
nutzen. Ful3géanger aus dem Bereich der angrenzenden FuR3gangerzone uberqueren

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 38

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)



Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung
zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

die Kirchhofstr. diagonal in Richtung Bushaltestelle in der Walder Str., um abfahrbe-
reite Busse noch zu erreichen.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.13 LSA 112 darge-
stellt.

2.13.3 Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitdt der untersuchten FufRgangerbeziehungen ent-
spricht in allen Signalprogrammen mit einem mittleren Wartezeitwert von <20 sec.
bei einer Umlaufzeiten T, = 50 sec. und einer mittleren Wartezeit von < 40 sec. in
den ubrigen Programmen den angewandten Regeln. Pulkartig ist das Ful3ganger-
aufkommen besonders in den Spitzenstunden (Schilerverkehr). Die angrenzende
FuRgangerzone sorgt tagstiber fiir ein gleichbleibendes FuRgangeraufkommen. Hie-
raus abgeleitet ist eine fulRgéngerfreundliche Verkehrssteuerung empfehlenswert.

Unter der Voraussetzung, dass ein mikrocomputergesteuertes Steuergerat einer
neueren Gerategeneration an dieser Lichtsignalanlage eingesetzt ist, bieten sich
mehrere Mdglichkeiten einer fuBgangerfreundlichen Verkehrssteuerung an:

e parametrierbare Bericksichtigung von Wartezeitschwellwerten

e tageszeitabhéngige Daueranforderungen der FuRgangerdetektion

¢ videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)

¢ videotechnische Griinzeitverlangerung

e Einrichtung einer Restrotanzeige (nur in Festzeitsteuerung maoglich)

e Zusétzlicher diagonalgefihrter Ful3gangeriberweg

e Einrichtung einer Rundum-Grunlichtfreigabe

e Dauergrin der Fu3ganger als Grundphase auf3erhalb der Spitzenstunden
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Fir die Anlage Kirchhofstr./Mittelstr. werden konkret folgende Mafinahmen empfoh-
len:

e parametrierbare Beriicksichtigung von Wartezeitschwellwerten

e tageszeitabhangige Daueranforderungen der Ful3gangerdetektion
¢ videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)
¢ videotechnische Griinzeitverlangerung

Lichtsignalanlage L 403 Kirchhofstr./Am Kronengarten LSA Nr. 216

Bestandsaufnahme

Uber die Strale Am Kronengarten ist u.a. das Parkhaus ,Am Kronengarten“ mit kos-
tenpflichtigen Stellplatzen Uber die StraRe Am Kronengarten an die Kirchhofstr. an-
gebunden. Diese Parkmdglichkeit erzeugt einen gerichteten Ziel- und Quellverkehr.
Die Zufahrt zu diesen Parkplatzen erfolgt von Norden und Stden Uber die Kirch-
hofstr. Fur die Linksabbieger von der Kirchhofstr. in die Strale Am Kronengarten
steht ein eigener, jedoch kurzer Linksabbiegefahrstreifen zur Verfigung.

Es ist eine verkehrsabhangige Steuerung mit dem Steuerverfahren Hauptrichtung
Grin (Signalgruppen K1 und K2) eingerichtet.

Die parallel zur Hauptrichtung verlaufenden FuRgangerbeziehungen sind ebenfalls
in Grun geschaltet. Die Zufahrt aus der Stralle Am Kronengarten und der signalisier-
te FuRgangerfurt tber die Kirchhofstr. erhalten ihre Freigabe auf Anforderung und
unter Beachtung der Koordinierung auf der Kirchhofstr. Parallel zur Freigabe der
Kirchhofstr. erhalten die beiden Ful3gangerfurten tUber die StraRe Am Kronengarten
die Freigabezeit. Die Griinzeitbemessung der einzelnen Phasen erfolgt zeitliicken-
gesteuert und passt sich dem Verkehrsaufkommen an.

Eine Stauraumiberwachung des Linksabbiegers in die Strale Am Kronengarten
schaltet bei Bedarf (diagonaler Grunpfeil) einen signalgesicherten Vorlauf dieses
Linksabbiegers gegenuber der Verkehrsbeziehung auf der Kirchhofstr. in Fahrtrich-
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tung Suden. Im ,Schatten® dieser Signalisierung erhalt auch der Rechtsabbieger aus
der Strale Am Kronengarten Uber ein eigenstandiges Signal die Freigabe.

Die vorhandenen Fufl3géangerfurten sind blindengerecht mit taktilen und akustischen
Signaltongebern ausgeristet. Liegen von allen Verkehrsbeziehungen Anforderun-
gen vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen
Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Freigabezeiten der beiden Phasen sind dem Verkehrsaufkommen angepasst,
ausreichend bemessen und leistungsfahig.

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten flr sehende und sehbehinderte Ful3-
génger entsprechen der RiLSA und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.14 LSA 216 ausflhrlich dargestellt.

MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten Ful3géngerbeziehungen ist mit
sehr geringen mittleren Wartezeiten verbunden. Die mittlere Wartezeit der die
Kirchhofstr. querenden Ful3gangerbeziehung liegt selbst im Signalprogrammen mit
der Umlaufzeit T, = 90 sec. noch unter 35 sec. und ist auf der Grundlage der ange-
gebenen Richtlinien und Empfehlungen als zumutbare Wartezeiten ausgewiesen.

Verkehrsbeobachtungen zeigten allerdings sporadisch maximale Wartezeiten von
bis zu 80 sec in der FuRgangerfurt, welche Uber die Kirchhofstral3e gefuhrt wird.
Durch eine Untersuchung sollte Gberprift werden, ob der aktuelle Wartezeit-
schwellwert von 100 s softwaretechnisch auf einen Wert von 65 s angepasst werden
kann. Die Anpassung kann bei einer zuklUnftigen Geratewartung erfolgen.
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Lichtsignalanlage L 403 Kirchhofstr./Am Feuerwehrhaus LSA Nr. 205

Bestandsaufnahme

Dieser signalgeregelte Ful3gangeriberweg wird nur durch Betdtigung der FuRgan-
gerdruckknopftaster freigegeben. Steht keine Ful3gdngeranforderung an sind die
beiden Kfz-Signalgruppen fir die Fahrbeziehung auf der Kirchhofstr. stadteinwarts
und stadtauswarts in Dauergriin geschaltet.

Verkehrsanalyse und Wertung

Durch die Grundstellung Dauergrin fir die beiden Kfz-Signalgruppen ist eine hohe
Leistungsfahigkeit gegeben. Erfolgen permanent Fu3gangeranforderungen, so sind
auch dann die zur Verfigung stehenden Kfz-Grinzeiten leistungsfahig.

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fiir die querenden Ful3ganger entspre-
chen der RIiLSA und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.15 LSA 205 dargestellt. Die mittleren
Wartezeiten liegen in allen Programmen bei Werten < 45 s und sind daher ange-
messen.

MaRnahmenempfehlung

Da sowohl die Griinzeit als auch die Schutzzeit der genannten Ful3géngerbeziehung
RILSA-konform ausgestattet ist, steht zum jetzigen Zeitpunkt kein unmittelbarer
Handlungsbedarf an. Es wird empfohlen, sowohl die Ful3gangergriinzeiten als auch
die Fulgangerschutzzeiten zu Gberprifen und hierbei die Anforderungen mobilitéts-
eingeschrankter Personen einzubeziehen. Bei der Uberpriifung sollte das Ziel sein,
dass die maximalen Wartzeiten fur Ful3ganger 60 s nicht Uberschreiten.
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Lichtsignalanlage L 403 Kirchhofstr./Hauptfriedhof LSA Nr. 206

Bestandsaufnahme

In Hohe des Haupteinganges zum stadtischen Friedhof ist diese Ful3igédngerschutz-
anlage eingerichtet. Es ist eine Zweiphasenregelung eingesetzt. Als Grundphase ist
fur die beiden Kfz-Signalgruppen auf der Kirchhofstr. das Steuerverfahren Haupt-
richtung Dauergrin aktiviert. Die Signalfreigabe der FuRRgangerbeziehung erfolgt
ausschlieBBlich durch Betatigen der Fuf3gadngeranforderungseinrichtungen an den
beiden Signalmasten. Nach Ablauf der notwendigen Zwischenzeit wird die Fuf3gan-
gerfreigabe mit einer festen Grinzeit geschaltet. Unter Einhaltung der erforderlichen
Schutzzeit zwischen dem Grunende der FuR3gangerfreigabe und dem Griinbeginn
der Kfz-Signalgruppen auf der Kirchhofstr. erfolgt die Einschaltung der Grundphase.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die Leistungsfahigkeit fur die Hauptverkehrsbeziehung auf der Kirchhofstr. ist durch
die Grundstellung Dauergriin fir die beiden Kfz-Signalgruppen gegeben. Erfolgen
permanent Fulgéngeranforderungen, so sind fir die Verkehrsstrome auf der Kirch-
hofstr. ausreichend lange Grunzeiten gewahrleistet.

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fir die querenden Ful3génger entspre-
chen der RILSA und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.16 LSA 206 dargestellt. Die mittleren

Wartezeiten sind in allen Programmen in einem angemessenen Bereich < 45 s.
MaRnahmenempfehlung
Die vorhandene Verkehrsqualitat des untersuchten Fu3gangeriberweges ist aul3er-

halb der Spitzenstunden mit mittleren Wartezeiten (<25 sec.) verbunden. Die Sig-
nalprogramme mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec. weisen mittlere
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Wartezeiten von unter 35 sec. auf und liegen somit innerhalb der Regelwerte (siehe
Hinweis S. 5/6 zum HBS).

Diese Wartezeiten liegen innerhalb der Regelwerte und sind zumutbar. Ein unmit-
telbarer Handlungsbedarf ist demnach zurzeit nicht gegeben.

Obwohl an dieser Ful3gangerfurt bereits taktile und akustische Einrichtungen fir
Sehbehinderte eingerichtet sind, sollten aus Gutachtersicht auch die Ful3gangerfrei-
gabezeiten und Schutzzeiten den Anforderungen mobilitatseingeschrankter Perso-
nen erneut tberprift werden.

Lichtsignalanlage L 403 Talstrale/Am Lindenplatz LSA Nr. 222

Bestandsaufnahme

In unmittelbarer Nahe des S-Bahnhaltpunktes Hilden-Std ist stdlich der Talstsr. die
FuRgangerschutzanlage Talstr./Am Lindenplatz installiert. Diese signalisierte Ful3-
gangerfurt soll den FuRgangern zwischen dem OV-Verknupfungspunkt Am Linden-
platz und der S-Bahnhaltestelle ein sicheres Uberqueren der Talstr. (L403 ermogli-
chen. Die Lichtsignalanlage wird verkehrsabhdngig betrieben. Eine Koordinierung
zu Nachbaranlagen ist nicht zu bertcksichtigen.

Die Signalfreigabe der FuRgangerbeziehung tber die Talstr. erfolgt nur auf Anforde-
rung. Liegt eine Daueranforderung durch den Fuf3ganger vor (z. B. Stdérung der
FuRgangeranforderungseinrichtungen) vor, so ergeben sich die im Signalprogramm
T, = 60 sec. dargestellten Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung
Die Freigabezeit der Kfz-Phase auf der Talstr. ist selbst bei Daueranforderung der

FuRgangerbeziehung bei dem eingesetzten Signalprogramm von T, = 60 sec. mit
34 sec. ausreichend bemessen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln 44

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)



Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung
zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Den Richtlinien entsprechend sind die eingesetzte FuRgangergrin- und Ful3ganger-
schutzzeit geratetechnisch versorgt.

Die im eingesetzten Signalprogramm ermittelte mittlere Wartezeit und die daraus
abgeleitete Qualitatsstufe ist in der Anlage 2.1.17 LSA 222 hinterlegt.

Bei Verkehrsbeobachtungen in der Morgenspitze wurde besonders das Fehlverhal-
ten zahlreicher FuRganger deutlich. Die signalisierte Fu3gangerfurt wurde nur spo-
radisch genutzt. Der Uberwiegende Anteil des stetig zunehmenden FuRRgangerauf-
kommens vom Lindenplatz kommend ging parallel zur TalstraRe Uber die Mittel-insel
des Einmindungsbereiches der Stralle Am Lindenplatz. Um den Zugang zur S-
Bahnstation im Hagelkreuz zu erreichen, wurde die Kirchhofstr. innerhalb der Gleis-
unterfiihrung an der schmalsten Stelle Uberquert. Markierungstechnisch ist in die-
sem StralRenbereich eine Freiflache sichtbar, die von den Fu3gangern als Wartefla-
che genutzt wird. Weiterhin wurde beobachtet, dass diese ,Uberquerungsstelle®
auch von den Ful3géangern genutzt wird, die nach Ankunft der S-Bahn pulkweise aus
der Talstr. kommen und auf die norddstliche StralRenseite der Kirchhofstr. in Geh-
richtung stadteinwarts gelangen wollen.

2.17.3 MaBnahmenempfehlung

Die Verkehrsbeobachtung zeigte, dass die mittlere Wartezeit im eingesetzten (einzi-
gen) Signalprogramm von T, = 60 sec. trotz des zumutbaren Wertes von unter 25
sec. als nicht akzeptabel angesehen wird, zumal bei zeitlich unglinstigem Betatigen
der Ful3gé&ngeranforderungseinrichtung maximale Wartezeiten bis zu 50 sec. auftre-
ten kdnnen.

Aus den beschriebenen Verkehrsbeobachtungen abgeleitet schlagt die Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft deshalb zur Erhéhung der Verkehrssicherheit folgende Malf3-
nahmen vor:

e Einrichtung einer signalgeregelten Ful3géngerfurt auf der Kirchhofstr. in H6-
he der heutigen ,Uberquerungsstelle“. Dieser Uberweg sollte eine Mindest-
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breite von 6,00 m ausweisen. Zu uberprifen ware eine Furtbreite von
8,00 m.

o Die Ausfuhrung der AulRenanlage und der verkehrsabhéngigen Steuerung
sollte in Anlehnung an die vorgesehene FuRRgangerschutzanlage LSA 215
Richrather Str./HOhe S-Bahnhaltestelle Hilden Std erfolgen.

e Darlber hinaus sind die Einbindung der bestehenden Fuf3géngerfurt Am
Lindenplatz und eine softwaretechnische Bevorzugung der Buslinien (z. B.
Ausfahrt der Talstr.) zu bertcksichtigen.

Lichtsignalanlage Gerresheimer Str./Heerstr. LSA Nr. 413

Bestandsaufnahme

Im Bereich der Gerresheimer Str. befinden sich zwischen der Luisenstr. und der
Heerstr. das Evangelische Schulzentrum Hilden und die Erzbischéfliche Theresien-
schule mit insgesamt drei weiterfihrenden Schulen. Auf der H6he des Einganges
zum des Dietrich-Bonhdoffer-Gymnasiums ist eine Busbuchten an der Gerresheimer
Stral3e angelegt.

Die Lichtsignalanlage Gerresheimer Str./Heerstr. regelt den Durchgangsverkehr auf
der Gerresheimer Str. und den Einmindungsbereich der Heerstr. und darf in der
Zeit von 7:30 Uhr bis 16:30 Uhr nur mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h befahren werden. Die Bushaltestelle Gerresheimer Str. liegt unmittelbar im
Bereich der Signalisierung, ist als Busbucht ausgebildet und verfiigt Uber einen sig-
naltechnischen Vorlauf. Nordlich und stuidlich der Heerstr. sind die beiden signalisier-
ten FulRgangerfurten installiert.

Die signalisierte Ful3gangerfurt Gber die Heerstr. ist ca. 15 m von der Randmarkie-
rung der Gerresheimer Str. abgesetzt.

Es ist eine verkehrsabhangige Steuerung mit dem Steuerverfahren ,Alles Rot fir
Sofort Grin“ eingesetzt. Dieses Steuerverfahren wird bevorzugt in den Nachtstun-
den aktiviert. In den Ubrigen Tageszeiten stellen sich als Grundphase die Signalfrei-
gabe der Fahrbeziehungen auf der Gerresheimer Str. und die parallel verlaufende
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FuRRgangerfurt Gber die Heerstr. ein. Die Fahrbeziehung aus der Heerstr. und die
beiden Furten nordlich und stdlich der Heerstr. erhalten die Freigabe nur bei Bedarf
und zeitliickengesteuert bis zu einer maximalen Freigabezeit. Die Freigabezeitbe-
messung der Grundphase wird nach dem gleichen Verfahren bewertet und ist dem
Verkehrsaufkommen angepasst.

Liegen, wie in den Spitzenzeiten Ublich, von allen Verkehrsbeziehungen Anforde-
rungen vor, so ergeben sich die im Signalprogramm ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Grundsatzlich gewahrleistet das eingesetzte Steuerverfahren und die dem Ver-
kehrsaufkommen angepasste Grinzeitverteilung eine gute Leistungsfahigkeit. Auf-
tretende Staubildungen entstehen kurzzeitig in den absoluten Spitzenzeiten.

Die eingesetzten FuRRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RILSA
und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gramm- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.18 LSA 413 darge-
stellt.

Vor Schulbeginn durchgefiihrte Verkehrsbeobachtungen zeigen ein sehr hohes
Schileraufkommen. Besondere Bedeutung hat hier die nérdliche Fufl3gangerfurt
Uber die Gerresheimer StralRe. Die sudlich Uber die Gerresheimer Str. fihrende Furt
ist signaltechnisch parallel geschaltet. Von der Gerresheimer Str. ist das Linksab-
biegen in die Heerstr. zugelassen. Der linksabbiegende Verkehrsstrom fahrt bei
Grinlicht in den Kreuzungsbereich ein und ist wartepflichtig (Linksabbiegen mit
Durchsetzen). Durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der Gerresheimer Str. in
Fahrtrichtung stadteinwérts stehen diesem Abbieger keine ausreichend grofe Zeit-
licken zur Verfigung, um den Gegenverkehr zu durchsetzen. Die nachfolgenden
Fahrzeuge, die geradeaus fahren wollen stehen ebenfalls im Kreuzungsbereich und
kénnen somit wahrend der Grinzeit nicht abflieen. Erst wenn die Signalgruppe der
Gerresheimer Str. (K1) in Fahrtrichtung stadteinwarts gesperrt ist, kann der Links-
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abbieger wahrend der ablaufenden Zwischenzeit den StraRenraum rdumen. Dieser
Vorgang dauert einige Sekunden.

Die FuBgangerfreigabe der genannten Ful3gangerbeziehungen erfolgt nach Gri-
nende der beiden Verkehrsstrome auf der Gerresheimer StraRe. Nach Ablauf der
Zwischenzeiten erhalten die FuRgangerbeziehungen die Griinfreigabe. Die Schiler
betreten unmittelbar die Fahrbahn in Gehrichtung Norden (Schulgeléande). Da die
FuRRgangergehrichtung Uberwiegend von Siden (Haltestellenbereich) nach Norden
ausgerichtet ist, versuchen die im Kreuzungsbereich an der Weiterfahrt gehinderten
Fahrzeuge trotz Griin der FuRganger noch vor diesen den Uberweg in Fahrtrichtung
stadtauswarts zu passieren. Diese verkehrsgefdhrdenden Situationen traten im Be-
obachtungszeitraum mehrfach auf.

Parallel zur FuRgangerfreigabe erfolgt auch die Signalfreigabe der Ausfahrt aus der
Heerstr. Linksabbiegende Fahrzeuge in Fahrtrichtung stadtauswarts ziehen nun bis
zur nordlichen FuRgangerfurt vor bleiben stehen und achten die gehenden FulRgan-
ger. Nach Verléschen des Griinlichtes versuchen diese Fahrzeuge nun den Uber-
weg zu passieren. Die Schiler, die verspatet bei Griin oder bei Griinende die Fahr-
bahn betreten haben, kénnten noch gefahrlos den Uberweg passieren, da sie inner-
halb der eingangs beschriebenen FuRgangerschutzzeit die StralRe betreten haben.
Da der Fahrzeugfuhrer flr den Fuldgéngerstrom Rot sieht, wird das Raumen in der
Schutzzeit teilweise als RotlichtverstoR des Ful3géangers interpretiert. Aus diesem
Grund kommt es wieder zu verkehrsgefahrdenden Situationen zwischen Ful3gan-
gern und Kraftfahrern.

Maflinahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitdt der untersuchten Ful3géangerbeziehungen ist im
Signalprogramm mit einer Umlaufzeiten von T, = 60 sec. mit geringen mittleren
Wartezeiten (<25 sec) verbunden. Diese Wartezeiten liegen innerhalb der Regel-

werte und sind zumutbar.
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Auf der Grundlage der beschriebenen Verkehrsbeobachtungen schlagen die Bren-
ner Ingenieure vor und nach Schulbeginn folgende Anderungen an der Lichtsignal-
anlage vor:

e Einrichtung einer Stauraumiberwachung des Linksabbiegers

e Zeitliche Erh6hung der Schutzzeit gegentber dem Ful3géanger

e Verspatete Signalfreigabe der Ausfahrt aus der HeerstralRe

o Tageszeitabhangige Daueranforderungen der FuRgangerdetektion
¢ Videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)
¢ Videotechnische Griinzeitverlangerung

o Parametrierbare Berlicksichtigung von Wartezeitschwellwerten

Alle vorgeschlagenen Maflinahmen dienen der Erh6hung der Verkehrssicherheit fur
die Schilerinnen und Schiler und haben nur geringe Auswirkungen auf den Ver-
kehrsablauf des Kfz-Verkehrs. Der Kfz-Verkehr wird im Bestand nach HBS mit den
Quialitatsstufen A und B bewertet, so dass hier ausreichende Reserven flr die vor-
geschlagenen Anderungen vorliegen.

Lichtsignalanlage Gerresheimer Str./Luisenstr. LSA Nr. 414

Bestandsaufnahme

Diese Lichtsignalanlage liegt stdlich des beschriebenen Schulzentrums. Der Kno-
tenpunkt ist als vierarmige Kreuzung ausgebaut und im weiteren Verlauf stdlich an
die Berliner Str. angebunden. Hieraus lasst sich die verkehrliche Bedeutung der
Gerresheimer Str. ableiten. Sowohl stadteinwarts als auch stadtauswarts ist auf der
Gerresheimer Str. markierungstechnisch ein Fahrradschutzstreifen angelegt.

Zur Verkehrssteuerung ist eine verkehrsabhangige Steuerung mit dem Steuerver-
fahren ,Alles-Rot fur Sofort-Grin“ eingerichtet. Diese Steuerungsart stellt sich aber
Uberwiegend in den Nachtzeiten ein. Tagsuber erfolgt die Verkehrsabwicklung als
Zweiphasenregelung. Als Grundphase sind die Verkehrsbeziehungen auf der Ger-
resheimer Str. mit den parallel verlaufenden Ful3gangerbeziehungen konfiguriert.
Die Zufahrten der Luisenstr. und der Augustastr. erhalten die Signalfreigabe nur auf
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Anforderung. Die beiden Ful3gangerbeziehungen Uber die Gerresheimer Str. wer-
den parallel zur Freigabe der Nebenrichtungen geschaltet. Die Freigabezeitbemes-
sung der einzelnen Phasen erfolgt zeitlickengesteuert und ist dem Verkehrsauf-
kommen angepasst.

Liegen von allen Verkehrsbeziehungen Anforderungen vor, so ergeben sich die in
den einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzte Zweiphasenregelung gewahrleistet eine dem Verkehrsaufkommen
angepasste Grinzeitverteilung und eine gute Leistungsfahigkeit. Auftretende Stau-
bildungen entstehen kurzzeitig in den absoluten Spitzenzeiten.Die eingesetzten
FuRgangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RIiLSA und sind ausrei-
chend bemessen. Im morgendlichen Schilerverkehr sind die Freigabezeiten fur die
FuRganger verlangert.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.19 LSA 414 darge-
stellt

Die Schiler Uberqueren die Gerresheimer Str. Gberwiegend auf dem westlich ange-
legten Uberweg und werden wahrend der FuRgangergriinzeit und der anschlieRend
einsetzenden Schutzzeit sowohl von dem ausbiegenden Verkehrsstrom aus der Au-
gustastr. als auch von dem linksausbiegenden Verkehrsstrom aus der Luisenstr.
beachtet. Auf der FulRgangerfurt Uber die Augustastr. wurden einige Rotlichtmiss-
achtungen festgestellt. Dieses Fehlverhalten ist u. a. auf das geringe Verkehrsauf-
kommen in der Augustastr. zurtickzufiihren.

Auf der Gerresheimer Str. in Fahrtrichtung Schulzentrum wurde ein hoher Anteil von
Fahrradfahrern festgestellt. Diese Radfahrer befuhren den ausgewiesenen Fahrrad-
streifen. Eine Rotlichtverletzung der Radfahrer wurde nicht festgestellt.
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MaRnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat der untersuchten FuRgangertberbeziehung wurde
mit einer mittleren Wartezeit von unter 25 sec. ermittelt. Diese Wartezeit ist zumut-
bar. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist demnach zurzeit nicht gegeben.

Da auch diese Lichtsignalanlage Uber das Steuerverfahren Alles-Rot verfiigt, sollte
auch hier ein zeitlich begrenzter Einsatz der Alles-Rot-Steuerung zur Geschwindig-
keitsdampfung (30 km/h) Uberprift werden. Bei Einsatz dieser Steuerung in den
ZeitrAumen mit hohem Fuf3gangerverkehr durch Schiler wird der Kfz-Verkehr ge-
zwungen, mit der geringen Geschwindigkeit von 30 km/h auf die Signalanlage zuzu-
fahren. Schneller fahrende Fahrzeuge fahren vor Rot.

Durch entsprechende Beschilderungen darf die Gerresheimer Str. zwischen den
beiden Lichtsignalanlagen Gerresheimer Str./Heerstr. und Gerresheimer/Luisenstr.
nur mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h befahren werden. Es ist da-
her die Installation einer stationaren Geschwindigkeitsmessanlage zu uberlegen.
Diese stationare Messanlage kdnnte im Bereich der zurzeit von der Verwaltung
Uberplanten Busbuchten angelegt werden. Moderne stationare Anlagen kénnen die
Geschwindigkeitsubertretung beider Fahrtrichtungen parallel durchfihren und tra-
gen somit durch das anschlieRende Bulgeldverfahren zu einer hohen Prévention
bei.

Lichtsignalanlage L 85 Ellerstr./Immermannstr. LSA Nr. 303

Bestandsaufnahme

Die vorhandene Lichtsignalanlage wurde von der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft
2012 signaltechnisch Uberarbeitet. Neben der Einrichtung fir Sehbehinderte wurden
auch die Belange des offentlichen Personennahverkehrs bericksichtigt. Vorgese-
hen ist der Einsatz einer verkehrsabhangigen Zweiphasenregelung unter Bertck-
sichtigung der Koordinierung zu der Nachbaranlage Ellerstr./Heerstr./Fabriciusstr.
LSA 304
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Als Grundphase sind die Verkehrsbeziehungen auf der Ellerstr. und die beiden pa-
rallel verlaufenden FuBBgangerbeziehungen ausgewiesen. Die Freigabezeitbemes-
sung der einzelnen Phasen erfolgt zeitliickengesteuert, berticksichtigt die erforderli-
che Koordinierung und ist auf die Verkehrsstarke abgestimmt. Liegen von allen Ver-
kehrsbeziehungen Anforderungen vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signal-
programmen ausgewiesenen Signalzeiten.

Die StraRBenverkehrshehorde der Stadt Hilden hat die signaltechnischen Unterlagen
verkehrsrechtlich angeordnet und an den zusténdigen StraRenbaulasttrager (Stra-
Ben NRW) weitergeleitet. Ein Zeitpunkt zur Umsetzung dieser MalBhahme ist bisher
noch nicht bekannt

Verkehrsanalyse und Wertung

Die erstellten Festzeitprogramme und die daraus abgeleiteten verkehrsabhangigen
Signalprogramme zeigen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und gute Koordinie-
rungseigenschaften zur Nachbarlage Ellerstr./Heerstr./Fabriciusstr.

Die in der zukiinftig eingesetzten Verkehrssteuerung zur Verfligung gestellten Ful3-
gangergrinzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RIiLSA und sind ausreichend
bemessen. Dies gilt auch fur die Berlcksichtigung der Sehbehinderten und mobili-
tatseingeschrankten Personen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.20 LSA 303 detailliert
dargestellt.

MaRnahmenempfehlung

Die in der vorgesehenen verkehrsabhangigen Steuerung auftretende Verkehrsquali-
tat der untersuchten Fuf3gangeriiberbeziehung ist in allen Signalprogrammen fur die
parallel zur Ellerstr. verlaufenden Ful3gangerbeziehungen mit einer mittleren Warte-

zeit von unter 15 sec. ermittelt.
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Fir die FuRgangerbeziehung Uber die Ellerstr. kbnnen in allen Signalprogrammen
mit den Umlaufzeiten von T, = 50 sec., bis T, = 90 sec. mittlere Wartezeiten von un-
ter 35 sec. auftreten. Diese Wartezeiten entsprechen den Regelwerten und sind
zumutbar. Ein unmittelbarer Handlungsbedarf ist demnach nicht gegeben.

Lichtsignalanlage L 403 Ellerstr./Heerstr./Fabriciusstr. LSA Nr. 304

Bestandsaufnahme

Zeitgleich mit der signaltechnischen Uberarbeitung der Lichtsignalanlage El-
lerstr./Kornerstr./Immermannstr. LSA 303 wurde von der Dr. Brenner Ingenieurge-
sellschaft auch die LS-Anlage Ellerstr./Heerstr./Fabriciusstr. signaltechnisch neu
konzipiert. Vorgesehen ist der Einsatz einer verkehrsabhangigen Dreiphasenrege-
lung unter Bericksichtigung der Koordinierung zu den beiden Nachbarknoten EI-
lerstr./Koérner Str. im Norden und zur sudlich liegenden Lichtsignalanlage El-
lerstr./Berliner Str. Neben der Einrichtung fliir Sehbehinderte sind planerisch auch
die Radfahrer signaltechnisch gesondert bericksichtigt. In Fahrtrichtung stadtein-
warts erhoht ein eigenstandiges Radfahrsignal die allgemeine Verkehrssicherheit
der Radfahrer.

Die StraBenverkehrshehorde der Stadt Hilden hat die signaltechnischen Unterlagen
verkehrsrechtlich angeordnet und an den zusténdigen StralRenbaulasttrager (Stra-
Ren NRW) weitergeleitet. Ein Zeitpunkt zur Umsetzung dieser Maflinahme ist bisher
noch nicht bekannt

Als Grundphase sind die Verkehrsbeziehungen auf der Ellerstr. und die beiden pa-
rallel verlaufenden Ful3gangerbeziehungen ausgewiesen. Die Freigabezeitbemes-
sung der einzelnen Phasen erfolgt zeitlickengesteuert, berticksichtigt die erforderli-
che Koordinierung und ist auf die Verkehrsstarke abgestimmt. Liegen von allen Ver-
kehrsbeziehungen Anforderungen vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signal-
programmen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung
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Die erstellten Festzeitprogramme und die daraus abgeleiteten verkehrsabhangigen
Signalprogramme zeigen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und gute Koordinie-
rungseigenschaften zu den beiden Nachbarlagen.

Die in der zukiinftig eingesetzten Verkehrssteuerung zur Verfligung gestellten Fuf3-
gangergrunzeiten und Schutzzeiten entsprechen der RIiLSA und sind ausreichend
bemessen. Dies gilt auch fur die Berlicksichtigung der Sehbehinderten und mobili-
tatseingeschrankten Personen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
gram- und gehrichtungsbezogen ermittelt und in der Anlage 2.21 LSA 304 detailliert
dargestellt.

Besondere Bedeutung findet in der zukinftigen verkehrsabhéngigen Steuerung die
Forderung des offentlichen Personennahverkehrs. Den Buslinien stadteinwarts und
stadtauswarts kann je nach Verkehrsaufkommen lber ein eigensténdiges Bussignal
ein signalgeregelter Vorlauf gegentiber dem MIV gewahrt werden.

Eine Qualitatsverbesserung der FuRgangerbeziehung Uber die Ellerstr. stellt auch
die Ansteuerung der eigenstandigen FuRgangerphase dar. In dieser Phase erhalten
die beiden Fulgangerfurten tber die Ellerstr. ihre ausreichend bemessenen Frei-
gabezeiten ohne Behinderungen durch rechts- oder linksausbiegende Fahrzeuge
aus der Heerstr. Besonders vorteilhaft ist dies fur die nérdliche FuRgangerbezie-
hung, der morgens von zahlreichen Schilerinnen und Schilern als Schulweg ge-
nutzt wird. Alleine im Morgenprogramm mit einer Umlaufzeit von T, = 80 sec. verfugt
diese Furt Uber eine Freigabezeit von 28 sec.

Maflinahmenempfehlung

Auf der Grundlage der unter Punkt 2.21.2 beschriebenen eigenstandigen Phase fur
die Ful3gangerbeziehung Uber die Ellerstr. Gberschreiten in allen Signalprogrammen
die ermittelten mittleren Wartezeiten den Wert von 35 sec. nicht. Diese Wartezeiten
entsprechen den Regelwerten und sind zumutbar. Ein Handlungsbedarf ist dem-
nach nicht gegeben.
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Auch die signaltechnischen Unterlagen hat die Stralenverkehrsbehdrde der Stadt
Hilden verkehrsrechtlich angeordnet und an den zustandigen StralRenbaulasttrager
(StralRen NRW) weitergeleitet. Ein Zeitpunkt zur Umsetzung dieser Malinahme ist
bisher noch nicht bekannt

Lichtsignalanlage L 404 Benrather Str./Passage LSA Nr. 109

Bestandsaufnahme

Diese Ful3gangerschutzanlage ist sidlich des Knotenpunktes Benrather Str./Berliner
Str./Ellerstr. angelegt und verbindet das Steinhduser Zentrum mit der FuRganger-
passage zum Schwanenplatz. Sudlich dieses Uberweges befinden sich zu beiden
Seiten der Benrather Str. Bushaltestellen.

Die Signalfreigabe der FuRgangerbeziehungen uber die Benrather Str. erfolgt nur
auf Anforderung und unter Beachtung der Koordinierung zu den beiden Nachbaran-
lagen auf der Benrather Str.

Die beiden Fuf3gangersignalgruppen werden simultan gesteuert, so dass Ful3gan-
ger, die bei bereits geschalteter Grinzeit die Fahrbahn betreten auf der breiten Mit-
telinsel zum Stehen kommen und die néchste Freigabe der FulRganger-
signalisierung abwarten muissen.

Liegt eine Daueranforderung durch den FuRganger vor (Stoérung der Ful3gangeran-
forderungseinrichtungen) vor, so ergeben sich die in den einzelnen Signalprogram-
men ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung
Die Freigabezeiten fir die beiden Verkehrsbeziehungen auf der Benrather Str. sind

ausreichend bemessen, leistungsfahig und verfiigen tber eine gute Koordinierung
zu den beiden Nachbaranlagen.
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Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fir sehende und sehbehinderte Ful3-
ganger entsprechen der RiLSA und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.22 LSA 109 ausfuhrlich dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Im Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von T, = 60 sec. liegt die mittlere Wartezeit
unter 20 sec. Die mittlere Wartezeit in den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten
T, =70 sec., T, = 80 sec., und T, = 90 sec. ist mit Wartezeiten unter 35 sec. ver-
bunden. Diese Werte entsprechen den angegebenen Richtlinien und Empfehlungen
und sind als zumutbare Wartezeiten ausgewiesen. Ein unmittelbarer Handlungsbe-
darf ist demnach zurzeit nicht gegeben.

Verkehrsbeobachtungen zeigten jedoch sporadisch maximale Wartezeiten von bis
zu 80 sec. Dies scheint in der Aufrechterhaltung der Koordinierung zu den Nachbar-
anlagen begrindet. Dies sollte durch signaltechnische Mitschriften des Steuergera-
tes Uberprift werden.

In der ,Verkehrsuntersuchung LSA 109 Fritz-Gressard-Platz“ wurden im Jahr 2009
die Belange der sehbehinderten und mobilitatseingeschrankten Personen sowohl in
der Freigabezeit als auch in der Raumgeschwindigkeit (1,0 m/s) bericksichtigt.

Im Zusammenhang mit der geplanten Umgestaltung der Benrather Str. zwischen
Berliner Str./Klotzstr. sollte der softwaretechnische Einsatz zusatzlicher paramet-
rierbarer Wartezeitschwellwerte die maximale Wartezeit begrenzen.
Lichtsignalanlage L 404 Benrather Str./Klotzstr./Mittelstr. LSA Nr. 108
Bestandsaufnahme

Mit dem Anschluss an die Klotzstr. ist die Ful3gédngerzone der Mittelstr. im westli-

chen Stadtgebiet zurzeit begrenzt. Der StraRenzug Benrather Str./Klotzstr. weist pro
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2.23.2

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Fahrtrichtung zwei Fahrstreifen aus. Der ausgebaute Fahrbahnteiler ist im Bereich
der beiden signalisierten Fugangerfurten als Warteflache ausgebaut. Die genann-
ten, nordlich und sudlich der Mittelstr. angelegten sehbehindertengerechten signali-
sierten Furten verbinden den Bereich der FuRgangerzone mit dem geniberliegen-
den Fritz-Gressard-Platz und dem Stadtpark.

Eine verkehrsabhangige Zweiphasenregelung beriicksichtigt die Koordinierung zu
den beiden Nachbaranlagen auf der Benrather Str. Die Freigabezeitbemessung der
Hauptphase erfolgt zeitlickengesteuert und ist dem Verkehrsaufkommen und der
erforderlichen Koordinierung angepasst.

Die querenden Ful3génger erhalten die Grunzeit und die akustischen Signalfreigabe
nur bei Bedarf. Liegt eine Daueranforderung durch den Fu3ganger vor (Stérung der
FuRgangeranforderungseinrichtungen), so ergeben sich die in den einzelnen Sig-
nalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Fur beide Fahrbeziehungen auf der Benrather Str./Klotzstr. stehen je Fahrtrichtung
zwei Fahrstreifen und eine ausreichend bemessene Grinzeit zur Verfugung. Erfol-
gen permanent Fu3gangeranforderungen, so sind auch dann fir die Verkehrsstro-
me der Hauptverkehrsbeziehung ausreichend lange Grlinzeiten gewahrleistet.

Geratetechnisch sind jedem Uberweg zwei FuRgangersignalgruppen zugeordnet,
die stets simultan gesteuert werden. Durch diese Steuerungsart lasst es sich nicht
vermeiden, dass FulRganger, die im bereits anstehenden Ful3gadngergrin die Fahr-
bahn betreten, auf dem Fahrbahnteiler zum Stehen kommen und warten missen.
Erscheint die Wartezeit zu lang oder ergeben sich innerhalb des Verkehrsflusses
Zeitlicken zur Querung, so kann es zu Rotlichtmissachtung kommen.

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fir die querenden Ful3génger entspre-
chen der RILSA und sind ausreichend bemessen.
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.23 LSA 108 ausflhrlich dargestellit.
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung
zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

2.23.3 Malnahmenempfehlung

Die mittlere Wartezeit der FuRRgangerbeziehungen an diesem Knotenpunkt liegt
durchschnittlich unter 30 sec. und ist auf der Grundlage der angegebenen Richtli-
nien und Empfehlungen als zumutbare Wartezeiten ausgewiesen. Selbst in den
Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 80 sec., und T, = 90 sec wurden War-
tezeiten unter 35 sec. ermittelt, die einen unmittelbarer Handlungsbedarf zurzeit
nicht einfordern.

Beim Einsatz der verkehrsabhéngigen Steuerung traten jedoch fir die FuRgan-
gerbeziehung enorm hohe Wartezeiten auf. Bei einem Ortstermin am 04.12.2013
wurden mehrmals Wartezeiten von 110 sec. gemessen.

Eine Reduzierung dieser Wartezeiten und eine allgemeine Bevorzugung der vor-
handenen Ful3gangerbeziehungen kann durch folgende technische Mdoglichkeiten
zu einer fuRgangerfreundlichen Verkehrssteuerung fihren:

e Geratetechnische Trennung der FuRRgangersignalgruppen

e Einsatz einer progressiven Fuldgangersignalisierung

o Parametrierbare Berlicksichtigung von Wartezeitschwellwerten

e Tageszeitabhangige Daueranforderungen der FuRgangerdetektion

¢ Videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)

¢ Videotechnische Grlinzeitverlangerung

e Einrichtung einer Restrotanzeige.(nur in Festzeitsteuerung maoglich)

e Dauergrin der Fu3ganger als Grundphase (auf3erhalb der Spitzenstunden)

Im konkreten Fall werden folgende MalRnahmen empfohlen, die in einer neu zu er-
stellenden Verkehrssteuerung gesamt einzubinden sind:

o Geratetechnische Trennung der Ful3gangersignalgruppen

e Einsatz einer progressiven Fuldgangersignalisierung

e Parametrierbare Berticksichtigung von Wartezeitschwellwerten

o Tageszeitabhangige Daueranforderungen der Fu3gangerdetektion
¢ Videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

¢ Videotechnische Griinzeitverlangerung

Mit vertretbaren Leistungsverlusten fiir die Hauptverkehrsbeziehung ist auch alter-
nativ zur Einrichtung einer progressiven Fuldgangersteuerung eine simultane Fuf3-
géngersteuerung moglich. Hierzu ist folgendes umzusetzen:

o Wegfall des Mittelkdrpers (als Aufstellflache)

e pro FulRgangerfurt eine FuRgangersignalgruppe

o Parametrierbare Berlicksichtigung von Wartezeitschwellwerten

e Tageszeitabhangige Daueranforderungen der FuRgangerdetektion

¢ Videotechnische Erfassung von FuRgangerpulks (virtuelle Schleife)

¢ Videotechnische Griinzeitverlangerung

o Dauergrin der Fu3ganger als Grundphase (auf3erhalb der Spitzenstunden)

Auch die vorgenannten Punkte der Alternative kdnnen in einer Verkehrssteuerung
umgesetzt werden.

Bei simultaner FuRgangersteuerung erfolgen die notwendigen Ful3gangerwartezei-
ten (auch fur die Sehbehinderten) ausschliel3lich am auf3eren Fahrbahnrand. Hier
sind ausreichend grof3e und sichere Warteflachen vorhanden. Eine Rotlichtmissach-
tung wird erheblich reduziert. Die videotechnische Erfassung der wartenden FulR3-
ganger ist prazise und aussagekraftig, um eine Grinzeitanpassung besonders im
Tagesprogramm einzurichten. Die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft empfiehlt die
Einrichtung einer simultanen Signalisierung der genannten Ful3gangerbeziehungen.

2.24 Lichtsignalanlage L 404 Klotzstr./Robert-Gies-Str. LSA Nr. 416
2.24.1 Bestandsaufnahme
Diese Lichtsignalanlage ist als vierarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Die Klotzstr.

verfugt in Fahrtrichtung stadtauswarts Uber zwei Geradeausfahrstreifen. Auch fur
den Linksabbieger von der Klotzstr. ist ein eigenstandiger Fahrstreifen eingerichtet.
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Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

2.24.2

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Fir die stadteinwarts fuhrende Verkehrsbeziehung stehen nérdlich der Robert-
Gies-Str. ebenfalls zwei Geradeausfahrstreifen zur Verfigung. Im sidlichen Teill
kann die Klotzstr. nur einstreifig pro Fahrtrichtung befahren werden.

Die Verkehrssteuerung wird als Zweiphasenregelung betrieben. Als Grundphase ist
die Hauptrichtung mit den Signalgruppen K1 und K2 eingerichtet. Die parallel ver-
laufenden Ful3gangerbeziehungen erhalten in dieser Grundphase ebenfalls die
Freigabe. Diese FulRgangersignalgruppen sind simultan geschaltet, so dass Warte-
zeiten auf der Mittelinsel nicht zu vermeiden sind.

Die beiden Nebenrichtungen und die FuRgéngerbeziehung Uber die Klotzstr. erhal-
ten die Signalfreigabe nur bei Bedarf und unter Beachtung der vorhandenen Griinen
Welle auf der Klotzstr. Fir den linksabbiegenden Verkehrsstrom in die Robert-Gies-
Str. ist ein signalgesicherter Nachlauf mit Grinpfeil (Diagonalgriin) eingerichtet. Die
Aktivierung dieses Nachlaufes wird tiber die zugeordnete Detektion ausgeldst.

Die Grunzeitbemessung der jeweils aktiven Phase erfolgt zeitenliickengesteuert bis
Zu einer parametrierbaren maximalen Freigabezeit und unter Beachtung der Griinen
Welle auf der Klotzstr.

Bei Anforderung aller Verkehrsbeziehungen, ergeben sich die in den einzelnen Sig-
nalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Die eingesetzte Zweiphasenregelung gewéhrleistet eine dem Verkehrsaufkommen
angepasste Griunzeitverteilung. Auftretende Staubildungen entstehen kurzzeitig in
den absoluten Spitzenzeiten und sind verstérkt auf den signalgesicherten Nachlauf
(D2L) zurtckzufuhren. Der auftretende Leistungsverlust fuhrt zu Staubildungen auf
der Klotzstr. in Fahrtrichtung stadteinwérts und reicht bis zur Lichtsignalanlage
Richrather Str./Klotzstr./Neustr./Stdstr. Hier wird auch eine Ursache fir den
Schleichverkehr durch die Neustral3e zur Benrather Strafl3e gesehen.
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2.24.3

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fir die FuRgangerbeziehungen ent-
sprechen der RILSA und sind ausreichend bemessen.

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.24 LSA 416 ausfuhrlich dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Die vorhandene Verkehrsqualitat fur die zur Klotzstr. parallelverlaufenden FuRgan-
gerbeziehungen (Signalgruppen F3, F3a, F4 und F4a) ist mit sehr kurzen mittleren
Wartezeiten < 20 sec. verbunden. Die mittlere Wartezeit der Signalgruppe F1 liegt in
den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 50 sec. und T, = 60 sec. und T, =
70 sec unter 30 sec. In den Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten von T, = 80
sec. und T, = 90 sec. wurden mittlere Wartezeiten von unter 40 sec. ermittelt. Die
genannten Werte sind auf der Grundlage der angegebenen Richtlinien und Empfeh-
lungen als zumutbare mittlere Wartezeiten ausgewiesen.

Eine Bewertung nach HBS ergibt bei einer Wartezeit von < 40 sec. die Qualitatsstu-
fe F (sehr lange Wartezeit). Beobachtungen vor Ort ergaben, dass die auftretenden
Wartezeiten von den Fuf3gangern als zumutbar empfunden wurden. Im Beobach-
tungszeitraum traten keine Rotlichtmissachtungen auf. Stattdessen fiel an dieser
FuRgangerfurt besonders das Gehverhalten mobilitdtseingeschrankter Personen
auf. In der Hofstr. befindet sich das Elisa Seniorenstift Haus Hilden. Dieses Alten-
und Pflegeheim wurde 2000 erbaut und verfligt Uber ca. 200 Platze. Dies bedeutet,
dass zunehmend mobilitdtseingeschrankte Personen die Klotzstr. queren wollen,
um entweder in die Ful3géngerzone der Mittelstr. oder in das seit Ende des Jahres
2013 eroffnete Itter-Karree gelangen wollen. Obwohl die eingesetzten Ful3génger-
grinzeiten und die anschlieend einsetzende FulRgangerschutzzeit gegentiber den
unvertraglichen Kfz-Signalgruppen auf der Klotzstr. den Richtlinien entsprechen, ist
besonders die angesprochene Personengruppe verunsichert.

Diese Personengruppe mochte wahrend der zur Verfigung gestellten Fuldganger-
grunzeit vollstandig die beiden Richtungsfahrbahnen der Klotzstr. Giberqueren. Dies
ist bei den zurzeit vorhandenen Freigabezeiten nicht maglich.
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2.25

2.25.1

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Die Brenner Ingenieure schlagen deshalb eine signaltechnische Uberarbeitung der
vorhandenen Steuerung vor. In diesem Zusammenhang sollten dann auch Zusatz-
einrichtungen fur Sehbehinderte bertcksichtigt werden. Darlber hinaus ist bei der
Uberarbeiteten Verkehrsteuerung auch die Ansteuerung des beschriebenen signal-
technischen (Signal D2L) Nachlaufes zu tberprifen. Die vorliegenden Zahlen wei-
sen geringe Linksabbieger von der Klotzstr. in die Robert-Gies-Str. aus. Besonders
in den morgendlichen Spitzenstunden rechtfertigen die 157 Kfz/h keinen signalgere-
gelten Nachlauf. Bei einer verkehrsabhangigen Steuerung wirden Stauschleifen
diesen Nachlauf nur bei Bedarf dosiert schalten. Dies bedeutet, dass der Verkehrs-
beziehung auf der Klotzstr. in Fahrtrichtung stadteinwarts zusatzliche Freigabezei-
ten zur Verfugung gestellt werden kdnnen. Diese mdgliche Grunzeitverlangerung
erhoht die Leistungsfahigkeit, verbessert die Koordinierung (Griine Welle) in Fahrt-
richtung stadteinwarts und reduziert damit den taglichen Stau zwischen der Licht-
signalanlage Klotzstr./Hofstr./Robert-Gies-Str. und dem Knotenpunkt Richrather
Str./Klotzstr./Neustr./Sudstr.

Lichtsignalanlage L 404 Richrather Str./Klotzstr./Neustr./Stdstr. LSA Nr. 415

Bestandsaufnahme

Die genannte Lichtsignalanlage ist als finfarmiger Knotenpunkt ausgebaut und Be-
standteil der Griine Welle des StraRenzuges der Richrather Str.-Klotzstr. (L404).
Signalisiert sind nur die beiden Verkehrsbeziehungen auf der Richrather Str. bzw.
Klotzstr. und die Zufahrten der beiden Nebenrichtungen NeustralR3e und Sudstral3e.
Die Zufahrt aus der Schulstr. in die Klotzstr. ist vorfahrtgeregelt und im Einmdin-
dungsbereich mit den beiden Verkehrszeichen VZ 205 (Vorfahrt gewéhren) und
dem VZ 209-20 (vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts) ausgestattet.

Radfahrern wird zwischen der Sidstr. und der Schulstr. baulich ein Zweirichtungs-
radweg angeboten. Auf der Hagelkreuzstr. ist im Einmindungsbereich mit der
Sudstr. markierungstechnisch ein Schutzstreifen ausgewiesen.
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2.25.2

R
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Die beschriebene Radwegverbindung zwischen der Schulstr. und der Hagelkreuzstr.
Uber die Sudstr. wird Uber eine eigenstandige Signalgruppe geregelt. Der Signalge-
ber ist zweibegriffig und zeigt die Leuchtfelder Gelb und Rot.

In der Schulstr. befindet sich die stadtische Grundschule Walter-Wiederhold. Dies
bedeutet, dass die signalisierten Ful3géngerfurten an der Lichtsignalanlage
Richrather Str./Klotzstr./Neustr./Sudstr. verstarkt von Schulerinnen und Schilern
genutzt werden.

Es ist eine verkehrsabhangige Steuerung mit dem Steuerverfahren Hauptrichtung
Griun (Signalgruppen K1 und K2) eingerichtet. Die parallel verlaufenden Ful3gan-
gerbeziehungen F3 und F4 erhalten im selben Zeitraum wie die Hauptrichtung ihre
Griinzeit. Die Nebenrichtungen erhalten die Freigabe nur bei Bedarf und in zeitlicher
Abhangigkeit von der Koordinierung auf der Richrather Str.-Klotzstr. Dies gilt auch
fur die beiden Furten Gber die Richrather Str. und die Klotzstr. Wahrend der Signal-
freigabe der Hauptrichtung sind die beiden Signalgruppen der Ausfahrt aus der
Sudstr. gesperrt und die Radfahrbeziehung tber die Sudstr. in Dunkel geschaltet, so
dass die Radfahrer die Sidstr. in beiden Fahrtrichtungen passieren kénnen. Erfolgt
auf Anforderung die Freigabe der beiden Nebenrichtungen, so wird vorher die Sig-
nalgruppe der Radfahrer Giber 2 sec. Gelb in Rot geschaltet.

Die Freigabezeitbemessung der einzelnen Phasen erfolgt zeitliickengesteuert be-
riicksichtigt die Koordinierung der Hauptrichtung und ist dem Verkehrsaufkommen

angepasst.

Liegen von allen Verkehrsbeziehungen Anforderungen vor, so ergeben sich die in

den einzelnen Signalprogrammen ausgewiesenen Signalzeiten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Fur beide Fahrbeziehungen auf der Richrather Str./Klotzstr. steht eine ausreichend
bemessene Grinzeit zur Verfigung.
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R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Geréatetechnisch sind jedem Uberweg mit Mittelinsel zwei FulRgangersignalgruppen
zugeordnet, die stets simultan gesteuert werden. Durch diese Steuerungsart lasst
es sich nicht vermeiden, dass Ful3ganger, die im bereits anstehenden Ful3ganger-
grin die Fahrbahn betreten, auf dem Fahrbahnteiler zum Stehen kommen und war-
ten missen. Erscheint die Wartezeit zu lang oder ergeben sich innerhalb des Ver-
kehrsflusses Zeitllicken zur Querung, so kann es zu Rotlichtmissachtung kommen.

Wie bereits bei der Verkehrsanalyse zur Lichtsignalanlage Klotzstr./Robert-Gies-Str.
erwahnt, kommt es in den Spitzenstunden zu Staubildungen auf der Klotzstr. bis
Uber die nordwestliche FulRgangerfurt der Lichtsignalanlage Richrather
Str./Klotzstr./Neustr./SUdstr. Fahrzeuge auf der Richrather Str. in Fahrtrichtung
stadteinwarts fahren bei Signalfreigabe in den Kreuzungsbereich ein, obwohl sich
das Stauende bereits bis zu der genannten Furt gebildet hat und ein Weiterkommen
nicht erkennbar ist. Diese Verkehrsteilnehmer blockieren nun die Furt. Ful3ganger
und Radfahrer, die diese Furt bei ihrer Signalfreigabe passieren wollen, versuchen
nun zwischen den stehenden oder fahrenden Fahrzeugen die Klotzstr. zu passieren.
Besonders betroffen sind die Schilerinnen und Schuler, die diese Furt als Schulweg
zur Grundschule in der Schulstr. nutzen.

Bei allen vorhandenen Fuf3géngerbeziehungen ist sichergestellt, dass Ful3génger
die bei Griinbeginn die Fahrbahn betreten ohne Halt auf der jeweiligen Mittelinsel
sicher die andere Fahrbahnseite erreichen konnen.

Bei der eingesetzten simultanen FulRgangersignalisierung ist es nicht zu vermeiden,
dass Ful3ganger, die im spateren Teil der Freigabezeiten die Fahrbahn betreten auf
der jeweiligen Mittelinsel zum Stehen kommen und die nachste Signalfreigabe dort
abwarten mussen. Rotlichtmissachtungen sind daher nicht auszuschlielen und
auch vor Ort durch Fuligénger und Radfahrer beobachtet worden. Ful3génger und
Radfahrer queren den Knotenpunkt morgens h&ufig in zwei aufeinanderfolgenden
Furten in einer Ubereckbeziehung.

Die eingesetzten Freigabe- und Schutzzeiten fir die querenden Ful3génger entspre-
chen der RILSA und sind ausreichend bemessen.
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2.25.3

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

Die ermittelten zeitlichen Werte, Wartezeiten und Qualitatsstufen sind signalpro-
grambezogen ermittelt und in der Anlage 2.25 LSA 415 dargestellt.

Malnahmenempfehlung

Die ermittelte Verkehrsqualitat der untersuchten FuRgangerbeziehungen ist in den
Signalprogrammen mit den Umlaufzeiten T, = 50 sec., T, = 60 sec. und T, = 70 sec.
mit mittleren Wartezeiten von unter 25 sec. verbunden. Es kann auf allen Mittelin-
seln aufgrund der eingesetzten simultanen FuRgangersignalisierung zu langeren
Wartezeiten kommen. Die mittlere Wartezeit in den Signalprogrammen mit den Um-
laufzeiten T, = 80 sec. und T, = 90 sec weisen mittlere Wartezeiten von unter 35
sec. auf. Diese Wartezeiten liegen innerhalb der Regelwerte und sind zumutbar. Ein
unmittelbarer Handlungsbedarf ist demnach zurzeit nicht gegeben.

Das beschriebene Problem der stadteinwarts fahrenden Verkehrsteilnehmer an der
nordwestlichen FuRgangerfurt Uber die Klotzstr. kann durch eine Stauraumiiberwa-
chung im Bereich des Uberweges gelost werden. Werden (ber diese Detektion
Stauentwicklungen erkannt, so kann durch eine dosierte Griinzeitverteilung sowohl
der genannte Uberweg, als auch der gesamten Kreuzungsbereich signaltechnisch
so freigehalten werden, dass Behinderungen aller Verkehrsteilnehmer reduziert
werden kénnen.

Zusatzlich wird empfohlen, fiir den rechtsabbiegenden Verkehr aus der Richrather
Stral3e in die Sudstral’e am Mast 8 einen Schutzblinker mit Fahrradsymbol zu instal-
lieren, um die Aufmerksam des Kfz-Verkehrs auf die querenden Radfahrer zu ver-
bessern.

Im Zusammenhang mit zukunftigen erforderlichen Malinahmen (z. B. Zusatzeinrich-
tungen fir Sehbehinderte) sollten auch die Fu3gangerschutzzeiten den Anforderun-
gen mobilitdtseingeschrankter Personen erneut Uberprift werden.
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Lichtsignalanlage L 404 Richrather Str./H6he S-Bahnhaltestelle. LSA Nr. 215

Bestandsaufnahme

Es ist beabsichtigt im Bereich der S-Bahnstation Hilden Sud eine signalisierte Ful3-
gangerfurt zu installieren. Die erforderlichen Unterlagen sind erstellt und stehen dem
Landesbetrieb Strallenbau der Regionalniederlassung Niederrhein angeordnet zur
Verfligung. Ein Termin zur Ausfihrung steht zurzeit noch nicht fest.

Es ist eine vollverkehrsabhangige Verkehrssteuerung vorgesehen. In der Grund-
phase erhalten die Fahrbeziehungen auf der Richrather Str. Dauergrin. Die Ful3-
ganger erhalten die Freigabe nur auf Anforderung. Fir Sehbehinderte sind ebenfalls
entsprechende Anforderungseinrichtungen eingerichtet. Die Freigabezeit erfolgt mit-
tels akustischen Signaltongebern. Zum Auffinden des Signalmastes am Uberweg er-
tont kontinuierlich ein Orientierungston. Es ist vorgesehen dieses Signal in den
Nachstunden abzuschalten.

Liegt eine Anforderung eines FuBRgangers vor, wird die Griinzeitbemessung der
Hauptrichtung aktiviert. Unterschiedliche Werte in der Griinzeitbemessung und da-
mit auch unterschiedlich lange Wartezeiten der FuRganger stellen eine Bevorzu-
gung der FuRganger dar. Als Rickfallebene wird ein Sighalprogramm mit einer Um-
laufzeit von T, = 60 sec. vorgehalten.

Verkehrsanalyse und Wertung

Sowohl die Freigabezeiten der Kfz-Strome, als auch die Freigabezeiten und Schutz-
zeiten der sehenden und blinden FuRganger sind ausreichend bemessen. Die ein-
gesetzten Ful3gangergriunzeiten und Schutzzeiten entsprechen den Richtlinien und
bertcksichtigen die unterschiedlichen Gehgeschwindigkeiten der Ful3géanger und
der mobilitatseingeschrankten Personen.
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Die FuRgangerqualitat ist mit einer mittleren Wartezeit von unter 20 sec. bietet den
FuRgangern geringe Wartezeiten (siehe Anlage 2.26), die deutlich innerhalb der
Regelwerte liegen.

2.26.3 Malnahmenempfehlung
Um die Verkehrssicherheit fur die FuRganger unterhalb der Briicke noch weiter zu

erhdhen, wird in Fahrtrichtung Norden die Einrichtung einer weiteren Haltelinie vor
der Furt und einer zusatzlichen Kfz-Signalgruppe empfohlen.
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LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS

MaRgebende Knotenpunkte innerhalb des Untersuchungsgebietes

Auf der Grundlage der Aufgabenstellung vom 08.05.2013 wurden im Herbst 2013 an
folgenden Knotenpunkten entlang der Hauptachse Berliner Stra3e Verkehrszahlun-
gen durchgefihrt:

e Benrather StraRe/Berliner Straf3e/Eller Strafl3e
e Berliner StralRe/Gerresheimer Strale
e Berliner StraRe/Hochdahler StralRe

Die vorgenannten Lichtsignalanlagen sind die Hauptknotenpunkte der Berliner Str.
und somit verkehrstechnisch ein wesentlicher Bestandteil der stadtischen Ost-West-
Verbindung. Die genannten signalgeregelten Knotenpunkte zeigen eine stral3enbau-
lich groRRzligig ausgebaute Geometrie und hohe Verkehrsbelastungen in den Spit-
zenstunden.

Die vorliegenden Verkehrsbelastungen wurden zur weiteren Analyse in den Ingeni-
eurarbeitsplatz LISA + eingebunden. Ein entsprechendes Softwaremodul dieses Ar-
beitsplatzes ermoglicht die Aufbereitung der eingebundenen Verkehrsdaten und ei-
ne Bewertung der vorliegenden Signalzeitenplane nach dem ,Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)“.

In den Anlagen 3.1.1 bis 3.1.3 sind fur die aufgefihrten Knotenpunkte die Strombe-
lastungen, die Signalzeitenplane und die zugehdrigen Leistungsféahigkeitsnachweise
nach HBS aufgefihrt.

Die Ergebnisse dieser Bewertung sind unmittelbar dem jeweiligen Signalplan zuge-
wiesen. Hierdurch ist ersichtlich, welche Signalgruppen ihren Séattigungsgrad er-
reicht haben und welche Signalgruppen (Verkehrsbeziehungen) noch tber Reser-
vezeiten verfligen. Zwei weitere Ubersichten zeigen in Tabellenform die vollstandige
Bewertung des zugeordneten Signalzeitenplanes.
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Fiar die nachfolgend aufgefuihrten Lichtsignalanlagen wurden ebenfalls Leistungs-
nachweise auf der Grundlage der vorliegenden Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

e KilotzstraRe/HofstraRe/Robert-Gies-Stralie
¢ KirchhofstraRe/Am Kronengarten

Die genannten Verkehrsbelastungen, Signalzeitenplane und Leistungsfahigkeits-
nachweise nach HBS sind in der Anlage 3.1.4 und 3.1.5 hinterlegt.

Bewertung der ,,Griinen Wellen,, im Untersuchungsgebiet

Im stadtischen StralRennetz ist die Ost-West-Verbindung Uber den Stralenzug
Berliner Str.-Benrather Str. (B 282) zwischen den beiden Lichtsignalanlagen Berliner
Str./Elberfelder Str. im Osten und der Lichtsignalanlage Dusseldorfer Str./Dieselstr.
im Westen verkehrstechnisch von grof3er Bedeutung. Besonders das Verkehrsauf-
kommen und deren signalgeregelte Abwicklung an den beiden Hauptknotenpunkten
Berliner Str./Hochdahler Str. und Berliner Str./Ellerstr. zeigen unmittelbare Auswir-
kungen auf die beiden radial verlaufenden Stra3enzige Kirchhofstr. und Klotzstr.

In den beschriebenen MalRnahmenempfehlungen zu den Lichtsignalanlagen Nr. 105
Benrather Str./Bahnhofsallee, LSA Nr. 107 Berliner Str./Ellerstr. und der LSA Nr.
116 Berliner Str./Hochdahler Str. sind ausfuhrlich die verkehrstechnisch notwendi-
gen MalRnahmen aufgezeigt, die positive Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und
damit auf die Grine Welle des genannten Stral3enzuges beinhalten.

Von der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft wurde beispielhaft die vorhandene Koor-
dinierung auf der Berliner Str. von der Lichtsignalanlage Nr. 104 Disseldorfer
Str./Dieselstr. im Westen und der Lichtsignalanlage Nr.118 Berliner Str./Walder Str.
im Osten zu einem Koordinierungsabschnitt zusammengefasst und in den beiden
Spitzenprogrammen SP4 Morgenprogramm und SP5 Nachmittagsprogramm unter-
sucht. Diese Zeit-Weg-Diagramme sind in der Anlage 3.2 dargestellt.

Ein Uber alle Knotenpunkte durchgehendes und dem Verkehrsaufkommen ange-

passtes Griinband ist gleichzeitig fur beide Fahrtrichtungen auf der Berliner Str. we-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 70

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)



Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

R

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

der im SP4 noch im SP5 realisierbar. Dies ist teilweise in den vorliegenden Teil-
punktabstanden der Knoten untereinander begriindet. MalRgebend fir den Aufbau
der Koordinierung ist der Knotenpunkt Berliner Str./Hochdahler Str. Aufgrund der er-
forderlichen 4-Phasenregelung ist fur die Fahrbeziehungen, welche die Hauptrich-
tung queren und linksabbiegen, ein grofRerer Zeitbereich innerhalb des Signal-
zeitenplanes vorzuhalten. Somit bleiben fur die zu koordinierenden Verkehrsbezie-
hungen der Berliner Str. im Signalzeitenplan der Morgenspitze lediglich 14 bzw.
17 sec. Freigabezeit bei zwei Fahrstreifen pro Fahrtrichtung.

Von diesem Knotenpunkt ausgehend kann es in den Spitzenstunden bereits an der
LSA Berliner Str. /Bismarckstr. in Fahrtrichtung Westen zu Behinderungen kommen.
Rechtsabbiegende Fahrzeuge von der Hochdahler Str. kommend passieren zwar
die Lichtsignalanlage Berliner Str./Am Rathaus, fahren aber an der LSA 114 Berliner
Str./Bismarckstr. vor Rot. Nach einer Wartezeit von ca. 26 sec. setzen sich diese
Fahrzeuge in Bewegung, aber der nachfolgende Pulk der Hauptrichtung fahrt auf
diese zum Teil noch stehenden Fahrzeuge auf.

Dieses Stop-and-Go-Verhalten kann sich in den Spitzenstunden von Anlage zu An-
lage fortsetzen, so dass sich, je nach Verkehrsaufkommen, nur eine bedingt um-
weltschonende Koordinierung (Griine Welle) einstellt.

Ein genereller Bruch der Koordinierung in Fahrtrichtung Westen tritt im Signalplan
SP4 (Morgenspitze) an der Lichtsignalanlage Berliner Str./Ellers Str. (LSA 107) ein.
Von dieser LSA aus ist im Morgenprogramm zwar planerisch eine zufriedenstellen-
de Koordinierung im weiteren Verlauf in Fahrtrichtung Westen vorhanden, jedoch
kommt es auch hier in den Spitzenstunden zu grof3en Staubildungen auf Grund der
bereits ausfuhrlich beschriebenen Beeintrdchtigungen der Fahrstreifenreduzierung
vor der Poststr. und durch die Grinzeitverteilung an der LSA Benrather Str./
Bahnhofsallee.

Das Koordinierungsverhalten im Signalzeitenplan SP5 mit einer Umlaufzeit von T, =
90 sec. ist adaquat dem oben beschriebenen. Im Endergebnis sind auch hier die
gleichen Merkmale der Koordinierung zu beobachten.
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Fir beide Koordinierungen gilt: Eine Erh6hung der Umlaufzeit in den Spitzenstun-
den auf Zeiten von T, = 100 sec. oder T, = 110 sec. verbessern zwar die Leistungs-
fahigkeit fur die beiden Verkehrsbeziehungen auf der Hauptrichtung (Berliner Str.),
verursachen aber auch eine Wartezeiterhéhung fir die FuRganger, die die Haupt-
verkehrsbeziehung (Berliner Str.) queren mochten.

Diese Umlaufzeiten zeigen auch eine verbesserte Koordinierung fiir die Fahrbezie-
hung in Fahrtrichtung Westen, aber fiir die Gegenrichtung an den Lichtsignalanla-
gen Berliner Str./Bismarckstr. und Berliner Str./Am Rathaus eine zweimalige Unter-
brechung der Koordinierung.

Eine Erhéhung der Umlaufzeit ist zwangslaufig mit langeren FuRgangerwartezeiten
verbunden und daher nicht zu empfehlen.

Eine Verbesserung der bestehenden Koordinierung ist daher nach Auffassung der
Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft vorerst nur punktuell an den angesprochenen
Knotenpunkten durch eine Uberarbeitung der bestehenden verkehrsabhangigen
Steuerung sinnvoll. Diese eventuellen Anderungen sind dann eingehend zu analy-
sieren und zu werten, bevor andere straldenbauliche oder weitere signaltechnische
Malnahmen an anderen Lichtsignalanlagen vorgenommen werden sollten.
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ZUSAMMENFASSUNG

Untersuchungsergebnis

Bei allen untersuchten, signalisierten Fu3gangeriiberwegen kann festgehalten wer-
den, dass bei der Ermittlung der fir die Verkehrssicherheit notwendigen FuRgan-
gerschutzzeiten die geltenden Richtlinien fiir die Lichtsignalanlagen (RILSA Ausga-
be 2010) angewandt worden sind.

Dies bedeutet, dass zum jetzigen Zeitpunkt keine der Uberpriften Lichtsignalanla-
gen, weder bei der FuRgangergrinzeit noch bei der nach Griinende geschalteten
FuRRgangerschutzzeit, eine den FuRganger gefahrdende Verkehrssituation beinhal-
tet. Ein sofortiger Handlungsbedarf ist daher nicht gegeben.

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden dariiber hinaus sehr unterschiedlich
lange FuRgangerwartezeiten festgestellt. Diese traten besonders an den verkehrs-
abhangigen Lichtsignalanlagen auf. Nach Betéatigung der FuRgangerdruckknopfein-
richtung wurden Wartezeiten zwischen 5 sec. (an eigenstandigen Fuf3gangeriber-
wegen) und maximal 100 sec. an der Lichtsignalanlage LSA 108 Benrather Str./
Klotzstr./Mittelstr gemessen.

Dieses Beispiel zeigt die enorme Bandbreite einer moglichen maximalen Ful3gan-
gerwartezeit. Die Wartezeit ist jedoch eine zufallige Kenngro3e. Sie ist abhangig
vom Anforderungszeitpunkt und vom dem Zeitpunkt, wann die Ful3gangerfreigabe-
zeit innerhalb des Signalplanes realisiert wird. So hat stets der erste am Uberweg
eintreffende FuRganger die lAngste Wartezeit. Die Wartezeit der zu einem spéteren
Zeitpunkt eintreffenden Ful3ganger ist entsprechend kirzer. Aus diesen unterschied-
lichen Wartezeiten leitet sich die Ermittlung der mittleren Fu3gangerwartezeit ab.

Im untersuchten Gebiet wurde im Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von T, = 90
sec. mittlere Ful3gdngerwartezeiten > 15 sec. und < 35 sec. ermittelt. An der LSA
216 Kirchhofstr./Am Kronengarten wurde fir die FuRgangerbeziehung parallel zur
Hauptverkehrsbeziehung eine mittlere Wartezeit von 5 sec. ermittelt. Dies entspricht
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zwar der Qualitatsstufe A, zeigt aber nicht die mégliche Wartezeit von 20 sec. auf
der Mittelinsel, um die gesamte StralR3enbreite zu Gberqueren.

Die groRRte ermittelte mittlere Wartezeit von 38 sec. ist der LSA 107 Berliner
Str./Ellerstr./Benrather Str. dem norddstlichen Ful3géangeriberweg Uber die Ben-
rather Str. zuzuordnen. Neben dieser mittleren Wartezeit ist eine Uberquerung von
insgesamt funf Fahrstreifen innerhalb einer Signalplanumlaufzeit ohne Halt auf der
Mittelinsel nicht méglich.

Durch die an allen Ful3g&ngeruberwegen mit Mittelinseln angewandte Signalisie-
rungsart der simultanen Fu3gangerfreigabe reduzieren sich zwar die mittleren Fuf3-
gangerwartezeiten, jedoch sind zusatzliche Halte und damit Wartezeiten auf den
Mittelinseln nicht zu vermeiden. Die Gefahr von Rotlichtmissachtungen steigt.

4.2 Priafungskriterien

Aus den beschriebenen Untersuchungsergebnissen sind zukunftig bei einer signal-
technischen Uberarbeitung oder gerétetechnischen Erneuerungen bestehender
Lichtsignalanlagen folgende Prifungskriterien zu beachten:

e Berilicksichtigung der Belange von Sehbehinderten und Blinden

e Beachtung der FuRgangergehgeschwindigkeit von mobilitatseingeschrankten
Personen

e Berucksichtigung der Regelwerte fir die maximale Wartezeit (softwaretech-
nischer Einsatz von Wartezeitschwellwerten)

e Schalten eines Vorlaufes der Ful3g&nger gegeniiber abbiegendem MIV

¢ Installation von Quittierungssignalen (z. B. ,Signal kommt*)

e bauliche Entfernung von Mittelinseln bei StralRenbreiten geringer als 10,0 m,
bei vorhandenen Steuerungen mit Zweiphasenregelung und wenn die Ortli-
chen Randbedingungen es zulassen (Simultane Steuerung der Ful3ganger-
und Sehbehindertensignale méglich)

e bauliche Verbreiterung von Mittelinseln bei Stral3enbreiten grof3er als 10,0 m
(Simultane Steuerung der Fufl3ganger- und Sehbehindertensignale maoglich,
da die Warteflache ausreichend bemessen ist)
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e Uberprifung des Einsatzes progressiver FuBgangersignalisierung (bauliche
Verbreiterung der Aufstellflachen auf den Mittelinseln ist nicht méglich und die
Flachen entsprechen nicht der RAST 06)

Die oben genannten Kriterien sind im Einzelfall aufgrund der drtlichen Gegebenhei-
ten detailliert zu Gberprufen.

Offentlichkeitsarbeit

Neben diesen rein signaltechnischen Prifkriterien schlagt die Dr. Brenner Ingeni-
eurgesellschaft Malinahmen vor, die eine verbesserte Birgernahe zu der bereits
vorhandenen Mdglichkeit einer M&ngelmeldung ermdglichen:

o Verkehrserziehung an Schulen, Kindergarten und Seniorenwohnheimen
e Einrichtung eines Internetauftritts, der u. a. die Schaltung, der Grin- und
Rotzeiten der Fu3ganger im Stadtgebiet verstandlich darstellt.

MalRnahmen dieser Art ermdglichen ein besseres Verstandnis fir die Verkehrsab-
laufe vor Ort und damit eine hdhere Akzeptanz der auftretenden Wartezeiten.
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4.4 Festlegung einer Prioritatenliste zur Umsetzung der empfohlenen Manahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht tber die Reihenfolge, in der zur Um-

setzung empfohlenen MalRnahmen aus gutachterlicher Sicht realisiert werden soll-

ten. Hierbei wurde die Wertigkeit der einzelnen zu &ndernden Lichtsignalanlagen auf

der Basis von Wartezeiten, Potenzialen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

und der allgemeinen Qualitat der untersuchten Ful3gangerbeziehungen festgelegt.

Aus Gutachtersicht ergibt sich fir die Reihenfolge in der Prioritatenliste folgende

Klassifizierung:

Prioritat: Lichtsignalanlagen mit zeitweise hohen FuRgadngerwartezeiten

Prioritat: Lichtsignalanlagen mit weiterem Verbesserungspotenzial der Ver-

kehrssicherheit

3. Prioritat: Lichtsignalanlagen mit Potenzialen zur Erh6hung der Leistungsfa-
higkeit
4. Prioritat: Allgemeine Uberpriifung von Lichtsignalanlagen im Fall von zukiinf-
tigen stralRenbaulichen MaRnahmen
Ergebnis- Lichtsignalanlagen
Ifd. Nr. bericht MaRnahmenempfehlungen
LSA mit zeitweise hohen Fuligdngerwartezeiten

1 2.23.3 L404 Benrather Str./Klotzstr./Mittelstr. LSA Nr. 108
Entfernung der Mittelinseln (da Zugang zur Ful3gangerzone), simul-
tane Steuerung der Ful3ganger, tageszeitabhangige Grunzeitverlan-
gerung der FuRganger, Sonderphase mit Dauergrun fir die Ful3-
gangerquerung, zeitweises Abbiegeverbot (VZ 209-30) auf der
Klotzstr. in die Mittelstraf3e

2 2.13.3 L 403 Kirchhofstr./Hochdahler Str. LSA Nr. 112
Softwaretechnischer Einsatz von Grenzwerten fur die maximale
FuRRgéngerwartezeit, Sonderphase fur die FuRganger mit Dauergriin
aul3erhalb der Verkehrsspitzen

3 2.22.3 L 404Benrather Str./Passage LSA Nr. 109
Anpassung der vorhandenen Grenzwerte fir die maximale FuRgan-
gerwartezeit, dadurch Verkirzung der FuRgangerwartezeiten au-
Rerhalb der Spitzenzeiten

4 2.14.3 L 403 Kirchhofstr./Am Kronengarten LSA Nr. 216
Tageszeitabhangige Anpassung der vorhandenen Grenzwerte fur
die FulRgangerwartezeiten
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LSA mit Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.18.3

Gerresheimer Str./Heerstr. LSA Nr. 413

Schulzeitabhéngige Sonderschaltungen fir die FuRgéngerbezie-
hungen im Haltestellenbereich der Busse, gegeniiber den Abbiege-
beziehungen des 1V, Verlangerung der FuRgangergriinzeiten bei
Busankunft

2.24.3

L 404 Klotzstr./Robert-Gies-Str. LSA Nr. 416

Erhohte FuRgangerfreigabe (Berlcksichtigung des Seniorenstifts in
der Hofstr.), Zusatzeinrichtungen fiir Sehbehinderte, Kiirzung der
Freigabezeit fur die linksabbiegende Sonderphase in die Robert-
Gies-Stralie

2.17.3

TalstraBe/L 403 Am Lindenplatz LSA Nr. 222

Einrichtung einer zusatzlichen, signalgeregelten Fu3gangerquerung
(innerhalb des StralRentunnels als Zugang zur S-Bahn)

2.8.3

B 228 Berliner Str./Hochdahler Str. LSA Nr. 116

Entfernung der Mittelinseln in der Hochdahler Str. und Kirchhofstr.,
simultane Steuerung dieser FuRgéangerbeziehungen mit Zusatzein-
richtungen fur Sehbehinderte, Verbreiterung der Aufstellflachen im
Mittelkorper der Berliner Str.

LSA mit Verbesserung der Griinen Wellen und der Leistungsféahigkeit

2.1.3

B 228 Diisseldorfer Str./Otto-Hahn-Str. LSA Nr. 104

Anderung der Phasenfolge und tagezeitabhangige Griinzeitverlan-
gerung der Dusseldorfer Str.in Abhéangigkeit mit der Nachbaranlage
Benrather Str./Bahnhofsallee.

10

2.2.3

B 228 Benrather Str./Bahnhofsallee LSA Nr. 105

Tageszeitabhangige Anderung der verkehrsabhéngigen Steuerung
zum Stauabbau auf der Benrather Str. durch Implementierung von
Staufunktionen

11

2.3.3

B 228 Benrather Str./Poststr. LSA Nr. 106

Anpassung der Grinzeiten flr den Kfz-Verkehr bei Staubildung auf
der Benrather Str., Zusatzeinrichtungen fur Sehbehinderte

12

243

B 228Benrather Str./Berliner Str./L 85 Ellerstr. LSA Nr. 107

Bei Uberstauung Griinzeitdosierung der Fahrbeziehung stadtaus-
warts, Prufung zur Verbreiterung von Ful3géngerwarteflachen in der
Berliner Str.

13

2.25.3

L404 Richrather Str./Klotzstr./Neustr./Sudstr. LSA Nr. 415

Entfernung der Mittelinseln auf der Klotzstr. und Richrather Str.,
dadurch simultane Steuerung der beiden FuRgéngerbeziehungen
mit Zusatzeinrichtungen fur Sehbehinderte mdéglich.

14

2.9.3

B 228 Berliner Str./Elberfelder Str. LSA Nr. 117

Entfernung der Mittelinsel in der Elberfelder Str. (da ausreichend
Griinzeit parallel zur Hauptrichtung Berliner Str. fur die FuBgéanger
zur Verfligung steht), Zusammenfassung der FuRganger (simultane
FuRgéngersteuerung), Zusatzeinrichtungen fir Sehbehinderte.

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

KoIn

77

Projekt-Nr.: 715 T:\66-1\STRAEN~1\VERKEH~3\LICHTS~1\VERKEH~2\PLANUN~1\8ABGAB~1.201\NDERUN~1\715_BERICHT_141208_160316_160427 - KOPIE - LO.DOCX (05.12.2014)




Stadt Hilden Verkehrstechnische Untersuchung

zur Optimierung von Ful3gangerfreigabezeiten

LSA mit allgemeiner Uberpriifung der Signalisierung
bei zukunftigen straBenbaulichen Malinahmen

15 2.5.3 B 228 Berliner Str./Gerresheimer Str. LSA Nr. 113

Markierungstechnische Einrichtung eines eigenstandigen Rechtsab-
biegefahrstreifens, zusatzliche Rechtsabbiegesignalisierung der
noérdlichen Zufahrt aus der Gerresheimer Str., allgemeine Uberpri-
fung von Zusatzeinrichtungen fiir Sehbehinderte.

16 2.6.3 B 228 Berliner Str./Bismarckstr. LSA Nr. 114

Verkehrstechnische Neuordnung der Ful3gangersignale, progressive
Signalsteuerung zur Vermeidung von Wartezeiten auf der Mittelinsel
der Berliner Str., Zusatzeinrichtungen fur Sehbehinderte.

17 2.7.3 B 228 Berliner Str./Am Rathaus LSA Nr. 115

Uberpriifung der Freigabe- und FuRgangerschutzzeiten in Bezug auf
Sehbehinderte und mobilitatseingeschrankte Personengruppen
(aufgrund neuer Wohnheime fiir betreutes Wohnen)

18 2.10.3 B 228 Berliner Str./L 85 Walder Str. LSA Nr. 118

Entfernung der Mittelinsel im sudlichen Ast der Walder Str., ver-
kehrstechnische Neuordnung der FuRgéngersignale, simultane Sig-
nalsteuerung dieser Ful3gangerbeziehung, allgemeine Zusatzein-
richtungen fir Sehbehinderte .

19 2.15.3 L 403 Kirchhofstr./Am Feuerwehrhaus LSA Nr. 205

Uberprufung der Freigabe- und FuRgangerschutzzeiten in Bezug auf
Sehbehinderte und mobilitdtseingeschrankte Personengruppen

20 2.16.3 L 403 Kirchhofstr./Hauptfriedhof LSA Nr. 206

Softwaretechnische Einrichtung von Grenzwerten fir die maximale
FuRgangerwartezeit

21 2.19.3 Gerresheimer Str./Luisenstr. LSA Nr. 414

Anderung der Wochenzeitautomatik zur Anschaltung der vorhande-
nen Alles-Rot-Steuerung (Geschwindigkeitsdampfend), Installation
einer Geschwindigkeitsmessanlage

22 2.11.3 Hochdahler Str./Biesenstr. LSA Nr. 203

Softwaretechnische Einrichtung von Grenzwerten fiir die maximale
FuRgangerwartezeit, Uberpriifung der Freigabe- und FuRgénger-
schutzzeiten in Bezug auf Sehbehinderte und mobilitétseinge-
schrénkte Personengruppen

Tabelle 3: Prioritatenliste

4.5 Lichtsignalanlagen ohne Handlungsbedarf

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Signalanlagen, an denen kein unmittelbarer
Handlungsbedarf aus der Untersuchung abgeleitet werden kann.
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Ifd. Nr.

Ergebnis-
bericht

Lichtsignalanlagen
Situationsbeschreibung

LSA ohne zusatzlichen Handlungsbedarf

23

2.20.3

L 85 Ellerstr./Immermannstr. LSA Nr. 303

Die Uberarbeitete Verkehrssteuerung bertcksichtigt die Belange von
Sehbehinderten und mobilitatseingeschrankten Personengruppen,
ausreichende Freigabezeiten, geringe mittlere Wartezeiten der Ful3-
gangerbeziehungen und eine Bevorrechtigung der Fu3géangerbezie-
hung Uber die Ellerstr. bei Busankunft an der Haltestelle stadteinwarts.
Eine Inbetriebnahme ist noch nicht erfolgt.

24

2.21.3

L 85 Ellerstr./Heerstr./Fabriciusstr. LSA Nr. 304

Die Uberarbeitete Verkehrssteuerung beriicksichtigt die Belange von
Sehbehinderten und mobilitdtseingeschrankten Personengruppen
ausreichende Freigabezeiten und geringe mittlere Wartezeiten der
FuRgéangerbeziehungen. Eine Inbetriebnahme ist noch nicht er-
folgt.

25

2.26.3

L 404 Richrather Str./Hohe S-Bahnhaltestelle LSA Nr. 215

Die Uberarbeitete Verkehrssteuerung berticksichtigt die Belange von
Sehbehinderten und mobilitatseingeschrankten Personengruppen
ausreichende Freigabezeiten und geringe mittlere Wartezeiten der
FuRgangerbeziehungen. Eine Inbetriebnahme ist noch nicht er-
folgt.

26

2.12.3

Hochdahler Str./Hagdornstr. LSA Nr. 204

Die erstellte Verkehrssteuerung ist als FuRgangerbedarfsanlage kon-
zipiert, mit kurzen und unterschiedlich Wartezeiten je nach FuRgan-
geraufkommen parametrierbar ausgestattet und beriicksichtigt die
Belange von Sehbehinderten und mobilitdtseingeschrankten Perso-
nengruppen.

Tabelle 4:

Lichtsignalanlagen ohne zusétzlichen Handlungsbedarf

Abschiel3end ist zu erwdhnen, dass bei den unter Abschnitt 4.4 aufgefihrten Licht-

signalanalgen bei der Umsetzung der MaRnahmenempfehlungen die Leistungsfa-

higkeit des MIV keine gravierenden Einschrankungen beinhalten sollte. Dies ist be-

sonders in den Spitzenstunden und innerhalb von vorhandenen ,Griinen Wellen“ zu

beachten. Darliber hinaus ist festzuhalten, dass einige der vorgestellten Maf3nah-

men Verbesserungen bestehender Koordinierungen aufweisen.
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