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1. Grundlagen der Planungen

1.1 Anlass fiir das integrierte Handlungskonzept (IHK) fiir die
Innenstadt von Hilden

Die Innenstadt Hilden genielSt sowohl bei Auswartigen, als auch bei
Einheimischen eine deutliche Attraktivitat, die sich in einer hohen
Kaufkraft und Zufriedenheit bei den Kunden widerspiegelt. Dennoch
steht Hilden in einem permanenten Wettbewerb mit umliegenden
Stadten und Gemeinden, die in den letzten Jahren ihre Zentren zum
Teil durch neue Einkaufsgalerien oder Shopping Malls aufgewertet
haben.

Um weiterhin wettbewerbsfahig zu bleiben und gegeniiber anderen
Stadten nicht ins Hintertreffen zu geraten, hat die Stadt Hilden im
Jahr 2013 das integrierte Handlungskonzept (IHK) fir die Innenstadt
erstellen lassen. Das IHK stellt eine malnahmen- und
projektorientierte Gesamtstrategie flir die Hildener Innenstadt dar
und setzt bewusst dort an, wo heute Defizite vorhanden sind,
beinhaltet aber auch Projekte, die zusatzlich wiinschenswert waren,
aktuell aber keine Umsetzungsprioritat haben (Visionen).

Der Rat der Stadt Hilden fasste sodann im Juli 2013 den Beschluss
zum IHK. Der Bericht dient dabei auch als Grundlage fiir einen
Forderantrag zur Aufnahme in das Stadterneuerungsprogramm
,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren”.

Aus der innerstadtischen Gesamtstrategie heraus werden nun
sukzessive und zeitnah (Zeitraum von 5 bis 7 Jahren) Einzelprojekte
realisiert. Die Kosten fiir die Umsetzung dieser Vorhaben bis 2019
belaufen sich auf Uber sieben Millionen Euro, wofiir die Stadt
ebenfalls im Jahr 2013 bei Bund und Land einen Antrag auf
Stadtebauférderung gestellt hat. Die Kosten teilen sich Bund und
Land sowie die Stadt Hilden. Weitere Férdermittel sind beantragt.

1.2 Zielsetzung und Handlungsfelder des IHK

Im Rahmen des IHK wurde, trotz einer unbestreitbar guten
Ausgangslage der Innenstadt von Hilden, eine Fille von
stadtebaulichen und verkehrlich/gestalterischen Problemen
aufgezeigt. Auch wenn in der Vergangenheit in den offentlichen
Raum investiert wurde, reicht dies bei weitem nicht aus, um die
Attraktivitat des Wohn- und Einkaufsstandorts Innenstadt Hilden zu
erhalten.

Die konkreten Problemlagen liegen zusammengefasst in der
Gestaltung der Platze, der Erreichbarkeit und Wahrnehmung der
Einkaufsbereiche, der Aufenthaltsqualitdt und der Dominanz der
Verkehrsstrallen.

Die verfolgte Strategie des |[IHK basiert darauf, einen
Aufwertungsprozess fiir die Innenstadt Hildens voranzutreiben, mit
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dem Ziel des Erhalts einer attraktiven und lebendigen Innenstadt mit
einem hohen Funktionsmix.

Aus dieser Ubergeordneten Strategie heraus wurden die folgenden
konkreten Handlungsfelder mit den dazugehorigen
Entwicklungszielen definiert:

J Handlungsfeld A: Erreichbarkeit und Innenstadteingdnge

Entwicklungsziele:

- Herausarbeiten der Innenstadteingange
- Starkung der Sicht- und Wegeachsen

- Verbesserung der Orientierung und Fihrung in der
Innenstadt

- Vorranggewahrung fir den FuBganger- und Radverkehr

- Barrierearme Gestaltung des Straenraums

. Handlungsfeld B: Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
Entwicklungsziele:
- Attraktivitatssteigerung des Stadtbildes

- Aufwertung und klare Funktionszuweisung
innerstadtischer Platze

- Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

- Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fir alle Zielgruppen
- Attraktivierung und Einbezug der Griinrdume

- Sichtbarmachung und Erleben der Itter

- Verknilpfung der Itter mit der FuRgangerzone

- Abbau von Barrieren

- Verbindungen/Wegebeziehungen herstellen und
verbessern

. Handlungsfeld C: Immobilienentwicklung

Entwicklungsziele:

- Pflege und Erhalt besonderer baulicher Strukturen

- Aufwertung der Bausubstanz durch ein Hof- und
Fassadenprogramm an neuralgischen Punkten

- Unterstlitzung von Standorterneuerungen

. Handlungsfeld D: Projektmanagement, Image und Marketing

Entwicklungsziele:

- Einrichtung eines Projektmanagements zur Initiierung
und Betreuung wichtiger gestalterischer Projekte und
zur  Unterstitzung der Stadtverwaltung in der
Umsetzung des Handlungskonzepts

- Starkung des Images und der Innenwahrnehmung der
Innenstadt
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Die Im Rahmen dieses Berichts behandelten Planungen beziehen sich
ausschlieBlich auf MaBnahmen des Handlungsfeldes A: Erreichbarkeit
und Innenstadteingange, weshalb dieses im folgenden Kapitel eine
nahere Betrachtung erfahrt.

1.3 Teilprojekte Erreichbarkeit und Innenstadteingange

Eine gute Erreichbarkeit fir alle Verkehrsteilnehmer sowie eine
ansprechende und einladende Gestaltung der Eingdnge stellen
wichtige Voraussetzungen fiir die Attraktivitat einer Innenstadt dar.

Die im Rahmen des Handlungsfeldes A definierten konkreten
Projekte haben zum Ziel, Zugdnge in die Innenstadt so zu gestalten,
dass sie von Ortsunkundigen besser wahrgenommen werden. Die
Erreichbarkeit der Innenstadt fir den nichtmotorisierten
Individualverkehr soll an markanten Punkten durch Aufwertung und
Schaffung entsprechend attraktiver FuB- und Radwegeverbindungen
und durch gezielte Lenkung verbessert werden.

Ebenfalls wichtige Themen in diesem Zusammenhang stellen die
Aufwertung des 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie die
barrierefreie Ausgestaltung dar.

Das IHK definiert in diesem Zusammenhang sechs konkrete Projekte
und MaRnahmen, die im Folgenden aufgelistet sind.

- Projekt Al: MaBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation auf der Benrather StralRe

- Projekt A2:  FuBwegeverbindung Bahnhof — MittelstraRe

- Projekt A3:  Umgestaltung des Kreuzungsbereichs Robert-
Gies-Stralle — Schulstrale

- Projekt A4:  Neugestaltung des Bereichs ,Gabelung” —
Ubergang in die MittelstraRe

- Projekt A5: Installation eines Informations- und
Wegeleitsystems

- Projekt A6: Installation bzw. Erweiterung von vorhandenen
Uberdachten Fahrradabstellanlagen

Bliro StadtVerkehr wurde mit der Bearbeitung der Verkehrsplanung
(Leistungsphasen 1 und 2 gem. HOAI) fiir die Projekte A1, A2 und A4
beauftragt. Die jeweilige, als Vorplanung ausgearbeitete,
Vorzugsvariante der einzelnen konkreten Projekte soll als Grundstein
der politischen Meinungsfindung dienen.

Definiertes stadtebauliches Ziel der erarbeiteten Planungen ist es, auf
der einen Seite die Leistungsfahigkeit der StraRen der Projekte A1, A2
und A4 zu erhalten bzw. zu verbessern und im gleichen Zug eine
verkehrliche Verbesserung fiir FuBgénger, Radfahrer und den OPNV
zu erreichen. Dieses Ubergeordnete stadtebauliche Ziel, welches auch
die Bezirksregierung verfolgt, soll mit den dargestellten Zielen aus
dem IHK umgesetzt werden.
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In folgender Abbildung sind die drei beauftragten Projekte verortet.
Die dargestellten Grenzen des Untersuchungsbereichs entsprechen

denen des IHK.
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Abb. 1.1: Ubersicht iiber die beauftragten Projekte

Seite 7



Teilprojekt A4 - Neugestaltung des Bereichs ,Gabelung” — Ubergang in die
MittelstraRe

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG

BURO STADTVERKEHR
|

Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte

2. Projekt A4: Neugestaltung des Bereichs
,Gabelung” — Ubergang in die MittelstraRe

2.1 Lage und Beschreibung des Plangebietes

Bei dem Plangebiet handelt es sich um ein rund 1.200 m? groRes
Areal am ostlichen Innenstadteingang (FulRgangerzone Mittelstralie).
Es umfasst den Platzbereich an dem die Straflen ,An der Gabelung”
und ,Walder StraRe” aufeinander treffen. Der Planbereich umfasst
auch den Ubergang vom Platzbereich zur Mittelstrae, der insgesamt
rund 720 m? Fahrbahn- und Gehwegflichen der KirchhofstraRe
beinhaltet.
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Abb. 2.1: Einordnung des Bereichs ,Gabelung” in das Strallennetz

Innerhalb des Hildener Stadtgebiets kommt der Kirchhofstralle als
klassifizierte Landesstralle L403 eine wichtige Nord-,
Sudverbindungsfunktion zu. Zusammen mit der Berliner Stralle
(B228) und der Benrather- (L404) / KlotzstraRe (L404), bildet die
KirchhofstraBe (L403) einen leistungsfahigen ,Ring” um die
Innenstadt. Der betrachtete Abschnitt der Kirchhofstralle (L403) stellt
sich als einstreifige Hauptverkehrsstralle dar.

Das Plangebiet grenzt direkt an die derzeit im Bau befindlichen, bzw.
zum Teil fertig gestellten Planungen zum Pfarrzentrum St. Jacobus.
Somit bestehen auch Schnittstellen mit dem IHK Teilprojekt B3
»Anpassung der MittelstraRe an die Planung St. Jacobus”. GemaR
dieser Planung sind u.a. eine Verlagerung des Taxistandes aus der
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MittelstraRe sowie die Offnung der FuRgingerzone in Verbindung mit
der Aufhebung des Charakters einer StraBeneinmindung
durchzufiihren.

FuBR- und Radverkehr

Die Kirchhofstrale (L403) weist durch die Dominanz des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) eine Barrierewirkung auf, so
dass die Eingangssituation zur FuRgangerzone als sehr untergeordnet
wahrgenommen wird. Dies macht sich insbesondere fiir FuRgéanger
bemerkbar, die vergleichsweise lange Wartezeiten an den
FuRgangeriiberwegen zu MittelstralRe hin in Kauf nehmen missen.
Zudem erschweren die wartenden Taxifahrzeuge im Bereich
MittelstraRe/ Gabelung die Einsehbarkeit und Nutzbarkeit als
FulRgangerzone.

Im Plangebiet selbst befinden sich zwei durch Lichtsignalanlagen
(LSA) gesicherte Ubergange zur Querung der KirchhofstraRe (L403).
Der nordliche befindet sich in Hohe des sich ebenfalls im Plangebiet
befindlichen Rheinbahnservicehduschens. Der sidliche zwischen den
Hausnummern 3 und 5 der Mittelstralle.

Fur den Radverkehr sind entlang der KirchhofstraRe (L4039 beidseitig
Radschutzstreifen verortet. Durch eine Bus/Taxischleuse wird eine
durchgangige Fihrung auf Radschutzstreifen in Hohe Hausnummer 5
der KirchhofstraRe (L403) unterbrochen und der Radverkehr bis zur
»Gabelung” auf dem Gehweg gefiihrt.
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Der Platzbereich der ,Gabelung” wird durch das
Rheinbahnservicehiuschen und zwei durch die Baumschutzsatzung®
Hildens geschiitzten Platanen dominiert. Die Nutzung des
Platzbereichs durch FuBgadnger wird eingeschrdnkt durch zahlreiche
Einbauten und Moblierungen, die den Platz insgesamt ungeordnet
wirken lassen.

Abb. 2.4: Platzbereich ,,Gabelung” (links und rechts)

Die ungeordneten und sich teils in unschénen &duBeren Zustand
befindlichen Mo&blierungen und Einbauten (Postlagerkasten,
Verteilerkasten) schréanken die Aufenthaltsqualitdt und Nutzbarkeit
des Platzbereichs ein.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV-Verkniipfungspunkt ,Gabelung” stellt den wichtigsten
OPNV-Knotenpunkt in Hilden dar. Hier steigen rund 4.350 Menschen
taglich ein- und aus, wovon rund 1.400 Personen die Haltestelle als
Umsteiger nutzen.?

! Siehe: Satzung zum Schutz des Baumbestandes im Stadtgebiet Hilden; vom
16.11.2010

% siehe: Kreis Mettmann, 3. Nahverkehrsplan Mettmann, Tabelle 41, S. 115;
Juni 2014
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Aufgrund der Bedeutung des Haltepunktes hat hier die Rheinbahn AG
ihre Service- und Verkaufsstelle (KundenCenter) im sog.
Rheinbahnhauschen eingerichtet.

Angefahren werden die Haltestellen an der Gabelung von folgenden
Buslinien:

- Bus 741 (in Richtung Mettmann und in Richtung S-Bahnhof
Sud, Hilden)

- Bus 781 (in Richtung Erika-Siedlung, Hilden und in Richtung
Erkrath/ Disseldorf)

- Bus 782 (in Richtung Diisseldorf und Solingen)

- Bus 783 (in Richtung Solingen und Dorotheenheim, Hilden)

Die Haltestellen an sich weisen keine technische (Stichwort:
dynamisches Fahrgastinformationssystem (DyFa)) Ausgestaltung nach
heutigem von der Stadt Hilden angestrebtem Standard auf. Auch die
flir Geh- und Sehbehinderte barrierefreie Ausgestaltung an den
Haltestellen weist Potenzial zur Optimierung auf.

Mangeldefinition

Zusammenfassend, lassen sich die folgenden stadtebaulichen und
verkehrlichen Mangel innerhalb des Plangebietes festhalten:

- Dominanz des motorisierten Individualverkehr

- Barrierewirkung flir den Ful3- und Radverkehr

- Kein liickenloses Angebot fir den Radverkehr

- Mangelhafte Aufenthaltsqualitat des Platzbereichs
- Fehlender Bezug zum zentralen Innenstadtbereich

- Defizite bei der Barrierefreiheit des Strallenraums

2.2 StraBenraumliche und verkehrliche Zielsetzungen

Ausgehend von den zuvor definierten Mangelbereichen wurden in
Abstimmung mit dem Auftraggeber fiir das Plangebiet die folgenden
straBenraumlichen und verkehrlichen Zielvorstellungen fiir das
Plangebiet festgehalten, die zu einer Verbesserung der
Eingangssituation in die Innenstadt und zu einer gesteigerten
Aufenthaltsqualitat beitragen sollen:

- Betonung der Innenstadteingdange
- Starkung von Sicht- und Wegeachsen
- Verbesserung der Orientierung und Fiihrung in der Innenstadt

- Verkiirzung der Wartezeiten fur FuBgangerinnen und
FulRganger

- Barrierearme Gestaltung des Strallenraums

Wie bereits erwdhnt bestehen bei diesen Zielvorstellungen

Verknipfungspunkte zu IHK-Teilprojekt B3 ,Anpassung der
Mittelstrale an die Planung St. Jacobus, da die Planbereiche
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unmittelbar aneinander angrenzen und MaRnahmen innerhalb des
einen Projekts auch Auswirkungen auf das benachbarte haben (z.B.
Verlagerung der Taxistellplatze).

2.3 Planung

Im Rahmen der Bearbeitung des Projekts A4 - Neugestaltung des
Bereichs ,Gabelung“ — Ubergang in die MittelstraBe, wurde in
Abstimmung mit der Stadt nur eine Variante flir das Plangebiet
erstellt. Die Ortlichen Rahmenbedingungen lassen keine weitere
Variantenuntersuchung zu, da wesentliche Bestandselemente
(Rheinbahnhduschen + Platanen) nicht verandert werden kénnen.

Ein erster Vorentwurf der erarbeiteten Variante wurde am
26.08.2015 dem Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden
vorgestellt und fand die Zustimmung der Mitglieder des
Stadtentwicklungsausschusses.’

Im Anschluss hieran wurde die Planung im Rahmen einer
Bilirgerinformationsveranstaltung am 22.10.2015 im Blrgerhaus der
Stadt Hilden, interessierten Biirgerinnen und Birgern vorgestellt.*
Zur Veranstaltung erschienen waren auch Vertreter des
Seniorenbeirats und Behindertenbeirats Hilden sowie ein Vertreter
der Taxizentrale Hilden. Eine sich der Prdsentation anschliefende
Diskussionsrunde gab den Anwesenden die Moglichkeit, sich zur
Planung zu duRern. Vertreter der Stadtverwaltung sowie von Biiro
StadtVerkehr standen dabei fiir Rickfragen zur Verfliigung. Aus den
Anregungen seitens der Blirgerinnen und Biirger ergab sich keine
Notwendigkeit die Planung in ihren Grundzligen zu dndern.

Die im Folgenden dargestellte Planung resultiert auf einem
Abstimmungsgesprach im Dezember 2015 mit Vertretern der
Stadtverwaltung. Im Rahmen dieses Gespraches wurden
insbesondere die Plangrenzen angepasst, aber auch MaRnahmen
reduziert, um einen seitens der Stadtverwaltung festgelegten
Kostenrahmen einzuhalten.

Die Planung zur Neugestaltung des Bereichs , Gabelung” — Ubergang
in die MittelstraBe beinhaltet die folgenden (bergeordneten
Malnahmen:

- Optische und strallenrdaumliche Fortfiihrung der
FuRgangerzone als roter Fahrbahnbelag (z.B. gefarbter Asphalt)
bis zur gegenlberliegenden Fahrbahnseite

- Verlagerung des Taxistandes aus der Mittelstralle

- Offnung der FuRgingerzone bei gleichzeitiger Aufhebung des
Charakters einer Straleneinmindung

3 Anmerkung: die Niederschrift zum StEA am 26.08.2015 liegt dem Bericht
als Anlage 2 bei.

4 Anmerkung: das Protokoll zur Biirgerinformationsveranstaltung liegt dem
Bericht als Anlage 3 bei.
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Abb. 2.5:
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2.3.1 Platzbereich (nérdliches Plangebiet)

o
L,

/_ﬂﬂsbaugrenze

| Neuplattierung
Platzbereich

Neuordnung
Radabstellanlagen

——Bushalt

~Eppichiong ‘Sntk_l—fu

L en Lade ont
— < === Prugramm Fassada

rUR

'__7_Arztehaussthuld -
| an Hauswand verseizen

Abbau der Rampe, Anpassung
Geldnde, Hausfassade

VergroRerung Baumscheiben
(Wassergebundene Decke)

Abbau Arztehausschild, bzw.
Versetzung Arztehausschild

Neuordnung Méblierung
(z.B. Telefonzelle, Postlagerkasten)

Abb. 2.6: Planungsausschnitt Platzbereich ,Gabelung”

Der Vorentwurf sieht eine Umgestaltung und Erneuerung des
Platzbereichs, unter  der Pramisse des Erhalts des
Rheinbahnhduschens und der geschiitzten Platanen’, vor.

Der gesamte Platzbereich erhalt eine Erneuerung der Plattierung. Im
Zuge dessen wird der Geldndeversprung in Ho6he der
Sonnenapotheke durch den Abbau der Rampe und eine Angleichung
des Gelandes aufgefangen. Hierzu wird die Ladenfront der Apotheke
mit einem Mauersockel und einer neue Glasfassade versehen.®
Zudem kdnnen Reinigungsfahrzeuge problemlos die nun
ebenengleiche Flache erreichen und reinigen (insbesondere Ecke vor
Landefront der Apotheke).

Durch diese MalRnahme konnen eine bessere Barrierefreiheit
(Entfernung Bodenversatz vor Laden MittelstraBe 2) und eine hohere
Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Hinsichtlich der Barrierefreiheit
ist auch die Installation wvon optischen und taktilen

> Siehe auch: Satzung zum Schutz des Baumbestandes im Stadtgebiet Hilden
vom 10.11.2010

e Anmerkung: Bei dieser geplanten MaRnahme besteht evtl. Méglichkeit der
Forderung im Rahmen des IHK C 3 Fassadenprogramms.
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Bodenleiteinrichtungen vorgesehen. Diese werden auf der Ebene der
Vorentwurfsplanung jedoch noch nicht dargestellt.

Abb. 2.7: Blick auf Gelandeversprung und Rampe

Als weitere MaRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
sind die Neuordnung von Fahrradstellpldtzen (insgesamt 8 Stk.) und
der Abbau bzw. die Versetzung von Moblierungen wie Telefonzelle,
Postlagerkasten und Arztehausschild vorgesehen, um den
Platzbereich optimaler zu gliedern und nutzbar zu machen.

Die Planung sieht auch die Aufwertung des Bereichs der
Baumscheiben und unmittelbar angrenzender Flachen vor. Die
derzeit jeweils rund 7 - 8 m? umfassenden Baumscheiben weisen eine
zu kleine Flache fiir die GroRe der Platanen und deren Wurzelbereich
auf. Die Einfassung der Baumscheiben mit Hochbordsteinen ist
aktuell in einem mangelhaften baulichen Zustand. Zudem ist die
ohnehin begrenzte Flache von versorgungstechnischen Anlagen
(Verteilerkasten, Postlagerkasten) und Moblierung (Telefonsaule,
Fahrradbiigel und Arztehausschild) umgeben. Der gesamte Bereich
um die Platanen prasentiert sich in einem stadtebaulich
ungeordneten sowie optisch nicht ansprechenden Zustand, was die
Aufenthaltsqualitat weiter einschrankt.

Malnahmen zur Aufwertung sind eine VergroRerung der Flache der
Baumscheiben durch Einbringen eines wasserdurchldssigen Belag’s
auf rund 120 m? und das Einfassen des Bereichs mit einer
Natursteinrinne. Die Natursteinrinne dient auch als gliederndes
Element im Rahmen der Platzgestaltung.

’ Anmerkung: Als mogliches wasserdurchldssiges Material wird von Seiten
der Stadt Hilden ein Produkt der Firma Hanse Grand in Betracht gezogen.
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Weitere Mallnahmen sind ein moglicher Abbau bzw. eine
Verlagerung der Telefonsdule, des Postlagerkastens und des
Arztehausschildes.

Abb. 2.8: Blick auf den Bereich der Baumscheiben

2.3.2 StraBenbereich (siidliches Plangebiet)

Der siidliche Planbereich, der die Straen und Gehwegbereiche
entlang der Kirchhofstralle (L403) beinhaltet, umfasst vornehmlich
Malnahmen zur Verbesserung der Situation fiir den FuR- und
Radverkehr. Als stadtebauliches Ziel, steht vor allem die Betonung
des Bereichs als Eingang in die FuBgdngerzone im Vordergrund,
verbunden mit einer Verringerung der Dominanz des MIV.

Die Gehwegbereiche werden neu plattiert und im Bereich der beiden
FuRgangerfurten groRzlgig verbreitert (auf bis zu 5,22 m in Hohe
Hausnummer Mittelstralle 3). Hierdurch werden zum Teil auch
Anpassungen im Bereich der LSA-Furten vorgenommen, so verkirzt
sich zum Beispiel der Querungsweg flir FuRganger an der stdlichen
LSA-Furt. Die Maststandorte der LSA-Anlagen an beiden
FuRgangerfurten bleiben jedoch unverandert.

Durch das Aufbringen eines roten Asphalt Belags® wird die
FulRgangerzone optisch und gestalterisch lber den Kreuzungsbereich
hinaus zum Platzbereich verlangert und betont so den 6stlichen
Eingang zum zentralen Innenstadtbereich. Auch zur Gabelung hin
wird der eingefarbte Asphalt aufgebracht und dafiir der derzeit mit
Platten versehene Bereich entfernt.

Das gesamte Areal des eingefdrbten Asphalts weist eine Flache von
rund 400 m? auf.

8 Anmerkung: In der Stellungnahme von Stralen NRW vom 04.08.2015 wird
eine Farbung des Asphalts auf StraBenabschnitten prinzipiell als moglich
erachtet. Als Materialbeispiel wird das Aufbringen von OBRH (Oberfldchen
Reaktionsharz) angegeben, von Seiten des Planers wird jedoch eingeférbter
Asphalt empfohlen. Die Stellungnahme liegt dem Bericht als Anlage 4 bei.
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Abb. 2.9: Planungsausschnitt StraBenbereich ,Gabelung”

Durch den ebenfalls vorgesehenen Wegfall der Bus/Taxischleuse
sidlich der Gabelung ist es moglich die Taxistellplatze aus der
Mittelstralle heraus an diese Stelle zu verlagern.

Der Wegfall der Busschleuse wurde im Vorfeld auch mit der
Rheinbahn AG diskutiert.” Diese begriiRt den Wegfall der Busschleuse
nicht. Mehrfache Beobachtungen vor Ort, zu unterschiedlichen
Tageszeiten, haben jedoch ergeben, dass die Schleuse derzeit nicht
genutzt wird durch die Linienbusse und daher aus Sicht der Stadt
nicht zwingend erforderlich ist.

? Anmerkung: das Protokoll zur Besprechung mit der Rheinbahn AG vom
18.08.2015 liegt dem Bericht unter Anlage 5 bei.
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In Hohe der neuen geplanten Taxi-Stellplatze wird der Bordstein
wieder in den Bestand geflhrt und es wird in slidlicher Richtung
baulich nichts weiter verandert, es erfolgt lediglich eine
Ummarkierung der Fahrbahn, die die Einrichtung der Taxistellplatze
ermoglicht.

24 Bewertung der Planung

Die Planung wird anhand der Indikatoren Verkehrssicherheit,
motorisierter Individualverkehr (MIV), Radverkehr (Komfort und
Sicherheit), FuBverkehr (Gehwegbreiten und Aufenthaltsqualitat),
dffentlicher Personennahverkehr (OPNV), Leistungsfahigkeit fir den
MIV und Baukosten bewertet.™

2.4.1 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit beschreibt die Sicherheit der einzelnen
Verkehrsteilnehmer im Verkehrsraum. Die Verkehrssicherheit kann
als positiv bewertet werden, wenn zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmer ein geringes Konfliktpotential herrscht und es im
Ergebnis zu einer geringen Unfallhdufigkeit kommt.

Hinsichtlich des Indikators Verkehrssicherheit werden durch die
Planung positive Auswirkungen sichtbar. So filhren die Umgestaltung
des Einfahrtsbereichs der MittelstraBe und die Herausnahme der
Taxistellplatze aus der FulRgdngerzone, zu einer Reduzierung des
Konfliktpotentials  zwischen  Fullgdngern und motorisierten
Fahrzeugen, da dieser Abschnitt nun ausschlielich als
FuBgangerzone nutzbar ist.

2.4.2 Radverkehr

Der Indikator Radverkehr beschreibt sowohl das Angebot fiir den
Radverkehr (z.B. Radabstellanlagen) als auch dessen Fihrung
innerhalb des Verkehrsraumes (z.B. Radschutzstreifen). Die Aspekte
Komfort und Sicherheit korrelieren hiermit. Ein entsprechendes
Angebot und Radwegefiihrung werden als positiv bewertet.

Durch die im Vorentwurf geplante durchgingige Fihrung auf
Radschutzstreifen auf der Fahrbahn entlang der Kirchhofstraflle
(L403) wird angestrebt, dass der Radverkehr eine Verbesserung
gegeniber dem heutigen Zustand erfahrt.

Gegeniliber dem Mitfahren auf der Fahrbahn haben Radfahrstreifen
und Schutzstreifen den Vorteil, dass Radfahrer an wartenden Autos
bequemer vorbei fahren koénnen. Dies ist auch wieder fur die
Verkehrssicherheit von Bedeutung, da sie so aus dem ,Toten Winkel”
der Autofahrer heraus, in deren Blickfeld vorfahren konnen.

10 Anmerkung: die Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Es
handelt sich nur um die aus fachlicher Sicht wichtigsten Bewertungsaspekte.
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Radschutzstreifen helfen Konflikte zwischen FuBgdngern und
Radfahrern zu vermeiden, wie sie auf Radwegen oder bei erlaubter
Nutzung des Gehweges vorkommen kdnnen. Auch kdnnen sie dazu
fliihren, dass Radfahrer weniger haufig in der falschen Richtung, d. h.
links der Fahrbahn fahren.'!

Dariiber hinaus wird in der Planung ein groRziigiges Angebot an
neuen neu angeordneten und neuen Radabstellanlagen geschaffen.

2.4.3 FuBginger

Der Indikator FuBganger zielt auf die Breiten, die Gestaltung und
Ausgestaltung (z.B. Barrierefreiheit) der Gehwegbereiche. Diese
Aspekte bedingen die Aufenthaltsqualitat fir die FuBganger. Eine
entsprechende Verbesserung in diesen Punkten wird als positiv
bewertet.

Die Auswirkungen fiir die FuBganger sind insbesondere hinsichtlich
der Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt positiv anzumerken. Der
FuRverkehr eine starkere Bedeutung im Strallenraum gegeniiber dem
MIV. Insbesondere wird dies in der Mittelstral3e sichtbar, durch die
Aufhebung des Charakters einer Straleneinmiindung. Die
Gehwegbereiche werden teilweise groRzligig verbreitert, was die
Zugehorigkeit des Bereichs zum zentralen Innenstadtbereich starken
soll. Gleiches gilt fiir die durch farbigen Belag optisch betonten
FuBgangerfurten. Der Abbau der Rampe und das Angleichen des
Platzniveaus, dienen der Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und des
Komforts.

2.4.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Indikator MIV  beschreibt neben der verkehrlichen
Funktionsfahigkeit (z.B. Verkehrsfluss, Moglichkeiten fiir den
Lieferverkehr) auch das Angebot von Stellpldtzen. Positive
Auswirkungen der Varianten in diesen Punkten werden auch als
positiv bewertet.

Die Bedeutung, bzw. die Dominanz, des MIV im Stralenraum
gegeniber den Ubrigen Verkehrsteilnehmern wird durch die Planung
zurickgenommen, ohne jedoch dessen Funktionsfahigkeit zu
beeintrachtigen. Fir den motorisierten Individualverkehr sind
demnach keine Anderungen gegeniiber dem heutigen Zustand zu
erwarten.

2.4.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Indikator OPNV beschreibt die Ausgestaltung der Haltestellen
(z.B. Barrierefreiheit, Haltestellenliberdachung), das Angebot fiir den
Kunden (z.B. dynamisches Fahrgastinformationssystem), und die
Bedeutung als zentraler OPNV-Verkniipfungspunkt (Einbindung

u Anmerkung: Mit linksfahrenden Radfahrern (Falschfahrer) wird von
Autofahrern an Einmiindungen oft nicht gerechnet = Unfallgefahr
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Mittelstralle). Verbesserungen in diesen Bereichen werden positiv
bewertet.

In Verbindung mit dem geplanten Pendant an der Benrather Str.
(L404) / KlotzstraRe (L404), wird die Bedeutung des Bereichs als
wichtigster OPNV-Verknupfungspunkt in Hilden? noch einmal
gestarkt. So sind Leiteinrichtungen fiir sehbehinderte Menschen von
und zu Uberwegen und Bushaltestellen vorgesehen. Des Weiteren ist
die Einrichtung von dynamischen Fahrgastinformationssystemen
(DyFa) durch die Stadtwerke Hilden geplant.

2.4.6 Leistungsfahigkeit

Durch das Ingenieurbiiro Dr. Brenner mbH wird derzeit die
Leistungsfahigkeit des StralRenabschnitts mittels dynamischen
Simulationsmodells geprift. Bisher gibt es keine Hinweise auf eine
Verschlechterung des gegenwartigen Zustands.

2.4.7 Baukosten

Die Gesamtkosten (brutto), auf Basis der Vorentwurfsplanung, liegen
bei geschatzten rund 275.000 €. Die anrechenbaren Baukosten
(netto) liegen bei rund 196.000 €. Nicht zuwendungsfihige Kosten
fallen im Rahmen der Planung nicht an.

Der Kostenansatz fiir das Teilprojekt A4 aus dem Integrierten
Handlungskonzept fiir die Innenstadt von Hilden, aus dem Jahre
2013, ging von damals geschatzten rund 840.000 € (brutto) aus.
Damit liegt die aktuelle Planung mit der zugehorige Kostenschatzung
rund 565.000 € (brutto) unter dem damaligen Wert. Die damalige
Planung ging von umfangreicheren baulichen Anderungen im
gesamten Bereich der ,Gabelung” unter Einbezug des
Rheinbahnhduschens und der Haltestellen aus.

12 Siehe Kreis Mettmann, 3. Nahverkehrsplan Mettmann, Tabelle 41, S. 115;
Juni 2014
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3. Kostenschatzung

Die erstellte Kostenschatzung gemafld DIN 276 ergibt Gesamtkosten
von rund 275.000 € (brutto).

In der Kostenschatzung enthalten sind die folgenden Aspekte:

- StraRenbauarbeiten (vorwiegend neue Deck- und
Binderschicht)

- Bauarbeiten im Wege- und Platzbereich
- Grinflachen

Malnahmen, die nicht zuwendungsfahigen Kosten (z. B. Stellplatze)
produzieren, sind nicht vorgesehen.

Zusammenstellung der Kosten
MaRnahmen des Integrierten Handlungskonzept Innenstadt Hilden: A4 -Gabelung
Kosten

Kostengruppe Ebene 1 .

RS A PR

Gezamt-kasten ibie Acsten

Summe 100 - Grundstick 0
Summe 200 - Herrichten und Erschliefzung 40.208
Summe 300 - Bauwerk-Baukonstruktionen 0
Summe 400 - Bauwerk-Technische Anlagen 44 107
Summe 500 - Aulzenanlagen 97.938 o
Summe 600 - Ausstattung und Kunstwerke 13176
Summe 700 - Baunebenkosten 35177
Gesamthkosten (netto chne KG 700) 195.430 0
Gesamthosten (netto) 230.607 0
Mehrwertsteuer 19% 43815 0
Gesamthkosten (brutto) 274.423 0
Umbauflache in m# 1.277
Kosten in Euro pro m® (netto chne KG 700) 153

Abb. 3.1: Tabelle Kostenzusammenstellung

Die Tabelle gibt eine grobe Zusammenstellung der Kosten wieder. Die
detaillierte Kostenberechnung nach DIN 276 befindet sich in Anlage
7.

Hilden, den 18.02.2016
Biiro StadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

/. Jricto 0 wdkn Lall e,

INRY

[

i.A. Dipl.-Ing. Michaela Roudbar-Latteier
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Anlagentell

Anlagen:

Anlage 1: Lageplan Vorentwurfsplanung, M 1:250

Anlage 2: Niederschrift zum StEA am 26.08.2

Anlage 3: Protokoll zur Informationsveranstaltung: Projekt A4
,Gabelung” — Ubergang in die MittelstraRe

Anlage 4: Stellungnahme zur Vorplanung von Strallen NRW
Anlage 5: Protokoll Gesprach mit Rheinbahn zu Vorplanungen IHK
Anlage 6: Gutachten zur Leistungsfahigkeit von Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft mbH — noch nicht vorhanden!

Anlage 7: Kostenzusammenstellung nach DIN 276
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