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1. Grundlagen der Planungen

1.1 Anlass fiir das integrierte Handlungskonzept (IHK) fiir die
Innenstadt von Hilden

Die Innenstadt Hilden genielSt sowohl bei Auswartigen, als auch bei
Einheimischen eine deutliche Attraktivitat, die sich in einer hohen
Kaufkraft und Zufriedenheit bei den Kunden widerspiegelt. Dennoch
steht Hilden in einem permanenten Wettbewerb mit umliegenden
Stadten und Gemeinden, die in den letzten Jahren ihre Zentren zum
Teil durch neue Einkaufsgalerien oder Shopping Malls aufgewertet
haben.

Um weiterhin wettbewerbsfahig zu bleiben und gegeniiber anderen
Stadten nicht ins Hintertreffen zu geraten, hat die Stadt Hilden im
Jahr 2013 das integrierte Handlungskonzept (IHK) fir die Innenstadt
erstellen lassen. Das IHK stellt eine malnahmen- und
projektorientierte Gesamtstrategie flir die Hildener Innenstadt dar
und setzt bewusst dort an, wo heute Defizite vorhanden sind,
beinhaltet aber auch Projekte, die zusatzlich wiinschenswert waren,
aktuell aber keine Umsetzungsprioritat haben (Visionen).

Der Rat der Stadt Hilden fasste sodann im Juli 2013 den Beschluss
zum IHK. Der Bericht dient dabei auch als Grundlage fiir einen
Forderantrag zur Aufnahme in das Stadterneuerungsprogramm
,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren”.

Aus der innerstadtischen Gesamtstrategie heraus werden nun
sukzessive und zeitnah (Zeitraum von 5 bis 7 Jahren) Einzelprojekte
realisiert. Die Kosten fiir die Umsetzung dieser Vorhaben bis 2019
belaufen sich auf Uber sieben Millionen Euro, wofiir die Stadt
ebenfalls im Jahr 2013 bei Bund und Land einen Antrag auf
Stadtebauférderung gestellt hat. Die Kosten teilen sich Bund und
Land sowie die Stadt Hilden. Weitere Férdermittel sind beantragt.

1.2 Zielsetzung und Handlungsfelder des IHK

Im Rahmen des IHK wurde, trotz einer unbestreitbar guten
Ausgangslage der Innenstadt von Hilden, eine Fille von
stadtebaulichen und verkehrlich/gestalterischen Problemen
aufgezeigt. Auch wenn in der Vergangenheit in den offentlichen
Raum investiert wurde, reicht dies bei weitem nicht aus, um die
Attraktivitat des Wohn- und Einkaufsstandorts Innenstadt Hilden zu
erhalten.

Die konkreten Problemlagen liegen zusammengefasst in der
Gestaltung der Platze, der Erreichbarkeit und Wahrnehmung der
Einkaufsbereiche, der Aufenthaltsqualitdt und der Dominanz der
Verkehrsstrallen.

Die verfolgte Strategie des |[IHK basiert darauf, einen
Aufwertungsprozess fiir die Innenstadt Hildens voranzutreiben, mit
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dem Ziel des Erhalts einer attraktiven und lebendigen Innenstadt mit
einem hohen Funktionsmix.

Aus dieser Ubergeordneten Strategie heraus wurden die folgenden
konkreten Handlungsfelder mit den dazugehorigen
Entwicklungszielen definiert:

J Handlungsfeld A: Erreichbarkeit und Innenstadteingdnge

Entwicklungsziele:

- Herausarbeiten der Innenstadteingdnge
- Starkung der Sicht- und Wegeachsen

- Verbesserung der Orientierung und Fiihrung in der
Innenstadt

- Vorranggewahrung fur den FuBganger- und Radverkehr

- Barrierearme Gestaltung des Straenraums

. Handlungsfeld B: Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
Entwicklungsziele:
- Attraktivitatssteigerung des Stadtbildes

- Aufwertung und klare Funktionszuweisung innerstadtischer
Platze

- Erhohung der Aufenthaltsqualitat

- Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fiir alle Zielgruppen

- Attraktivierung und Einbezug der Griinrdume

- Sichtbarmachung und Erleben der Itter

- Verknilpfung der Itter mit der FuBgangerzone

- Abbau von Barrieren

- Verbindungen/Wegebeziehungen herstellen und verbessern

. Handlungsfeld C: Immobilienentwicklung

Entwicklungsziele:

- Pflege und Erhalt besonderer baulicher Strukturen

- Aufwertung der Bausubstanz durch ein Hof- und
Fassadenprogramm an neuralgischen Punkten

- Unterstlitzung von Standorterneuerungen

J Handlungsfeld D: Projektmanagement, Image und Marketing

Entwicklungsziele:

- Einrichtung eines Projektmanagements zur Initiierung und

Betreuung wichtiger gestalterischer Projekte und zur
Unterstltzung der Stadtverwaltung in der Umsetzung des
Handlungskonzepts

- Starkung des Images und der Innenwahrnehmung der
Innenstadt
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Die Im Rahmen dieses Berichts behandelten Planungen beziehen sich
ausschlieBlich auf MaBnahmen des Handlungsfeldes A: Erreichbarkeit
und Innenstadteingange, weshalb dieses im folgenden Kapitel eine
nahere Betrachtung erfahrt.

1.3 Teilprojekte Erreichbarkeit und Innenstadteingange

Eine gute Erreichbarkeit fir alle Verkehrsteilnehmer sowie eine
ansprechende und einladende Gestaltung der Eingdnge stellen
wichtige Voraussetzungen fiir die Attraktivitat einer Innenstadt dar.

Die im Rahmen des Handlungsfeldes A definierten konkreten
Projekte haben zum Ziel, Zugdnge in die Innenstadt so zu gestalten,
dass sie von Ortsunkundigen besser wahrgenommen werden. Die
Erreichbarkeit der Innenstadt fir den nichtmotorisierten
Individualverkehr soll an markanten Punkten durch Aufwertung und
Schaffung entsprechend attraktiver FuB- und Radwegeverbindungen
und durch gezielte Lenkung verbessert werden.

Ebenfalls wichtige Themen in diesem Zusammenhang stellen die
Aufwertung des 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie die
barrierefreie Ausgestaltung dar.

Das IHK definiert in diesem Zusammenhang sechs konkrete Projekte
und MaRnahmen, die im Folgenden aufgelistet sind.

- Projekt Al: MaRBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation auf der Benrather StralRe

- Projekt A2:  FuBwegeverbindung Bahnhof — MittelstraRe

- Projekt A3:  Umgestaltung des Kreuzungsbereichs Robert-
Gies-Stralle — Schulstrale

- Projekt A4:  Neugestaltung des Bereichs ,Gabelung” —
Ubergang in die MittelstraRe

- Projekt A5: Installation eines Informations- und
Wegeleitsystems

- Projekt A6: Installation bzw. Erweiterung von vorhandenen
Uberdachten Fahrradabstellanlagen

Bliro StadtVerkehr wurde mit der Bearbeitung der Verkehrsplanung
(Leistungsphasen 1 und 2 gem. HOAI) fiir die Projekte A1, A2 und A4
beauftragt. Die jeweilige, als Vorplanung ausgearbeitete,
Vorzugsvariante der einzelnen konkreten Projekte soll als Grundstein
der politischen Meinungsfindung dienen.

Definiertes stadtebauliches Ziel der erarbeiteten Planungen ist es, auf
der einen Seite die Leistungsfahigkeit der StraRen der Projekte A1, A2
und A4 zu erhalten bzw. zu verbessern und im gleichen Zug eine
verkehrliche Verbesserung fiir FuBgénger, Radfahrer und den OPNV
zu erreichen. Dieses Ubergeordnete stadtebauliche Ziel, welches auch
die Bezirksregierung verfolgt, soll mit den dargestellten Zielen aus
dem IHK umgesetzt werden.
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In folgender Abbildung sind die drei beauftragten Projekte verortet.

Die dargestellten Grenzen des Untersuchungsbereichs entsprechen
denen des IHK.
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Abb. 1.1: Ubersicht iiber die beauftragten Projekte
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2. Projekt A2 - FuB- und Radwegeverbindung
Bahnhof - FuBgangerzone

2.1 Lage und Beschreibung des Plangebietes

Das Plangebiet des Teilprojekts A2 stellt sich zweigeteilt dar. Zum
einen handelt es sich um den Bereich des Ubergangs aus der
PoststralRe hinaus, Gber die Benrather Str. (B228) und die Querung
der Itter in Richtung Fritz-Gressard-Platz. Das Plangebiet in diesem
Bereich weist eine Flache von rund 2.300 m? auf. Gelangt man zu FuR
oder mit dem Fahrrad vom Bahnhof Hilden in die Innenstadyt, so fihrt
der Weg zumeist durch das Plangebiet (lber die Poststrale, Querung
der Benrather Strale (B228) hin zum Fritz-Gressard-Platz bzw. zur
Benrather StraBe 8L404) / KlotzstraRe (L404)).
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Abb. 2.1: Einordnung des Planbereichs in das StraRennetz

Thematisch ebenfalls diesem Projekt zugeordnet ist des Weiteren der
Bereich der Lichtsignalanlagen-Furt (LSA-Furt) als Querung der
Benrather StraRe (L404) / KlotzstraBe (L404) in die MittelstraRe
(siehe Abb. 2.2). Dieser Bereich wird detailliert in den Lageplanen
zum Teilprojekt Al dargestellt.

Der Bereich zwischen Stadthalle und Steinhduser-Zentrum wird im
Rahmen des Teilprojekts B1 ,Revitalisierung Stadtpark und Fritz-
Gressard-Platz” umgestaltet.
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Abb. 2.2: Teilprojekt 2, Ubergang zur MittelstraBe

Die Benrather StraRe (B228/L404) ist im Zusammenhang des Hildener
StraBennetzes eine Besonderheit: zum einen besteht sie aus zwei
getrennten Abschnitten, denen man ihre Zugehorigkeit zu ein und
derselben StralRe nicht ansieht, zum anderen stellt die Benrather
StralRe eine der wenigen vierstreifigen StralRenstrecken in Hilden dar.

Innerhalb des Hildener Stadtgebiets kommt der Benrather Stral3e als
klassifizierte Bundesstrale B228 eine wichtige West-Ost-, und als
klassifizierte Landesstrale L404  auch eine Nord-Siid-
Verbindungsfunktion zu. Stralenbaulasttrager ist der Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen.

Der Knotenpunkt, der durch Benrather Strale (Stid-(L404) und
Westzweig (B228)), Ellerstrale (Nordzweig) und Berliner StraRe
(B228) (Ostzweig) gebildet wird, ist mit ca. 45.000 Kfz / 24h enorm
stark frequentiert und trat bereits in der Vergangenheit, auch
aufgrund der leicht verschobenen Geometrien, als
Unfallhdufungsstelle in Erscheinung.
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Das Plangebiet weist Schnittstellen mit den Plangebieten der
Teilprojekt Al ,,MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation
auf der Benrather StraRe”, C1 ,Standorterneuerung Steinhduser
Zentrum — Initiierung von privatem Engagement” (Handlungsfeld C:
Immobilienentwicklung), sowie B1 ,Revitalisierung Stadtpark und
Fritz-Gressard-Platz“ (Handlungsfeld B: Gestaltung und
Aufenthaltsqualitat) auf. Dies hat sowohl planerische Abstimmungen
unterschiedlicher Projekte zur Folge, als auch Auswirkungen auf der
Darstellungsebene der Entwiirfe. So sind die Projekte A1 und A2 zwar
als eigenstandig anzusehen (z. B. beziglich der Kostenschatzung),
missen aber wegen ihrer Raumlichen Lage zusammen dargestellt
werden. Auf Anregung der Bezirksregierung Dusseldorf werden die
Projekte A 1 und A 2 ab der Entwurfsplanung zu einem Projekt
zusammengefasst.
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Abb. 2.4: Blick auf das Plangebiet A1 und A2 - Wegebeziehungen
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Die Grafik 2.4 verdeutlicht noch einmal die geplante zu stirkende
Wegebeziehung zwischen Bahnhof und FuRgangerzone sowie die
Lager der Teilprojekte.

FuRB- und Radverkehr

Im Bereich des Plangebietes weist die Benrather StraBe (B228)
aufgrund ihrer Vierstreifigkeit und des trennenden Mittelstreifens
eine erhebliche Barrierewirkung auf. Eine LSA-Furt ist erst in Hohe
der Benrather Str. (B228) Hs. Nr. 42/44 vorhanden. Eine weitere erst
am Knotenpunkt Benrather Str. (B228/L404) / Berliner StraRe (B228)
/ Eller StraBe. Dies fiihrt dazu, dass FuBganger haufig unerwiinscht
die Benrather StraBe (B228) in Hohe der PoststraBe queren. Die
Barrierewirkung macht sich insbesondere fiir FuBganger, Radfahrer
und die Nutzer des OPNV bemerkbar, wenn diese die Benrather
StraRe (B228/L404) auf ihrem Weg in die Innenstadt/ FuRgangerzone,
oder auf ihrem Riickweg, queren mussen.

Auch fur den Radverkehr existiert kein attraktives durchgangiges
Angebot. Dieser wird bisher entweder abschnittsweise im
Gehwegbereich  gefiihrt  (Gehweg mit  Radverkehr frei:
Verkehrszeichen (Vz.) 239 mit Vz. 1022-10), auf einem getrennten
Geh- und Radweg (Vz. 241) (Benrather StralRe (B228) in Fahrtrichtung
Zentrum), oder bewegt sich bereits auf einem Radschutzstreifen auf
der Fahrbahn (Benrather StraRe (B228) in Hohe Poststrale,
Fahrtrichtung Disseldorf-Benrath). Auch adaquate
Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader fehlen bisher.

Abb. 2.5: FuBgangerbriicke Uber Itter (links); Benrather Str. (B228) mit Blick zur PoststrafBe

(rechts)
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Abb. 2.6: Plangebiet aus Richtung PoststraBe

Im Anschluss an das Plangebiet, in westlicher Richtung, verengt sich
die bisherige vierspurige Verkehrsfiihrung auf dann nur noch zwei
Fahrspuren. Dieser Bereich stellt einen sog. ,Flaschenhals” dar, aus
dem regelmaBig zu Hauptverkehrszeiten Rickstauerscheinungen
resultieren. Dadurch steht auch die Buslinie 784 (Fahrbeziehung tber
PoststralRe) morgens im Stau, die derzeit (ber keine eigene
Busspur/Busschleuse verfuigt.

Der Weg aus Richtung Bahnhof in die Innenstadt ist schlecht bzw.
kaum ausgeschildert, sodass Ortsunkundige Schwierigkeiten haben,
sich zu orientieren. An den vorhandenen Querungsmoglichkeiten der
Benrather Strale (B228) wird vor allem dem MIV der Vorrang
gewadhrt und an den LSA-Furten herrschen lange Wartezeiten. Die
Querungsmoglichkeiten liegen auch nicht in direkter Wege- und
Sichtbeziehung zwischen PoststraBe und Fritz-Gressard-Platz. Nicht
zuletzt leidet dieser hierdurch heute selbst unter einer fehlenden
FulRgangerfrequentierung.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV-Verkniipfungspunkt Fritz-Gressard-Platz ist einer der
beiden Hauptverknipfungspunkte innerhalb der Innenstadt Hildens,
mit bis zu rund 2.500 Fahrgisten pro Tag'. Er liegt nahe dem
westlichen Eingang zur FuBgdngerzone. Sein Gegenstiick befindet
sich am 0stlichen Eingang der FuBgdngerzone, an der Gabelung.

! siehe: Kreis Mettmann, 3. Nahverkehrsplan Mettmann, Tabelle 41, S. 115;
Juni 2014
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Hilden g
Fritz-Gressard-Platz £
Linie Richtung () Linie Richtung ® g
03 HildenNord 443 784 Wuppertal- :
Viohwinkel Bf
03 Hilden, 1 i
Erika-Siedlung 784 D-Benrath - 3 -
D-Urdenbach, £
783 SaolingenHbt 2 Siidatles %
783 Hilden, 3 785 Langenfeld 1 %
Dorotheenheim 3
785 Diisseldort, 4 B
H.-Heine-Allee g
Haltestelien Verkaufsstellen Absperrung
fir VRR-Tickets
Abb. 2.7: Haltestellenumgebungsplan; Quelle: VRR

Der fir den Planbereich A2 wichtige Bussteig 3 wird von der
Stadtbuslinie 03 (Richtung Hilden Nord), der Linie 784 (Richtung
Disseldorf-Benrath) und der 783 (Richtung Hilden, Dorotheenheim)
angefahren.

Die Haltestellen an sich weisen keine barrierefreie und technische
(Stichwort: ~ dynamisches  Fahrgastinformationssystem  DyFa)
Ausgestaltung nach heutigem von der Stadt Hilden angestrebtem
Standard auf.

Mangeldefinition

Zusammenfassend, lassen sich die folgenden stddtebaulichen und
verkehrlichen Mangel innerhalb des Plangebietes festhalten:

- Kreuzungsbereich Benrather Str. (B228/L404) / Berliner Str.
(B228) / Ellerstr :In der Vergangenheit als
Unfallhdufungsstelle in Erscheinung getreten.

- Dominanz des motorisierten Individualverkehr
- Barrierewirkung flr den Ful3- und Radverkehr

- Fehlende LSA-Furt in direkter Sichtbeziehung zwischen
PoststralRe und Eingang zum Stadtpark

- Mangelhaftes Angebot fiir den Radverkehr

- Mangelhafte straenrdumliche Qualitat und Attraktivitat der
Geh- und Aufenthaltsbereiche

- Undbersichtliche Wegeverbindung von Bahnhof — PoststraRe
— Fritz-Gressard-Platz-MittelstraRe
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- Defizite bei der Ausgestaltung der Haltestellen und
Wartebereiche

2.2 StraBenraumliche und verkehrliche Zielsetzungen

Ausgehend von den zuvor definierten Mangelbereichen wurden in
Abstimmung mit dem Auftraggeber fiir das Plangebiet die folgenden
straBenraumlichen und verkehrlichen Zielvorstellungen festgehalten,
die zu einer Verbesserung der Verkehrssituation auf der Benrather
StralSe beitragen sollen:

- Verbesserung, oder zumindest Erhalt der Leistungsfahigkeit
der Benrather StraRe’

- Verbesserung der Ful3- und Radwegeverbindung zwischen
Bahnhof und FuBgadngerzone zur Optimierung der fulRlaufigen
Erreichbarkeit

- Verbesserungen fiir den OPNV

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat des
Stralenraums

- Verbesserung der Eingangssituation in die Innenstadt bzw. in
den Stadtpark

- Verbesserung des Bezugs zur Innenstadt

- Aufhebung von Barrierewirkungen

Wie bereits dargestellt, bestehen bei diesen Zielvorstellungen enge
Verknipfungspunkte zu Projekt Al des Handlungsfeldes A,
insbesondere zur Zielvorstellung der Verbesserung des Bezugs zur
Innenstadt. Auch die geplante Revitalisierung des Stadtparks (Projekt
B1, Handlungsfeld B) muss in engem Bezug zum behandelten Projekt
A2 betrachtet werden, da die Planbereiche unmittelbar aneinander
angrenzen (siehe Abb. 2.4) und MalBnahmen innerhalb des einen
Projekts auch Auswirkungen auf das angrenzende haben. Zur
weiteren Verflechtung der Teilprojekte A 1, A 2 und B 1 wurden
durch das Grinflaichenamt der Stadt Hilden am 10.11.2015 neue
Planungsgrenzen festgelegt.

Rahmenbedingungen

Bei der Erarbeitung konkreter Varianten fiir den Planbereich sind
verschiedene Rahmenbedingungen zu beachten. So soll bei der
Schaffung der LSA-Furt die Moglichkeit gegeben sein, die Benrather
Strale in einem Zug zu Uberqueren. Die Leistungsfahigkeit der
Benrather Strafle fiir den MIV soll jedoch dabei mdglichst nicht
beeintrachtigt werden.

2 Anmerkung: dies ist eine Forderung des StraRenbaulasttragers
Straflen.NRW.
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Bei einer Neugestaltung von OPNV-Haltestellen ist insbesondere auf
einen barrierefreien Ausbau zu achten.’ Dies bedeutet, dass im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung Bordsteinhdhen von 18 - 20 cm im
vorderen Bereich der Bushaltestelle und von 16 cm im hinteren
Bereich eingeplant werden sollten. Ein entsprechend mit taktilen
Elementen gestaltetes Leitsystem und ein Einstiegsfeld im vorderen
Bussteigbereich werden vorgesehen. Dariiber hinaus ist gewlinscht,
die Haltestellen mit dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen
(DyFa) zu versehen, die durch die Stadtwerke Hilden installiert
werden. Um einen reibungslosen Ablauf des OPNV auch zu
verkehrsstarken Zeiten zu gewahrleisten, ist zudem die Einrichtung
einer Busschleuse zu priifen.

Als weitere Rahmenbindung fiir die Ausarbeitung der Varianten zu
beachten sind die Leitungs- und Kanalbestinde sowie die
Entscheidung der Politik bezliglich des Erhalts der bestehenden oder
dem Neubau einer grof3ziigigeren und von der Lage her optimierten
FuBgangerbriicke.

23 Planungen

Im Rahmen der Bearbeitung des Projekts A2 - FuR- und
Radwegeverbindung Bahnhof — FuBgangerzone wurden zunachst
zwei Varianten erstellt, die dann durch eine weitere, als Forderung
aus der Politik heraus, erganzt wurden.

Die erste Variante zeigt die Ausgestaltung des Planbereichs mit einer
neuen LSA-Furt, die in direkter Flucht zum Eingangsbereich des
Stadtparks gefiihrt wird. Hierdurch ist die Lage der Furt schrdg zur
Fahrbahn und ein Bestandsbaum auf der Mittelinsel muss der
Planung weichen. Auf der Fahrbahnseite zum Stadtpark fiihrt ein
Gehweg zur neuen Fullgangerbriicke, die alte Briicke wird in dieser
Variante zuriickgebaut.

Die zweite Variante zeigt die Ausgestaltung des Planbereichs mit
einer neuen LSA-Furt, die auf der Gehwegseite zum Stadtpark hin in
einen Platzbereich mindet. Die LSA-Furt wird dabei so gefiihrt, dass
der Bestandsbaum auf der MittelstraBe erhalten bleiben kann. Auf
dem Platzbereich sollen unter anderem Sitzbanke, Wegweiser- und
Informationstafeln sowie ein Stadtplan zur Orientierung verortet
werden. Dies soll den Bereich noch einmal klarer als Eingangsbereich
zum Stadtzentrum definieren. Stdostlich des Platzbereichs schlieft
die neue FuRgangerbriicke an, die alte Briicke wird auch in dieser
Variante zuriickgebaut.

* Siehe hierzu die Aussage der Rheinbahn AG zur Ausgestaltung der
Haltestellen in der Anlage 6: Protokoll Gesprach mit Rheinbahn zu
Vorplanungen IHK.
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fur bei Wegfall

(e Pllanzung eines
kieineren Saumes al
¥orgesehen

Abb.: 2.3-1: Ausschnitt Variante 2, mit Platzbereich

Ebenfalls dem Teilprojekt A2 zugeordnet ist der Bereich der neu
gestalteten LSA-FuBgangerfurt zur Querung der Benrather StralRe
(B228) / KlotzstraBe (L404) von und zur MittelstraBe. Dieser ist in
allen hier dargestellten Varianten gleich.

Die ersten Entwurfsstdnde beider Varianten wurden am 26.08.2015
dem Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden vorgestellt.

Der Stadtentwicklungsausschuss beschloss, dass fiir das Teilprojekt
IHK A2 FuR- und Radwegeverbindung Bahnhof — FulRgdngerzone eine
weitere Variante auf der Basis der vorgelegten Variante 2 erarbeitet
werden soll, in der die vorhandene Briicke nicht ersetzt wird.

Eine daraufhin erarbeitete dritte Variante zeigt die Ausgestaltung des
Planbereichs auf Basis der Variante 2, mit Erhalt der alten
FuRBgangerbriicke. Mogliche notwendige Anpassungen oder
Erneuerungen an der Bestandsbriicke sind kostenmaRig
bericksichtigt.

Die im Folgenden dargestellten Planungsvarianten resultieren auf
einem Abstimmungsgesprach im Dezember 2015 mit Vertretern der
Stadtverwaltung. Im Rahmen dieses Gespraches wurden
insbesondere die Plangrenzen angepasst, aber auch MaRnahmen
reduziert, um einen seitens der Stadtverwaltung festgelegten
Kostenrahmen einzuhalten. Eine Umsetzung des Platzbereichs wurde
nicht mehr gewiinscht und auch die schragere Flihrung der LSA-Furt,

* Anmerkung: die Niederschrift zum StEA am 26.08.2015 liegt dem Bericht
als Anlage 3 bei.
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entsprechend er Variante 1, wurde ausgeschlossen. Dies hatte zur
Folge, dass eine Planungsvariante mit Platzbereich und eine mit
schragerer Flhrung der LSA-Furt im weiteren Bearbeitungsverlauf
nicht mehr weiter verfolgt wurden. Demnach werden diese auch in
dem vorliegenden Erlauterungsbericht nicht mehr weiter dargestellt.

Die im Folgenden dargestellten Varianten werden zum besseren
Verstandnis neu benannt in: Variante ,Neue Briicke” (ehemals
Variante 2, aber ohne Platzbereich) und Variante ,,Erhalt Briicke”.

2.3.1 Variante ,neue Briicke”

304

Richlung Bahimet |-

i i ; Neue
Aufgabe LSA-Furt —- Zwei Fahrstreifen Behinderten-STP 8
° Busschleuse Briicke
— Radschutzstreifen " Eiir 784
— FuBgangerfurt (LSA)

Abb. 2.3-1: Ausschnitt aus der Planung Variante ,Neue Briicke”

Der Entwurf sieht die Schaffung einer LSA-FuRgangerfurt mit
verbesserten Sichtbeziehungen und Leiteinrichtungen Uber die
Benrather StralRe (B228) (Hohe PoststralRe) vor. Zur sicheren Fiihrung
der FuBgadnger und Radfahrer aus der PoststraRe hinaus, wird dort
zunachst eine Mittelinsel eingerichtet. Zwei Fullgdngeriiberwege
(FGU, "Zebrastreifen") fithren von den Gehwegbereichen zu dieser
Mittelinsel. Hieran schliet die neue 4,0 m breite LSA-Furt an. Diese
flhrt in leicht schragem Verlauf zur bestehenden Mittelinsel der
Benrather Strafle (B228), die in ihrer Dimension an die neue Planung
angepasst wird. Die bestehenden Bdume auf dem Fahrbahnteiler
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sollen moglichst erhalten bleiben® und durch einen weiteren Baum
erganzt werden. Um ein unerwiinschtes Queren lber die Mittelinsel
zu verhindern werden Wegesperren hierauf errichtet. Von der
Mittelinsel aus verlduft die LSA-Furt in gleichbleibender Flucht zur
gegeniberliegenden Gehwegseite der Benrather Straf3e (B228).

Die geplanten Freigabezeiten der Ampel soll es FuBgangern, die bei
Grinbeginn die Benrather Str. (B228) betreten ermdglichen, ohne
Halt auf dem Fahrbahnteiler die andere Strallenseite erreichen zu
kénnen.

Die Gehwegbereiche im Plangebiet werden beidseitig der Benrather
StralRe (B228) neu plattiert. Eine Priifung des Einbezugs von privaten
Flachen bei der Gehweggestaltung ist ebenfalls angedacht.

Zentrales Element dieser Planungsvariante ist die Einrichtung einer
neuen, grolRziigig dimensionierten Briicke lber die Itter fir den Ful3-
und Radverkehr. Diese liegt in der Flucht des Durchgangs zum Fritz-
Gressard-Platz, zwischen Stadthalle und Steinhduser Zentrum. Der
Bereich soll als neuer Eingangsbereich zum zentralen
Innenstadtbereich fungieren und demensprechend aufgewertet
werden. Hier ergeben sich auch direkt Beziehungen zum IHK-
Teilprojekt B1 ,Relaunch Stadtpark & Fritz-Gressard-Platz“ (siehe
Abbildung 2.4).

Der MIV wird in Fahrtrichtung Benrath bis in HOhe Poststralie
zweistreifig gefiihrt. Zusatzlich wird eine Busspur fiir die Linie 784
eingerichtet. Die Flachen hierzu werden teilweise von
Gehwegbereich genommen. Bei Herstellung der Busspur missen die
beiden Bestandsbdaume in dem Bereich weichen. An Stelle der alten
Baume wird ein kleinerer Baum als Ersatz gepflanzt und auflerdem
ein Behinderten-Stellplatz vor der Hausnummer 32 der Benrather
StralRe (B228) eingerichtet. Westlich der neuen LSA-Furt werden die
zwei Fahrstreifen auf nur noch einen verengt, so wie es bereits heute
der Fall ist. Fir den MIV in Fahrtrichtung Zentrum erfolgt eine
durchgangige zweistreifige Flihrung ab Ostlich der durch die Planung
aufgegebenen LSA-Furt in Hohe der Hausnummern Benrather Str.
(B228) 42/44.

Der Vorentwurf sieht eine Fihrung des Radverkehrs, moglichst
durchgangig, auf der Fahrbahn vor. In Fahrtrichtung Zentrum wird
sowohl westlich als auch 6stlich der neuen LSA-Furt dem Radfahrer
auch die Moglichkeit gegeben auf dem Gehweg (Gehweg mit
Radfahrer frei) in Richtung Zentrum zu fahren
(Bordsteinabsenkungen vor und nach der LSA-Furt). Hierbei kann der
Radfahrer entweder Uber die neue und mit 4,50 m Breite, grol3zligig
dimensionierte Briicke fahren, oder auf dem Gehweg (Gehweg mit
Radfahrer frei) in Richtung Kreuzung Benrather Str. (B228/L404) /
Berliner Str. (B228) weiter folgen.

> Siehe: Satzung zum Schutz des Baumbestandes im Stadtgebiet Hilden; vom
16.11.2010
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Als Angebot fiir den Radverkehr ist im Plangebiet zwischen dem neu
eingerichteten  Behindertenstellplatz und der bestehenden
Bushaltestelle die Errichtung einer Radabstellanlage mit zwei
Radstellplatzen vorgesehen.

Der zukiinftige StraBenquerschnitt in Hohe der Kreuzung Poststralle
/Benrather Str. (B228) gestaltet sich wie folgt:

Poststrale -2 Grunflache ltter
Fahrstreifen (Richtung Dusseldorf-Benrath) 3,75m
Fahrstreifen (Richtung Dusseldorf-Benrath) 3,25m

Mittelinsel 5,82 m
Fahrstreifen (Richtung Zentrum) 3,25m
Fahrstreifen (Richtung Zentrum) 3,75m
Gehweg 3,75m
Gesamt 19,82 m

Die folgende Grafik zeigt eine Skizze der zukilinftigen Gestaltung des
Planbereichs mit Blick aus der PoststralRe in Richtung Itter.

b

1)
L)
R

Abb. 2.3-2: Skizze der zukiinftigen straBenrdaumlichen Gestaltung
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2.3.2 Variante ,Erhalt Briicke”

P
~Japs. \ /

JT D T

Il

Aufgabe LSA-Furt — Zwei Fahrstreifen Behinderten-STP Erhalt
. Busschleuse
Radschutzstreifen Fiir 784
— FuBgangerfurt (LSA)

Abb. 2.3-3: Ausschnitt aus der Planung Variante ,,Erhalt Briicke”

Die Vorentwurfsplanung der Variante ,Erhalt Briicke” gestaltet sich
exakt wie fur die Variante ,,neue Briicke”, mit der Ausnahme, dass die
bestehende Briicke erhalten bleibt und sich die Wegefilihrung der
FuBganger und Radfahrer auf der sidlichen Gehwegseite der
Benrather StraRe (B228) am Bestand orientiert (Gehweg mit
Radfahrer frei).

Die gewiinschten direkten Sicht- und Wegebeziehungen zwischen
PoststralRe und dem Eingangsbereich zwischen Steinhduser-Zentrum
und Stadthalle sind durch die Fiihrung lber die bestehende Briicke
nicht in dem MaRe gegeben wie in der Variante mit neuer Briicke.
Radfahrer und FulRganger missen einen kleinen Umweg in Kauf
nehmen, oder entscheiden sich direkt fir die Wegeflihrung liber die
Benrather StraRe (L404) / KlotzstraRe (L404).

Die bestehende Briicke weist derzeit nur eine Breite von rund 2,60 m
auf. Es kann demnach zu Konflikten beim gleichzeitigen Passieren von
Fahrradfahrern und FuRgangern kommen. Eventuell notwendige oder
gewlnschte Anpassungen an der bestehenden Briicke, die aufgrund
von hoheren FuRgdnger oder Radfahreraufkommen durchgefihrt
werden, sind pauschal in der Kostenberechnung beriicksichtigt.

Fahrrad-STP

Briicke
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2.3.3 Ubergang zur FuRgingerzone

gy [Anpassung For_ ‘
; ] arkierung im Bestand
// = A, L AN \ \ e
| f& N ) N £ 5 \\\ -
L ) RO A N T T

Abb. 2.3-4: Ausschnitt aus der Planung, Ubergang MittelstraRe

Fiir beide Varianten gleich, gestaltet sich der ebenfalls dem
Teilprojekt A2 zugeordnete Uberweg zwischen Fritz-Gressad-Platz
und MittelstraBe. Die Gehwegbereiche vor der neuen LSA-Furt
werden erneuert und teilweise verbreitert, mit Leiteinrichtungen
versehen und von ihrer Gestaltung her der FuRgangerzone angepasst.
Der Fahrbahnbereich der gesamten, rund 17,0 m breiten LSA-Furt,
wird mit einem roten Asphalt6 versehen, um diesen optisch zu
betonen und dem FuRganger und Radfahrer somit mehr Bedeutung
im StraBenraum zu geben. Zugleich soll durch den Ubergang auch die
Verbindung zwischen Fritz-Gressard-Platz, Stadtpark und MittelstraRe
gestarkt werden. Die LSA-Furt ist um eine ebenfalls farblich gestaltete
Aufstellflichen im Bereich der Mittelinsel der Benrather Str. (L404) /
KlotzstraBe (L404) ergdnzt. Zwischen den Aufstellflichen befindet
sich eine rund 9,0 m breite, ebenfalls mit rotem Asphalt versehene
Fahrbahnfldche, die fiir die aus der Benrahter StraRe/Klotzstrae in
die MittelstralRe linksabbiegenden Fahrzeuge (und umgekehrt von

e Anmerkung: In der Stellungnahme von StraBen NRW vom 04.08.2015 wird
eine Farbung des Asphalts auf StraBenabschnitten prinzipiell als moglich
erachtet. Als Materialbeispiel wird das Aufbringen von Oberflachen
Reaktionsharz angegeben, von Seiten des Planers wird jedoch eingefarbter
Asphalt empfohlen. Die Stellungnahme liegt dem Bericht als Anlage 5 bei.
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MittelstraRe linkseinbiegend in die Benrather StraBe (L404) /
KlotzstraRe (L404)) vorgesehen ist.” Dies betrifft vor allem den
morgendlichen Lieferverkehr.

Das Biro Dr. Brenner empfiehlt auBerdem, die Verbesserung der
FuRgangerbeziehung zur FuBgidngerzone MittelstraBe durch eine
Anderung der vorhandenen Signalisierung zu unterstiitzen. Hierbei ist
der Einsatz einer simultanen Steuerung dieser FuRgangerbeziehung
anzusetzen®. AuBerhalb der Spitzenstunden ist der Einsatz einer
FuRgangerphase mit  langeren Freigabezeiten  fir  die
FulRgangerbeziehungen als Grundphase anzustreben

Die folgenden Abbildungen zeigen die heutige Situation sowie eine
Skizze zur zukiinftigen straenrdumlichen Gestaltung des Uberweges
zwischen Fritz-Gressard-Platz und MittelstraRe.

e < 4
bb. 2.3-5: heutige und zukiinftige Gestaltung der LSA-Furt

2.4 Bewertung der Varianten

Um die verschiedenen Varianten bewerten zur kénnen und eine
Vorzugsvariante fir eine spatere Umsetzung empfehlen zu kénnen,
erfolgte eine synoptischen Gegeniberstellung anhand verschiedener
Indikatoren. Als maRgebend fir das synoptische
Bewertungsverfahren wurden die Indikatoren Verkehrssicherheit,
motorisierter Individualverkehr (MIV), Radverkehr (Komfort und
Sicherheit), FuBverkehr (Gehwegbreiten und Aufenthaltsqualitat),
dffentlicher Personennahverkehr (OPNV), Leistungsfahigkeit fir den
MIV, Wege- und Sichtbeziehungen und Baukosten definiert.’

7 Anmerkung: Straen NRW empfiehlt in der Stellungnahme vom
04.08.2015, den Verkehr der Mittelstrale nur von rechts einfahrend und
nach rechts ausfahrend zuzulassen. Dies ist jedoch von Seiten der Stadt
Hilden derzeit nicht gewlinscht.

8 Anmerkung: simultan bedeutet in diesem Fall, dass die Phasen der
Ampelanlagen vor und nach der Mittelinsel jeweils gleich geschaltet sind.

? Anmerkung: die Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Es
handelt sich nur um die aus fachlicher Sicht wichtigsten Bewertungsaspekte.
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2.4.1 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit beschreibt die Sicherheit der einzelnen
Verkehrsteilnehmer im Verkehrsraum. Die Verkehrssicherheit kann
als positiv bewertet werden, wenn zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmer ein geringes Konfliktpotential herrscht und es im
Ergebnis zu einer geringen Unfallhdufigkeit kommt.

Hinsichtlich des Indikators Verkehrssicherheit werden sowohl in der
Variante ,neue Briicke” als auch in der Variante ,Erhalt Bricke”
positive Auswirkungen sichtbar. Insbesondere die geplante LSA-Furt
tragt maRgeblich hierzu bei, da hierdurch das bisher aufgetretene, an
dieser Stelle unerwiinschte, Queren der Benrather StraBe (B228)
unterbunden wird. Die auf der Mittelinsel eingerichteten
Wegesperren sollen ebenfalls das Queren an unerwiinschter Stelle
verhindern.

Bei beiden Varianten sind die positiven Auswirkungen gleich zu
bewerten.

2.4.2 Radverkehr

Der Indikator Radverkehr beschreibt sowohl das Angebot fiir den
Radverkehr (z.B. Radabstellanlagen) aber auch dessen Fihrung
innerhalb des Verkehrsraumes (z.B. Radschutzstreifen). Die Aspekte
Komfort und Sicherheit korrelieren hiermit. Ein entsprechendes
Angebot und Radwegefiihrung werden als positiv bewertet.

Sofern ausreichende Breiten zur Verfiigung stehen, haben
Radfahrstreifen gegeniiber dem Mitfahren auf der Fahrbahn den
Vorteil, dass Radfahrer an wartenden Autos (z. B. an Ampeln)
bequemer vorbei fahren koénnen. Dies ist auch wieder fur die
Verkehrssicherheit von Bedeutung, da sie so aus dem ,Toten Winkel”
der Autofahrer heraus, in deren Blickfeld vorfahren konnen.
Radschutzstreifen helfen Konflikte zwischen FuBgdngern und
Radfahrern zu vermeiden, wie sie auf Radwegen oder bei erlaubter
Nutzung des Gehweges vorkommen kdnnen. Auch kdnnen sie dazu
flihren, dass Radfahrer weniger haufig in der falschen Richtung, d. h.
links der Fahrbahn fahren.™

In beiden Varianten ist auRerdem eine neue Radabstellanlage (mit 2
Radstellplatzen) vorgesehen.

Die Bewertung der beiden Varianten hinsichtlich des Indikators
»Radverkehr” ist in beiden Varianten gleich positiv.

2.4.3 FuBginger

Der Indikator FuBganger zielt auf die Breiten, die Gestaltung und
Ausgestaltung (z.B. Barrierefreiheit) der Gehwegbereiche. Diese
Aspekte bedingen die Aufenthaltsqualitat fur die FuBganger (z. B.

10 Anmerkung: Mit linksfahrenden Radfahrern (Falschfahrer) wird von
Autofahrern, an Einmindungen oft nicht gerechnet = Unfallgefahr
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auch Moblierung). Eine entsprechende Verbesserung in diesen
Punkten wird als positiv bewertet.

Die Auswirkungen fir die FuRganger hinsichtlich der Verbesserung
der Aufenthaltsqualitdt sind in beiden Varianten als positiv zu
bewerten. Der Fullverkehr erhdlt insbesondere durch die beiden
neuen LSA-Furten (Bereich PoststraRe und Bereich MittelstraRe) eine
starkere Bedeutung im StraRenraum gegeniiber dem MIV.

Die Gehwegbereiche werden jedoch insbesondere in der Variante
»Neue Briicke” grol3ziigiger ausgebaut und erhalten in Verbindung
mit der neuen, breiteren Fullgdangerbriicke auch eine ansprechende
Gestaltung und Aufenthaltsqualitdt. Innerhalb dieser groRzligigeren
Gehwegbereiche sind auBerdem mehr Sitzmoglichkeiten, als in der
Variante ,Erhalt Briicke” verortet, da letztere sich mehr am Bestand
orientiert.

Die Zugehorigkeit des Bereichs zum zentralen Innenstadtbereich wird
in beiden Varianten durch die Gestaltung der LSA-Furten optisch
betont. Hier querende Fullgdangerstrome erhalten aulRerdem durch
die durch das Ingenieurbliro Dr. Brenner vorgeschlagenen
Optimierungen der Freigabezeiten der Lichtsignalanlagen eine
Verbesserung gegeniiber dem heutigen Zustand (z. B. simultane
Schaltung und Maglichkeit der Querung wahrend einer Griinphase).

Aufgrund der groReren positiven Auswirkungen fir die FuBganger,
wird die Variante ,,neue Briicke” insgesamt besser bewertet.

2.4.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Indikator MIV  beschreibt neben der Verkehrlichen
Funktionsfahigkeit (z.B. Verkehrsfluss, Moglichkeiten fiir den
Lieferverkehr) auch das Angebot von Stellpldtzen. Positive
Auswirkungen der Varianten in diesen Punkten werden auch als
positiv bewertet.

Die Bedeutung, bzw. die Dominanz, des MIV im StraBenraum
gegenliber den (Ubrigen Verkehrsteilnehmern wird in beiden
Varianten zurliickgenommen, ohne jedoch dessen Funktionsfahigkeit
zu beeintrachtigen. Ein Ein- und Ausfahren des Lieferverkehrs in, bzw.
aus der MittelstraRe heraus, ist in allen Planungsvarianten weiterhin
moglich (Planbereich Ubergang in die MittelstraRe, Abb. 2.3-4).

Die Beibehaltung des Behinderten-Stellplatzes kann in beiden
Varianten als positiv bewertet werden.

Beide Varianten erfahren eine gleich positive Bewertung hinsichtlich
des Indikators MIV.

2.4.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Indikator OPNV beschreibt sowohl Verbesserungen im Bereich
der Ausstattung von Haltestellen und Angebote fiir den Kunden, als
auch die Verbesserungen im Bereich der Verkehrsfiihrung des OPNV.
Verbesserungen werden entsprechend positiv bewertet.

Die Verbesserungen fiir den OPNV sind in beiden Varianten durch die
Einrichtung der Busschleuse vorhanden. Die Haltestelle soll
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auBerdem kundenfreundlich mit dynamischem

Fahrgastinformationssystem (DyFa) durch die Stadtwerke Hilden
ausgestattet werden.

Beide Varianten erfahren die gleiche positive Bewertung hinsichtlich
des OPNV.

2.4.6 Leistungsfahigkeit

Durch das Ingenieurbiiro Dr. Brenner mbH wird derzeit die
Leistungsfahigkeit des StralRenabschnitts mittels dynamischen
Simulationsmodells gepruft.

Erste Ergebnisse wurden sowohl im Rahmen einer Information fir
Gewerbetreibende am 15.01.2016 als auch einer
Innenstadtkonferenz am 27.01.2016 vorgestellt."!

DemgemaR kann die geplante Einrichtung des signalgeregelten
FuBgangeriiberweges in Hohe der Poststralle realisiert werden. Die
Freigabezeit ist dabei so zu bemessen, dass Fullgdnger, die bei
Griinbeginn die Benrather Str. (B228) betreten, ohne Halt auf dem
Fahrbahnteiler die andere StralRenseite der Benrather Str. (B228)
erreichen kénnen.

Fiir den Bereich der LSA-Furt zur MittelstralRe ist eine Verbesserung
der FuRgingerbeziehung zur FuRgingerzone durch eine Anderung
der vorhandenen Signalisierung moglich. Hierbei ist der Einsatz einer
simultanen Steuerung dieser FuBgangerbeziehung anzusetzen.
AuBerhalb der Spitzenstunden ist der Einsatz einer Fulgdangerphase
mit langeren Freigabezeiten fiir die FulBgangerbeziehungen als
Grundphase anzustreben.

Im Ergebnis kdnnen durch die seitens des Ingenieurbiiros Dr. Brenner
mbH vorgeschlagenen Optimierungen an den LSA-Anlagen, fiir beide
Varianten, negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
ausgeschlossen werden.

Nach Vorlage des Gutachtens von Dr. Brenner erfolgt ggf. noch die
nachrichtliche Ubernahme von weiteren Textbausteinen zur
Leistungsfahigkeit.

2.4.7 Sicht- und Wegebeziehungen

Zentrales planerisches Ziel des IHK-Teilprojektes A2 st die
Verbesserung der Full- und Radwegeverbindung zwischen Bahnhof
und Fullgdangerzone. Als positiv bewertet wird eine klare,
Ubersichtliche und attraktive Wegefiihrung.

Beide Varianten sehen in Hohe der Poststrale eine grolRziigig
dimensionierte und klar einsehbare LSA-Furt vor (dafir entfallt die
westlich gelegene LSA-Furt (Nr. 106)). Die FulRganger gelangen dann
von beiden Gehwegseiten der Poststralle gebiindelt tber die LSA-
Furt zur gegenliberliegenden Seite der Benrather StraRBe (B228). Die

u Anmerkung: das Protokoll der Innenstadtkonferenz liegt dem Bericht als
Anlage 4 bei.
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Wegeflihrung wird daher in diesem Bereich in gleicher Weise fir
beide Varianten positiv bewertet.

In der Variante ,neue Briicke” wird jedoch in Fortsetzung zur
Querung der Benrather Stralle (B228) eine neue und breitere
Itterbriicke flr den Ful3- und Radverkehr angelegt, die sich in einer
Flucht zum Durchgang zwischen Steinhduser-Zentrum und Stadthalle
befindet. Es liegen somit nicht nur klare Wege-, sondern auch
Sichtbeziehungen bei dieser Variante vor, wodurch auch
stadtraumlich die Verbindung zwischen Bahnhof und Fritz-Gressard-
Platz gestarkt wird.

In der Variante , Erhalt Briicke” bleibt jedoch die alte Briicke in ihrer
Lage ersatzlos erhalten. Diese liegt nicht in einer Flucht zum
Durchgang Steinhduser-Zentrum / Stadthalle und ist von der
PoststraRe her nicht sichtbar. Eine klare Wege- und Sichtbeziehung
liegt daher nicht vor. Zudem ist die Wegstrecke fiir die Querung der
alten Briicke grofer, als bei Querung der neuen Briicke.

Aufgrund der vorangegangenen Erlauterungen werden sich die
Wegebeziehungen von FuRgdangern und Radfahrern, in Anlehnung an
die bereits heute vorhandenen, aufteilen. Eine Gruppe wird den Weg
Uber die Benrather StraRe (L404) / KlotzstraRe (L404) nehmen, die
andere Uber die alte Briicke und den Fritz-Gressard-Platz. Die
gewlinschte Verbesserung der FuRBwegeverbindung zwischen
Bahnhof und FuBgangerzone und die Verbesserung der
Eingangssituation in den Stadtpark waren dann nicht gegeben.

Im Ergebnis wird die Variante ,neue Briicke” deutlich besser
hinsichtlich des Kriteriums ,Sicht- und Wegebeziehungen" bewertet.

2.4.8 Baukosten

Niedrigere Baukosten werden positiv bewertet, wobei auch der
Faktor Kosten-Nutzen (z.B. Nutzen bei Nichtabriss der Briicke)
beachtet wird.

Die Gesamtkosten (brutto) fiir die Variante ,neue Briicke” liegen bei
geschatzten 1.860.000 € und fur Variante ,Erhalt Briicke” bei
1.380.000 €. Die Kostensteigerung der Variante 1 gegeniiber der
Variante 2 liegt am Abriss der alten und dem Bau einer neuen Briicke
(Abriss und Bau rund 320.000 €).

Der Kostenansatz fiir das Teilprojekt A2 aus dem Integrierten
Handlungskonzept fiir die Innenstadt von Hilden, aus dem Jahre
2013, ging von damals geschatzten rund 1.430.000 € (brutto) aus.
Damit liegt die seitens des Planers empfohlene Variante 1 mit der
zugehorige Kostenschatzung rund 430.000 € (brutto) Uber dem
damaligen Wert.

Die Variante ,Erhalt Briicke”, die noch unter dem damaligen
Kostenansatz liegt, wird demnach deutlich besser bewertet als
Variante ,neue Briicke”.

Kostensteigerungen  sind  moglich, missen jedoch dem
Fordermittelgeber  begriindet werden. Zudem kann eine
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Kostensteigerung ggf. auch aus dem nun mit geringeren Kosten
veranschlagten IHK-Teilprojekt A4 kompensiert werden.

2.4.9 Ergebnis der synoptischen Gegeniiberstellung

Im Folgenden werden die beiden Varianten anhand der
beschriebenen Indikatoren Ubersichtlich gegeniibergestellt. Anhand
von farbigen Pfeilen erfolgt die Bewertung, wobei griine Pfeile eine
Verbesserung, gelbe Pfeile keine Anderung und rote Pfeile eine
Verschlechterung gegeniiber dem heutigen Zustand darstellen.
Maximal kénnen jeweils zwei Pfeile einer Farbe (zwei griine = starke
Verbesserung, zwei rote = starke Verschlechterung gegeniber dem
heutigen Zustand) flur den jeweiligen Indikator vergeben werden. Als
Ergebnis steht die Umsetzungsempfehlung seitens des Planers,
ebenfalls farblich dargestellt (griin= wird empfohlen, gelb = wird
bedingt empfohlen, rot = wird nicht empfohlen).

Wird bedingt
empfohlen
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Abb. 2.4-2: synoptische Bewertungstabelle Entwurfsvarianten

Im Ergebnis wird die Umsetzung der Variante ,neue Briicke”
empfohlen, die bei den definierten Bewertungsindikatoren eine
Verbesserung gegeniber der Variante ,Erhalt Briicke” und dem
heutigen Zustand aufweist. Nur der Kostenfaktor ist beim Bau einer
neuen Briicke deutlich hoher, als bei dem Erhalt der alten Briicke.
Demgegeniiber stehen jedoch die Verbesserungen der Wege- und
Sichtbeziehungen, die die zentrale Idee der Planung Uberhaupt erst
ausmachen. Die beabsichtigte Starkung und Attraktivierung der
Wegebeziehung zwischen Bahnhof und MittelstraBe kann aus Sicht
des Planer nur Uber den Bau einer komfortablen, fiir FuR- und
Radverkehr ausreichend dimensionierten, ansprechend gestalteten
und von ihrer Lage her optimierten neuen Briicke erreicht werden.
Bei einem Erhalt der alten, schlecht einsehbaren und schmalen
Briicke miisste von FuRgangern und Radfahrern zudem ein Umweg in
Kauf genommen werden, da diese nicht in der Flucht zwischen
Steinhduserzentrum und  Stadthalle liegt. Gerade diese
Verkehrsteilnehmer reagieren jedoch in der Regel sehr empfindlich,
auch auf kleinste Umwege und so wird voraussichtlich nur ein kleiner
Anteil an Personen die gewlinschte Wegebeziehung tiber die Briicke
und den Fritz-Gressard-Platz zur MittelstraBe wahlen.

Die Variante , Erhalt Briicke” wird daher vom Planer nicht empfohlen,
da durch Umsetzung dieser, die den IHK Teilprojekten A2 und Bl
zugeordnete planerische Grundidee der Verbesserung der
FuBwegeverbindung zwischen Bahnhof — Fritz-Gressard-Platz und
FulRgangerzone zur Optimierung der fuRRlaufigen Erreichbarkeit nur in
Teilen erreicht werden kann.
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3. Kostenschatzung

Die erstellte Kostenschatzung gemafld DIN 276 ergibt Gesamtkosten
(brutto) fur Variante ,neue Briicke” von rund 1.380.000 € und fir die
Variante ,Erhalt Briicke” von rund 906.000 €. Hinzu kommen jeweils
noch die Kosten fiir die neue LSA-Furt zwischen Fritz-Gressard-Platz
und MittelstraBBe von rund 480.000 €, so dass die Kosten insgesamt
zwischen 1.860.000 €und 1.380.000 € liegen. Die Baukosten der
Variante ,neue Briicke” werden mit rund 1.300.000 € und fir
Variante ,Erhalt Briicke” mit 1.160.000 € veranschlagt.

Die Tabelle 3-1 gibt eine grobe Zusammenstellung der Kosten wieder.
Die detaillierte Kostenberechnung nach DIN 276 befindet sich in

Anlage 8.
Zusammenstellung der Kosten
MaRnahmen des Integrierten Handlungskonzept Innenstadt Hilden: A2 - Ful- und Radwegeverbindung Bahnhof - FuRgings
Kosten Kosten Hosten Kosten

Wariante (neue Bricke) Variante (Mittelstralie) Variante (Erhalt Brilcks) Variante (Mittelstralle) |

Kostengruppe Ebene 1 davon nicht dzvon nicht davon nicht dawon nichi
Gesamt-kosten G t-kosten g5 t-kosten amt-kost: It
fahige Kosten fahige Kosten fahige Kosien fahige Kasten
Summe 100 - Grundsiick 0 0 0 0
Summe 200 - Hemichten und Erschlieffung 126.392 55.706 126.302 55.706
Summe 300 - Bauwerk-Baukonstruktionen 345600 1] 32.400 0
Summe 400 - Bauwerk-Technische Anlagen 56.020 2075 56.029 22075
Summe 500 - Aufenanliagen 449093 13.505 258579 0 427.004 13.305 258.579 o
Summe 600 - Ausstattung und Kunstwerke 4428 4320 3.240 4320
Summe 700 - Baunebenkosten 176.678 61.323 116.112 61.323]
Gesamtkosten (netto ohne KG 700) 981.542 13.505 340.681 0 761.177 13.505 402.003 0
Gesamtkosten (netto) 1.158.219 13.505 402.003 0 761.177 13.505 402.003 o
Mehrwertsteuer 19% 220.062 2.566 76.381 0 144.624 2.566 76.381 ]
Gesamtkosten (brutto) 1.378.281 16.071 478.384 0 905.801 16.071 478.384 0
Gesamtkosten (brutto) zusammengefasst 1.856.665 1.384.185
F pro Jahr: 1,5% (Baubeginn ab 2017)
Gesamtkosten (netto) 1.192.966| 13.910 414.063 0 784.013 13.910 414.063 0
Mehrwertsteuer 19% 226.663 2.643 T78.672 0 148.962 2643 78.672 0
Gesamtkosten (brutto) 1.419.629 16.553 492.735 0 932.975 16.553 492,735 0
Gesamtkosten (brutto) zusammengefasst 1.912.364 1.425.710
Umbauflache in m* 3913 750 3.570 750
Kosten in Euro pro m? (netio ohne KG 700) 251 454 181 454
Abb. 3-1: Tabelle Kostenzusammenstellung

In der Kostenschatzung enthalten sind die folgenden Aspekte:
- Baustelleneinrichtung / Baustellensicherung
- Erd-, Abbruch- und Entwasserungsarbeiten
- LSA-Anlagen
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- StralRenbauarbeiten (vorwiegend neue Deck- und
Binderschicht)

- Wegebauarbeiten

- Grinflachen (Bdume und sonstige Grinflachen)

- Markierung, Verkehrsausstattung und Beleuchtung
- Mobiliar

- Neubau Briicke oder Anpassung alte Briicke

Die nicht forderfdahigen Kosten beziehen sich auf die folgenden
Kostenblocke:

- Bushaltestellen inkl. Tiefbau, Wartehallen und zugehorige
Ausstattung (auch Busschleuse)

- PKW-Stellplatze

- Lichtsignalanlagen, auBerhalb des in 2013 festgelegten
Projektbereiches

Da in der aufgestellten Kostenberechnung keine Kosten fir
Lichtsignalanlagen aufllerhalb des 2013 festgelegten Bereichs
enthalten sind, beziehen sich diese nur auf die ersten zwei
Positionen.

Die Umsetzung sowohl der Variante ,neue Briicke” als auch der
Variante ,Erhalt Briicke” kommt auf geschatzte rund 13.500 € an
nicht forderfahigen Kosten. Hierbei handelt es sich jeweils um die
Herstellung der Busschleuse und des Behindertenstellplatzes.

Hilden, den 17.02.2016

Biliro StadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
vy g / ' / \ / /4‘// /"’ /Jj’//t '

Yt 170« LAl e,

i.A. Dipl.-Ing. Michaela Roudbar-Latteier
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Anlagen:

Anlage 1: Lageplan Variante ,neue Briicke®, M 1:250

Anlage 2: Lageplan Variante ,Erhalt Briicke”, M 1:250

Anlage 3: Niederschrift zum StEA am 26.08.2015

Anlage 4: Protokoll zur Innenstadtkonferenz am 27.01.2016
Anlage 5: Stellungnahme zur Vorplanung von Straflen NRW
Anlage 6: Protokoll Gesprach mit Rheinbahn zu Vorplanungen IHK
Anlage 7: Gutachten zur Leistungsfahigkeit von Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft mbH — Noch nicht vorhanden!

Ablage 8: Kostenzusammenstellung nach DIN 276
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