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Zusammenfassung
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Ablaufschema

Analyse der Lirm- und Konfliktsituation

- Ermittlung der Gesamtbetroffenheit bis Januar 2014
- Erfassung von Konfliktbereichen

Erarbeitung von Verschligen/MaBnahmen
zur Minderune der Lirmbelastune

- Scoping-Termin
- Generelle MaRnahmendiskussion Februar bis
-  Biirgerbeteiligung (Presse + Internet) Marz/April 2014

- Schalltechnische Berechnung
- Kosten-Nutzen-Analyse

Erstellung einzelner MaBnahmensteckbriefe

Marz/April bis

- Abstimmung der Mainahmen Oktober 2014
- Schalltechnische Berechnungen der EinzelmaBnahmen

= Rat: 16.12.2015

Vorstellung und Offenloge

- Versand der abgestimmten Mafinah Januar/Februar
- Offentliche Auslegung 2016
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Pflichtkartierung:

- = Autobahn A 3

= Autobahn A 46

= Autobahn A 59

= B 228 (Dusseldorfer StraRe / Berliner StraRe /
Elberfelder StralRe)

= L 404 (Richrather StraRe / KlotzstraRe)

= | 403 (KirchhofstralRe)

= | 85 (WalderstraRe / EllerstraRe)

= | 282 (Ost-/Nord-/Westring)

Erganzende Kartierung:

= Hochdahler StraRe (GemeindestraRe)

= Gerresheimer Stralle (Gemeindestralie)
= OststralRe (GemeindestralRe)

= BaustraRe (GemeindestralRe)

Schienenverkehr

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist seit dem 1. Januar 2015

fir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes auRerhalb von Ballungsraumen zustandig.

Das EBA wird den ersten bundesweiten Larmaktionsplan

bis Mitte 2016 erstellen. Die Offentlichkeit hat im Rahmen der
Larmaktionsplanung die Moglichkeit, an einer zweistufigen
Offentlichkeitsbeteiligung teilzunehmen und an der Erstellung
des Larmaktionsplans mitzuwirken.
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Anzahl der Betroffenen
Anzahl der betroffenen Einwohner in Hilden fiir die 2. Stufe der
Umgebungslarmrichtlinie
Loen/dB(A): >50..<55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Betroffene Einwohner 18.044 10.714 4.650 2.630 1.044 31
Schulen - - - - 1 -
Krankenhduser - - 1 - - -
Kindergarten = = = = 1 -
I-NIGHT/dB(A): >50..<55 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70..<75 >75
Betroffene Einwohner 7.699 3.293 1.344 28 - -
Schulen - - 1 - - -
Krankenhauser 1 - - - - -
Kindergarten - - 1 - - -
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Hot Spots

Uber Schwellenwert
Loen 70dB(A)
in Einw, / km?

© 500< . <= 1000
1000 < <= 1500
1500< <= 2000
L 2000< <= 2500
. 2500 < <= 3000
3000 < <= 3500
3500 < \<= 4000
4000 < <= 4500
4500 < <= 5000
5000 < <= 5500
5500 < <= G000
Y 6000 < <= 6500
v 6500 <
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Allgemeine MalBhahmen zur Larmminderung

Vermeidung:

. Stadt der kurzen Wege

. Parkraummanagement, betriebliches Mobilitdtsmanagement

. Reduzierung des LKW-Verkehrs

. Forderung von innovativen Mobilitdtskonzepten (CarSharing etc.)

° Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuRverkehr)

. Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender
Infrastruktur)

Rdumliche Verlagerung und Biindelung:

. Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des
Nebennetzes

° Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Minderung der Kfz-Ldrmemissionen:

. Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen

. Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten,
Verkehrsberuhigungsmalnahmen

. Verstetigung des Verkehrsflusses

. Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Larmimmissionen:

. SchallschutzmaBnahmen (Wande, Wille etc.)

. Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

. StralRenraumgestaltung: Abstandserhéhung Kfz-Verkehr — Gebaudefassade

BURO STADTVERKEHR
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MalRnahmen Larmaktionsplanung Stadt Hilden

Kostenkategorien

= Kat. 1: 1 bis 5.000 Euro

= Kat. 2: 5.000 —20.000 Euro

= Kat. 3: 20.000 —100.000 Euro
= Kat. 4: Gber 100.000 Euro

MaBnahmensteckbriefe:
= Verortung (Hotspots)

= Beschreibung

= MaBnahmenvorschldge
= Voraussetzungen

= Kostenrahmen

= Minderungspotential
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Malnahmen Larmaktionsplanung Stadt Hilden

s & MaRnahmen-
Bereich 1 Wakder Siraile L &S swischen Ontring and Stadtgranse Kura- bis mittelfristige Mainahmen et e
vorschlige
. L-M1-2:
Bauliche Mag- bauliche MaRBnahmen an der Stra-
. Rencberfliche (lirmmindernder As-
phalt). Im laufenden Sanierungsin-
tervall.
Organisatori- . 1-M1-1:
sche MaBnah- Einbou von Schallschutzfenstern
men
. L-M1-3:
Einsatz von larmoptimierten Bussen
(sukzessiver Austausch der Busflotte]
Voraussetzun-
Verortung gen
Kostenrahmen LML
kA,
. L-M1-2:
Kat.4
. L-M1-3:
Fiir die Stadt Hilden entstehen keine
2usatzlichen Kosten.
Minderungspo- | L-M1-1: Einbau von Schallschutzfenstern
tenzial Je nach Schallschutzklasse konnen Werte von 25 — 29 dB (A) in der Schallschutzklasse 1 und
Werte von 45 — 49 dB (A) in der Schallschutzklasse 5 erzielt werden. ¥
L-M1-2: Einbau eil i
Der Einbau von lirmminderndem Asphalt kann je nach Art des Fahrbahnbelags zu einer Redu-
Die LB5) int e d Richtung Solingen. zierung von bis zu 5 dB (A) fiihren.
{Entlang der rlduft ein Gehweg Fahrrad frei® sowle Fah,
. Die talissige 50 kmyh - " iz
el einer Straenbeeite von 7.9, Jud der WalderstraBie verkehoen die Buskaien 782 und 783 L1 E Envsors wu Sioptinerten Busser ’
i 20 M Tl Der Einsatz und sukzessive Austausch der Busflotte kann je nach technischer Ausstattung der
Der SeraBenzug ist durch i B A ot Busflotte zu einer Reduzierung von bis zu 3 dB (&) fhren. Die geltenden Grenzwerte sind in
Beschralbung der Richtlinie 70/157/EWG gesetzlich geregelt. Aktuell liegt die Grenze bei 80 dB (A)." Die
taghc DTV) betrigt s 1403 « Liewers- Busflotte der Rheinbahn AG wird bereits zum jetzigen Zeitpunkt sukzessive durch larmopti-
‘strafie) = 20,300 [Abuchnilt Rembrandtwng ~ Dincrwng] Fahreeuge pro Tag mierte Busse mit neuster Technik (Ca. 40% der Busflotte ist nach
Aussage der Rheinbahn AG bereits auf dem neusten Stand.

Insgesamt 8 MalRnahmenbereiche!
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Bereich 1. Walder Stral3e L 85 zwischen Ostring und Stadtgrenze

3

blA

Langfristige MalRnahmen

= Lirmarmer Asphalt

= Einsatz larmoptimierter Busse

= Einbau von Schallschutzfenstern

BURO STADTVERKEHR
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Larmaktionsplan
Stufe Il

Bereich 2: Klotzstralle / Richrather StralRe L 404 zwischen Fritz-Gressard

-Platz und Baustralle

~°1 Hotspots

Kurz-mittelfristige MaBnahmen

= Querungsmoglichkeit am Haltepunkt Hilden Sid

= Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
= Verstetigung Verkehrsablauf

BURO STADTVERKEHR
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Langfristige MaRnahmen

= Larmarmer Asphalt

= Einsatz larmoptimierter Busse

= Einbau von Schallschutzfenstern
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Bereich 3: KirchhofstralRe L 403

Kurz-mittelfristige MaBnahmen Langfristige MaBnahmen
*Priifen: Umgestaltung Knotenpunkt MittelstraRe/ ® Larmarmer Asphalt
KirchhofstraRe = Einsatz larmoptimierter Busse
=Priifen: Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 * Einbau von Schallschutzfenstern
auf 30 km/h
BURO STADTVERKEHR
e ook :
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Bereich 4: Benrather StralRe / Disseldorfer StralRe B 228
zwischen WeststralRe und Fritz-Gressard-Platz

Langfristige MaBnahmen

= Larmoptimierte Busse

= Einbau von larmoptimierten Asphalten
= Einbau von Schallschutzfenstern

BURO STADTVERKEHR
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Bereich 5: Eller StrafRe L 85 zwischen Kdrnerstraf3e und Berliner StralRe

Kurz-mittelfristige MaBnahmen Langfristige Manahmen
» Priifen: Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 ® Larmarmer Asphalt
auf 30 km/h in den Nachtzeiten = Einsatz larmoptimierter Busse

= Einbau von Schallschutzfenstern
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Bereich 6: Gerresheimer Stral3e zwischen Berliner Stra3e und Westring

Hotspots

Kurz-mittelfristige MaRnahmen Langfristige MaRnahmen
® Priifen: Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 * Larmarmer Asphalt
auf 30 km/h ganztigig zwischen BeethovenstraRe * Einsatz larmoptimierter Busse

bis MozartstraRe / Auf dem Sand und Auf dem Sand  ®Einbau von Schallschutzfenstern
bis Berliner StraRe

BURO STADTVERKEHR
o ——

HE— U
‘Stidbebau | Verkehrusstagen | Keniepte

Seite 16




% Hilden

Bereich 7: Hochdahler Stral3e zwischen Berliner StralRe
und Richard-Wagner-Straf3e
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Kurz-mittelfristige MaBnahmen Langfristige MaBnahmen

= Priifen: Reduzierung der Geschwindigkeit von = Priifen: Umgestaltung Knotenpunkt
50 auf 30 km/h zwischen Am Jagersteig und Hochdahler StraRe /

Hummelster StraRe MozartstraRe / Mettmanner Stralle

= Lirmarmer Asphalt
= Einsatz larmoptimierter Busse
= Einbau von Schallschutzfenstern
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Bereich 8: A 3

Langfristige MaRnahmen

= Bauliche SchallschutzmaRnahmen

= Absenkung der Geschwindigkeit von 120 auf 100 km/h
= Verstirkte Uberwachung der Geschwindigkeit

» Uberpriifung von Einzelféllen fiir Lirmsanierung

BURO STADTVERKEHR
_—

HE— U
‘Stidbebau | Verkehrusstagen | Keniepte

Seite 18




\:

4

Priorisierung
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MaRnahme MaRnahmen Nr. Umsetzungszeitraum | Prioritdtsrang
K2-2, K2-3, K3-2, K3-

Geschwindigkeitsreduzierungen | 3,K 5-1,K 6-1, K6-2,

von 50 Km/h auf 30 Km/h K7-1, K7-2 kurzfristig 1

Verstetigung des Verkehrsflus-

ses (griine Welle) K2-4 kurzfristig 2

Punktuelle MaRnahmen (Que-

rungshilfen) K2-1 kurzfristig 3

kurzfristig - mittel-

Bauliche MaBnahmen K3-1 fristig 4

Bauliche MaRnahmen (Kreis-

verkehr) L7-3 mittel - langfristig 5

Kontinuierlich durchfiihrbare MaBnahmen

L4-2, 12-2, 13-2, L1-

Larmarme Fahrbahnbeldge 2,15-2, L6-2,L7-2 mittel - langfristig 1

Wohnumfeldgestaltung L2-3, mittel - langfristig 2

Einbau von Schallschutzfens- L1-1, L2-1, L3-1, L4~ | kurzfristig, mittelfris-

tern 1, L5-1, L6-1, L7-1 tig, langfristig 3

Nicht kategorisierbar, da nicht im Einflussbereich der Stadt Hilden
Einsatz von larmoptimierten L4-3, L2-4, 13-3, L1-
Bussen 3, L5-3, L6-3, L7-4
BURO STADTVERKEHR
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BURO STADTVERKEHR

Planungsgesellschaft mbH&Co. KG
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Biro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH&Co. KG

MittelstraBe 55

D-40721 Hilden

Fon: 02103 91159-0

Fax: 02103 91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfihrende Gesellschafter:

Jean-Marc Stuhm, Anke Goldbaum, Alexander Denzer
Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Personlich haftende Gesellschafterin:

Biro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH

Sitz Hilden, Amtsgericht Duisseldof HRB 71255
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Dipl.-Ing. Alexander Denzer
E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de
02103 /91159 - 12

Katharina Oppenberg (M. Sc. Stadtplanung)
E-Mail: oppenberg@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 18
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