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Antragstext:
1. Antrag

Die CDU-Fraktion der Stadt Hilden beantragt zu prifen, ob die Abschaltung der Ampel an der
Kreuzung Westring, EllerstralRe, HilsenstralRe an Werktagen von 21 bis 6h und an Feier- und
Sonntagen von 0 bis 24h moglich Ist.

2. Antrag

Die CDU-Fraktion Hilden beauftragt die Verwaltung Kontakte mit dem Landesbetrieb Stral3e auf-
zunehmen, um zu prufen, welche Mdglichkeiten (incl. der rechtlichen Prifung) es gibt, die Ampeln
abzuschalten, die in Verantwortung des Landesbetriebs StralRenbau an Werktagen von 22 bis 6h,
an Feier- und Sonntagen von 0 bis 24h. Besonderes Augenmerk sollte hier auf die

o Ost-/West-Querung (Dusseldorfer-Berliner-Wilder Stral3e)

¢ Nord-/Sud-Querung (Eller-Klotz-Richrather bis Stadtgrenze Langenfeld)
liegen.

3. Antrag

Die CDU-Fraktion der Stadt Hilden beantragt alle stadtischen Ampeln (wenn nicht bereits
realisiert) nordlich der Berliner Stral3e (z.B. Gerresheimer Stral3e, Hochdahler Straf3e, Richard-
Wagner-Strafl3e und Beethoven Straf3e) und im Stral3enzug LindenstraRe / An den Linden /
Erikaweg sowie in der Baustral3e / Griinstral3e in den folgenden Zeitperioden:

e an Werktagen von 20 bis 6h30h

e an Sonn- und Feiertagen von 0 bis 24h
auszuschalten oder zumindest auf gelbes Blinklicht umzustellen.

Erlauterungen zum Antrag:

Antrag 1-3
Begrindung: in der Nacht und an den Wochenenden fihrt die derzeitige Ampelschaltung im
Stadtgebiet zu vielen unnétigen Verkehrsunterbrechungen und unnétigem Verkehrslarm .

Stellungnahme der Verwaltung:

Die CDU-Fraktion hat in der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 24.6.15 3 Antrage
zum Thema ,Abschaltung von Ampeln® gestellt. In Abstimmung mit der Antragstellerin werden die
Antrage in einer Sitzungsvorlage behandelt. Die Antrdge umfassen fast alle ,Ampeln“ des Stadtge-
bietes, auch die auf Bundes- und Landesstral3en im Stadtgebiet. Es werden nicht nur Nachtab-
schaltungen, sondern auch komplette Sonn- und Feiertagsabschaltungen beantragt.

Die Ubersicht in Anlage 1 zeigt alle Lichtsignalanlagen (,Ampeln“) in Hilden und auch die diesbe-
zuglich vorhandenen Nachtabschaltungen. Bei insgesamt 77 vorhandenen Anlagen besteht bereits
bei 36 Stlick eine Abschaltung (also bei fast 50%).

Im Abgleich der o.a. Aufstellung zu den Antragen lasst sich erkennen, dass auch an Stral3en Ab-
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schaltungen beantragt werden, wo dies schon an einer Reihe von Anlagen beziglich der Nachtab-
schaltung realisiert ist.

Zur Fragestellung ob und in welchem Umfang Lichtsignalanlagen abgeschaltet werden kdnnen
muss man sich einige Sachverhalte vor Augen fiihren. Diese Anlagen sind Verkehrszeichen im
Sinne der StraRenverkehrsordnung (STVO). Solche Anlagen und ihre Steuerprogramme mussen
daher von der StralRenverkehrsbehérde angeordnet werden. Das Tiefbau- und Griinflachenamt ist
dazu fir das Stadtgebiet Hilden zustandige StralRenverkehrsbehérde. Auch Abschaltungen mas-
sen daher durch die Stralenverkehrsbehérde im Sinne der STVO angeordnet werden.

Aus diesem Zusammenhang heraus muss darauf hingewiesen werden, dass die beantragten Ab-
schaltungen einer politischen Beschlussfassung nur eingeschrankt zuganglich. So kann die Politik
ohne weiteres mit einer Prufung von Abschaltmdglichkeiten beauftragen. Die Entscheidung Uber
die letztliche verkehrsrechtliche Anordnung, dass eine gewlinschte Abschaltung erfolgt, kann aber
nur die StralRenverkehrsbehorde treffen. Dies ggfls. auch gegen die Meinung der Politik.

Zur Frage ob und wann Lichtsignalanlagen abgeschaltet werden kénnen, muss man sich immer
wieder den Zweck der Anlagen vor Augen fihren. Neben der Steuerung der Verkehrsabwicklung
sollen sie fur sichere Verkehrsverhaltnisse sorgen als vorrangigstem Ziel sorgen. Bei der Prifung
einer Abschaltung wird das Kriterium Verkehrssicherheit also an erster Stelle geprift. Wenn diese
durch eine Abschaltung gefahrdet ware, hat die Abschaltung zu unterbleiben. Weiterhin sind vor-
handene Abschaltungen wieder zuriickzunehmen, wenn Unfélle auf die Abschaltung zuriickzufiih-
ren sind.

Nach den Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (Rilsa) sollen diese ununterbrochen in Betrieb gehalten
werden, da bei Nachtabschaltungen eine erhéhte Unfallwahrscheinlichkeit bestehe. Zugleich ergibt
sich aus den allgemeinen Verwaltungsvorschriften zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO) die
Empfehlung fir besondere Signalprogramme in Nachtzeiten. Ebenso soll hiernach nur in begrin-
deten Ausnahmefallen eine Abschaltung vorgenommen werden. Als Anlage beigeflgt ist ein Erlass
der Bezirksregierung Dusseldorf, welcher an einem erschreckenden Beispiel (Duisburg) auf das
Thema eingeht und eindeutig eine restriktive Vorgehensweise der zustandigen Verkehrsbehorden
fordert. Auch im Landtag ist das Thema 2012 behandelt worden (s Anlage).

Beziglich der Fragestellung der Auswirkung der Abschaltung auf das Unfallgeschehen und die
daraus resultierenden volkswirtschaftlichen Schéden gibt es eine Untersuchung des Gesamtver-
bandes der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. (Unfallforschung der Versicherer) aus 2008,
die immer noch aktuell ist (s. Anlage). Zusammenfassend kommt man dort zu dem Ergebnis:

LAlle Erkenntnisse bestétigen die bereits in friiheren Arbeiten niedergelegten Wirkungen. Nachtli-
ches Abschalten von Lichtsignalanlagen

-fihrt zur Verschlechterung der Verkehrssicherheit

-fihrt zu vergleichsweise geringen Stromeinsparungen

-fihrt nur zu geringen Fahrzeiteinsparungen

und damit zu marginalen Rickgéangen bei Kraftstoffverbrauch, Larmbelastung und Schadstoffbe-
lastung.

Obwonhl die Fakten seit vielen Jahren bekannt sind, wird weiterhin Gber die Abschaltung nicht
nur diskutiert, sondern es werden in Stadten die zustandigen Verwaltungen mit Forderungen kon-
frontiert, einen bestimmten Prozentsatz Signalanlagen nachts aul3er Betrieb zu nehmen.

Solche verkehrspolitischen Forderungen sind — wie hier erneut belastbar nachgewiesen

wurde — volkswirtschaftlich in keiner Weise zu vertreten und vernachléassigen den Schutz von
Menschen und Sachgutern unserer Stadte. Die UDV fordert daher:

konsequente Umsetzung der Vorgaben der VwV-StVO

ein Abschalten von Signalanlagen darf nur in begriindeten Ausnahmeféllen bei kontinuierlicher
Uberpriifung des Unfallgeschehens erfolgen®
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Bei der Stadt Krefeld wurde zu einem vergleichbaren Antrag in 2014 u.a. folgendes ausgefiihrt:

Lim Jahre 1990 wurde in verschiedenen Kommunen - u. a. auch in Krefeld - in Abstim-
mung mit der Polizei und der Stral3enverkehrsbehorde ein Versuch durchgefihrt, bei dem
flachendeckend zahlreiche Lichtsignalanlagen wéhrend der Nachtzeiten abgeschaltet
wurden. Das Ergebnis war, dass sich innerhalb kiirzester Zeit die Unfallstatistiken derart
verschlechtert hatten, dass die abgeschalteten Signalanlagen umgehend wieder einge-
schaltet wurden. Eine solche Testphase erneut oder gar Uber einen langeren Zeitraum zu
beobachten, kann weder von der StralRenverkehrsbehorde, der Polizei oder dem Fachbe-
reich Tiefbau vertreten werden.

Die vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen an signalisierten Knotenpunkten dienen als sogenannte
Ruckfallebene fur den Fall, dass die Signalanlage ausnahmsweise und unplanméafig ausfallt. Die-
se Situation kann durch Stromausfall, Unfalle oder extreme Witterungsverhaltnisse auftreten. Um
auch dann noch einen geregelten Verkehrsablauf zu erméglichen, ist jede Kreuzung, die eigent-
lich signalisiert ist, zusatzlich mit einer Beschilderung gemaf StVO ausgestattet. Dennoch ist die
Notwendigkeit, im Fall eines Ampelausfalls auf die Beschilderung zu achten, offensichtlich oft mit
einer grof3en Verunsicherung im Fahrverhalten verbunden und vor Ort auch zu beobachten, was
wiederum zu einer erhdhten Unfallgefahr beitragen kann.”

Beziglich der in der Antragsbegriindung genannten Vermeidung von Verkehrsunterbrechungen
und Verkehrslarm sei neben den Ausflihrungen des Versicherungsverbandes auch darauf hinge-
wiesen, dass:

-In der Nachtzeit spezielle Steuerungsprogramme geschaltet sind, welche zu mdglichst geringen
Halten fuhren

-Viele Straf3en mit einer verkehrsabhangigen Signalanlagesteuerung versehen sind, welche auch
zu moglichst geringen Haltezeiten fihren

Andererseits sei auf Beschwerden von Anliegern im Bereich abgeschalteter Ampeln tber nachtli-
che Rasereien hingewiesen.

Die Kosten fiir die technische Durchfihrung von Abschaltungen werden auf einen 4-stelligen Be-
trag pro Lichtsignalanlage geschatzt.

Diese Erlauterungen vorausschickend halt die Verwaltung die derzeitige Situation in der Beach-
tung der Sach- und Rechtsvorschriften und unter Abwagung aller Belange fir ausgewogen. Die
StralRenverkehrsbehdrde beabsichtigt daher keine weiteren Abschaltungen. Eine Riicknahme be-
reits vorhandener Abschaltungen bleibt aus den vorgenannten Grinden ausdricklich vorbehalten.

Birgit Alkenings
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