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Antragstext:

Die Stadtverwaltung mége priifen welche Mittel geeignet sind, die Bahngleise von der
StralBe Beckersheide so zu trennen, dass ein gefahrloser und sicherer Verkehrsbetrieb fiir
FuBganger, Radfahrer und KFZ bzw landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge dauerhaft méglich ist.

Erlauterungen zum Antrag:

Die Bahngleise entlang der Beckersheide waren bis Ostern 2014 durch Leitplanken von der
StraBe getrennt. Laut Aussage derVerwaltung waren diese nach der Demontage wegen
Gleisarbeiten nicht mehr zu verwenden. Die heutige Situation stellt sich heute wie folgt dar:

Die StraBe Beckersheide verlauft ca 100 m entlang der Bahngleise. 50 m davon einspurig
mit einer Fahrbahnbreite von 3,30 m und einseitig durch einen massiven Eisenzaun
begrenzt. Gerade in der warmen Jahreszeit ist dort wegen eines Landmaschinenhandels
taglich ein reger Verkehr durch LKW mit Auflieger und Landmaschinen wie Méhdrescher u.&.
mit Arbeitsbreiten von Uiber 3 m. Die S- Bahn Richtung Solingen hat an dieser Stelle die
erlaubte Geschwindigkeit von 100 km/h und fahrt im 20 Minuten Takt, Auf der gesamten
Lange gibt es keinen Blrgersteig. Der Abstand vom Gleis bis zur Fahrbahn betragt 3,85m.

Wegen der geringen Haufigkeit im Vergleich zu regem Straenverkehr wird die S- Bahn als
Gefahr unterschatzt. Da Landmaschinen durch ihre GréBe und Lautstérke bedngstigend
wirken, ist ein Ausweichen in den Gefahrenbereich der Bahn oft unbemerkt. Kommt es zu
der Situation, in der Bahn und Verkehr sich treffen, wird durch den Sog der Bahn eine
Stresssituation ausgel6st, die unkontrollierte Reaktionen hervarrufen kann.
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Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen (ja/nein) | ja

Produktnummer / -bezeichnung 120101 Verkehrsflachen und
Briicken

Investitions-Nr./ -bezeichnung:

Pflichtaufgabe oder Pflicht- freiwillige X

freiwillige Leistung/MaRnahme aufgabe (hier ankreuzen) | Leistung (hier ankreuzen)

Folgende Mittel sind im Ergebnis-/ Finanzplan veranschlagt:
(Ertrag und Aufwand im Ergebnishaushalt / Einzahlungen und Auszahlungen bei Investitionen)
Haushaltsjahr | Kostentrdger/ Investitions-Nr. | Konto Bezeichnung Betrag €

Aus der Sitzungsvorlage ergeben sich folgende neue Ansatze:

(Ertrag und Aufwand im Ergebnishaushalt / Einzahlungen und Auszahlungen bei Investitionen)
Haushaltsjahr | Kostentrager/ Investitions-Nr. | Konto Bezeichnung Betrag €
2015 1201010010 521151 +15.000,-

Bei Uber-/auBerplanmé&Rigem Aufwand oder investiver Auszahlung ist die Deckung
gewahrleistet durch:

Haushaltsjahr | Kostentrager/ Investitions-Nr. | Konto Bezeichnung Betrag €
15.000,-
Stehen Mittel aus entsprechenden Programmen des Landes, ja nein
Bundes oder der EU zur Verfiigung? (ja/nein) X
(hier ankreuzen)

Freiwillige wiederkehrende MafRnahmen sind auf drei Jahre befristet.
Die Befristung endet am: (Monat/Jahr)

Wurde die Zuschussgewahrung Dritter durch den Antragstel- ja nein
ler gepriift — siehe SV?

(hier ankreuzen) X

Finanzierung/Vermerk Kdmmerer

Gesehen Klausgrete
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Stellunghahme der Verwaltung:

Im Zuge der im Fruhjahr 2014 von der Deutschen Bahn AG durchgefiihrten Arbeiten an den Bahn-
gleisen im Bereich ,Beckersheide®, wurde durch die Stadt Hilden (nach Abstimmung mit der DB
AG) auch der Zustand der Schutzplanken zwischen der Strafl3e Beckersheide und den Gleisen in
Augenschein genommen. Im Rahmen dieser Prufung wurde festgestellt, dass die Korrosion an den
Schutzplanken derart fortgeschritten war, dass eine Instandsetzung dieser Schutzplanken unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht mehr zu vertreten war.

Eine daraufhin durchgefiihrte Prifung ergab, dass, gemaf den heute giltigen Richtlinien (RPS,
Richtlinien fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme), die Einsatzkrite-
rien an dieser Stelle nicht erflillt sind und somit die Errichtung von Schutzplanken durch die Stadt-
verwaltung Hilden nicht erforderlich ist.

Zur Verdeutlichung sei auch noch einmal dargestellt, dass es sich bei den entfernten Leitelemen-
ten um sog. Schutzeinrichtungen (,Leitplanken®) handelt, deren Aufgabe darin besteht, einem
Fahrzeug-Anprall entgegenzuwirken und nicht als ,Ubersteigschutz“ Verwendung zu finden, um
Personen das Queren von Bahngleisen zu verwehren. Bei der niedrigen Hohe von Leitplanken,
ware dies auch uber solche nicht zu gewahrleisten.

Daruber hinaus ist der Verwaltung nicht bekannt, dass in Hohe der StralRe ,Beckersheide” regel-
mafig Personen versuchen wirden den Gleiskdrper fu3laufig zu Gberqueren, da auf der nordli-
chen Seite (Grinstraf3e) der Gleise zum einen ein geschlossener Stabgitterzaun vorhanden ist und
zum anderen der Randstreifen zur Grinstraf3e durch starken Bewuchs derartig unbequem zu
Uberwinden ist, dass ein Queren der Bahngleise hier als auf3erst unwahrscheinlich eingeschéatzt
wird.

Aufgrund eines Anwohnerschreibens an die Stadtverwaltung, wurde jedoch auch die Deutsche
Bahn AG, Regionalbereich West, Produktionsstandort Dusseldorf, mit Schreiben vom 23.01.2015,
gebeten, ihre Stellungnahme zum Sachverhalt abzugeben.

Im Rahmen dieser Stellungnahme (siehe Anlage 1) vom 03.03.2015 wird seitens der DB AG zwar
signalisiert, dass sie Verstandnis fir den Wunsch nach einer Einfriedung aufbringt, einem Schutz
Ihrer Anlagen (Einzaunung) aber, nach MalRgabe der Paragraphen § 62 und § 63 der Eisenbahn-
Bau- und —betriebsordnung (EBO, siehe Anlage 2), generell nicht entsprechen kann.

Daruber hinaus teilt die DB AG mit, dass eine entsprechende Einfriedung auch nicht auf bahneige-
nem Grundstuck errichtet werden darf.

Unter Berlicksichtigung dieser Vorgabe (Anlage auf stadteigenem Grundstiick), misste eine ge-

wilinschte Zaunanlage gemaf der Anlagen 3 und 4 errichtet werden, so dass nach dem Abtragen
eines erforderlichen Seiten(sicherheits)abstandes von 0,30 m eine effektive Restbreite der Fahr-

bahn von 4,03 m den Verkehrsteilnehmern zur Verfigung stehen wirde.

Der jeweilige Raumbedarf (Begegnungsverkehr) bei verminderter Geschwindigkeit betragt:

+ Lkw / Radfahrer: 4,00 m
+ Lkw / Pkw: 4,75 m
+ Lkw / Lkw: 5,50 m

Die Errichtung einer Zaunanlage wirde sich also im Hinblick auf die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs als kontraproduktiv erweisen, da die vom Antragsteller als gefahrdet benannten Ful3-
ganger dann kaum mehr einen Ausweichraum hatten.

Da hier jedoch seitens der Stadtverwaltung keine Notwendigkeit besteht eine Schutzeinrichtung
oder eine Einfriedung zu errichten, es im Rahmen der bereits jetzt schon als angespannt zu be-
zeichnenden Haushaltslage erforderlich wére, eine Uberplanméiige Aufwendung (UPL) in Héhe
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von geschatzten 15.000,- Euro fir eine Zaunanlage vorzuhalten und auch aufgrund der MalRgabe
der DB AG, eine mdgliche Einfriedung nur auf stadtischen Grund zu errichten (dadurch wirde die

zur Verfugung stehende Fahrbahnflache weiter einschrankt werden, siehe Anlage 3 und 4), emp-

fiehlt die Verwaltung, den zurzeit vorhandenen Zustand beizubehalten und keine baulichen Veran-
derungen durchzufuhren.

Birgit Alkenings
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