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Der Verkehrs-
entwicklungsplan

Im Oktober 2000 hat die Stadt Hilden unser
Planungsblro mit der Erarbeitung eines
kommunalen Verkehrsentwicklungsplanes beauf-
tragt. Dieser soll als ganzheitliche Planung von
Stadtebau, Verkehr und Umwelt konzipiert
werden und alle Verkehrsarten in einem
ausgewogenen Verhdltnis berticksichtigen.

Die wesentlichen Aufgaben des VEP sind:

= Entwicklung einer umfassenden Gesamt-
strategie fur die nachsten 10 bis 15 Jahre;

s Festlegung der grundlegenden Netze und
Infrastrukturanlagen aller Verkehrsarten;

»  Abschatzung des zuklinftigen Verkehrs-
aufkommens fir unterschiedliche Szenarien
der zukinftigen Entwicklung;

= Bewertung von poienziellen Straflennetz-
erganzungen.
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Stralenraumliche
Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Zustandsanalyse wurde einé
verkehrliche und straRenraumliche Bestands-
aufnahme im gesamten Stadigebiet durch-

gefihrt. Gegenstand der Bestandsaufnahme
waren:

= Anlagen fir den motorisierten Individual-
verkehr;

= Angebot fur den FulRgéngerverkehr;
= Angebot flr den Radverkehr

= Angebot im Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV);

= StraRenrdumliche und stadtebauliche
Situation.
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Straldengrundnetz

Das Strallengrundnetz umfasst alle verkehrs-
wichtigen Stralen im Stadtgebiet sowie das
Ubergeordnete regionale Stralkennetz.

Die Stadt ist im Norden, Westen und Osten von
Bundesauiobahnen umgeben. Das inner-
stadtische Hauptverkehrsstrallennetz  wird
grundsatzlich durch radial auf die Innenstadt
zufuhrende Achsen gebildet. Diese nehmen den
GroBteil des Kfz-Verkehrs auf. Die Hauptver-
kehrsstralen im Norden (Gerresheimer und
Hochdahler Strale) werden durch West-, Nord-
und Ostring entlastet.

Der UOberwiegende Teil ErschlieBungs- und
Sammelstralen ist  als  Tempo-30-Zone
ausgewiesen; einzelne Strallen sind als
verkehrsberuhigte Bereiche ausgebaut und
beschildert.
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Heutiges OPNV-
Liniennetz

Die ErschlieRung Hildens im Offentlichen
Personennahverkehr wird iber die S-Bahn-Linie
S7 (Ddusseldorf - Solingen-Ohligs), sechs
regionale Buslinien sowie die Ortsbuslinie O3
sichergesiellft. Nahezu das gesamte Siediungs-
gebiet der Stadt ist durch OPNV-Angebote
versorgt.

Die Buslinien verkehren im Regelfall werktags im
20-Minuten-Takt, in den Hauptverkehrszeiten
wird der Takt feilweise verdichtet. -

Im Jahr wird eine Verkehrsleistung von rund 1,68
Millionen  Bus-Kilometern im  Stadigebiet
erbracht.

Die am starksten frequentierten Haltestellen sind
die zentralen Umsteigehaltestellen Gabelung
und Fritz-Gressard-Platz sowie die Bahnhofe
Hilden und Hilden-Sud.
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Verkehrserhebungen

Die  Verkehrserhebungen  dienten  dazu,
Erkenntnisse tber Verkehrsaufkommen,
Bevolkerungsstruktur, Mobilitdt und Verkehrs-
verhalten in Hilden zu gewinnen. Dazu wurden
durchgefiihrt:

a Knoten- und Querschnittszdhlungen an
26 Zahlstellen am 28. Marz 2001; -

a Verkehrsbefragung des einfahrenden
Verkehrs an 8 Befragungsstellen am 26.
April 2001;

= Haushaltsbefragung von tber 5.000
zuféllig ausgewahlten Hildener Haushalten
am Stichtag 7. April 2001.
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Mobilitat und
Verkehrsverhalten

Im Durchschnitt legt jeder Hildener an einem
Werktag rund 3,5 Wege zuruck. Dies entspricht
insgesamt etwa 180.000 Wegen pro Tag. Die
mittlere Wegedauer betragt 21 Minuten; mehr als
zwel Drittel aller Wege sind jedoch kiirzer.

Mehr als die Halfte aller Wege werden mit dem
Pkw zurtickgelegt; ein Drittel aller Wege zu Fuf}
oder per Rad. Im Binnenverkehr ist der Anteil
von Ful- und Radverkehr dagegen deutilich
héher (50 %).

Der Motorisierungsgrad liegt mit 542 Pkw/ 1000
Einwohner Uber dem landesdurchschnitt.
Wahrend Manner zwischen 28 und 67 Jahren zu
mehr als 80 % Uber einen Pkw verfigen konnen,
besteht bei Frauen und alteren Menschen noch
ein ,Nachholbedarf” in der Motorisierung.

Verkehrsentwickiungsplan Hilden
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Verkehrsbeziehungen

Disseldorf

Rund zwei Drittel aller Wege der Hildener Birger
werden innerhalb der Stadt zuriickgelegt, die
Halfte davon enden in der Innenstadi.

Im Fahrtzweck ,Einkauf® ist die Bindung der
Hildener an ihre Stadt besonders hoch; Gber 80

Mettmann

Binnenverkenr

65,7%

Regierungsbezirk Koln

Ubriger Kreis

Haan

Wuppertal
Solingen
Remscheid

Sonstige
Regionen

% aller Einkaufsfahrten bleiben innerhalb der | Kreis
Stadt. Neuss
Bedeutendstes Auspendlerziel ist Dusseldorf,
hier enden etwa 16 % aller Fahrten. Im
Fahrtizweck Arbeit® fithren sogar 34 % aller
Fahrten in die Landeshauptstadt.
Weitere nennenswerte Verflechtungen bestehen
nur zu den Nachbarstadten Solingen und
Langenfeld.
Langenfeld
Verkehrsentwicklungsplan Hilden 10




Gesamtverkehré—
nachfrage

Zu den rund 180.000 Wegen der Hildener Birger
kommen nochmals rund 120.000 Wege durch
Einpendler aus anderen Gemeinden sowie den
Durchgangsverkehr. Dieser macht jedoch mit
11.500 Wegen nur einen geringen Teil aller
Wege aus.

Insgesamt werden im Stadtgebiet taglich etwa
164.000 Kfz-Fahrten mit Kraftfahrzeugen
durchgefuhrt. Der Anteil des Durchgangs-
verkehrs daran betragt lediglich rund 6 %.

Die im Stadtgebiet durch Kfz-Fahrten erbrachte
Verkehrsleistung betragt ca. 467.000 Kfz-km pro
Tag. Die mittlere Fahrtweite betragt damit 2,84
Kilometer.

Uber die durch Hilden verlaufenden Autobahnen
A 3 und A 46 werden mehr Fahrten zurlickgelegt
als im gesamten Stadtgebiet.

Verkehrsentwickliungspian Hilden
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Heutige Kfz-Verkehrs-
belastungen

Die hdchsten Verkehrsbelastungen im Stadt-
gebiet treten auf den Hauptverkehrsstralien auf.
Besonders zu nennen sind dabei:.

26.000 Kfz/Tag
26.000 Kfz/Tag
22.500 Kfz/Tag
22.200 Kfz/Tag
20.000 Kfz/Tag
17.650 Kfz/Tag
15.900 Kiz/Tag
14.000 Kfz/Tag

= Berliner Strafle:

= Walder Str. (Hdhe A 3)
»  Richrather StralRe

=  Hiisenstralle

»  Klotzstralle

»  Benrather Strafie

=  Hochdahler Strafe

= Gerresheimer Stralie

Die untergeordneten .Straften erfUllen im
Wesentlichen ErschlieBungsfunktionen und sind
deutlich geringer belastet. Die hdchsten
Durchgangsverkehrsanieile nehmen die Walder
Strale (28 %) sowie Nord- und Ostring (22 %)
auf, alle anderen Hauptverkehrsstral’en weisen
Anteile zwischen 10 und 15 % Durchgangs-
verkehr auf.

Verkehrsentwicklungsplen Hilden
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Leitbild und Szenarien -

Far die Planung und Bewertung von
Malnahmen ist es notwendig, Ziele und
Planungsgrundsatze zu formulieren, die den
zukinftigen  verkehrspolitischen  Handlungs-
rahmen der Stadt Hilden definieren. Zusammen-
genommen bilden diese das Leitbild der
Verkehrsentwicklung.

Um die komplexen Wechselwirkungen zwischen
verschiedenen Einflussgrofen zu erfassen und
die Bandbreite der méglichen Entwicklung abzu-

schatzen, wird eine Szenarienbetrachtung
durchgefithrt. Drei verschiedenen Szenarien
werden Konkrete Randbedingungen, MafR-

nahmen, Handlungsfelder sowie Verkehrswege-
netze zugewiesen. Mit Hife wvon Modell-
rechnungen wird flir jedes Szenario eine
Prognose flr das Jahr 2010 erstellt und damit
die Wirkungen auf das Verkehrsgeschehen in
Hilden ermittelt.

Verkehrsentwickiungsplan Hiiden

' Prinzipielle Vorgehensweise der Lejtbildentwickiung

- Ziele

Szénarien .
- Randbedingungen
- und MaRnahmen

-~ ‘Wirkungen

~Kenzepte und-MaRnahmen.

~ . e

B+T

14



Ziele der
Verkehrsentwicklung

Da Stadt- und Verkehrsentwicklung in
gegenseitiger Wechselwirkung stehen, ist eine
grundlegende Verbesserung des Stadtverkehrs
nur dann moglich, wenn alle Einzelmalinahmen
sich an einem Zielkonzept orientieren, das
stadtebauliche, okologische und  soziale
Gesichtspunkte mit einbezieht.

Zur Erreichung der Ziele sollen alle der Stadt zur .

Verfugung stehenden Instrumente konsegquent

eingesetzt werden. Dazu gehoren Stadt-
entwicklungs-, Stadtteil- und Bauleitplanung,
Investitionsplanung, Strallenraumgestaltung,
Verkehrssteuerung  und  Verkehrsregelung,
Verkehrsiiberwachung und Offentlichkeitsarbeit.
Aufbauend auf den Ergebnissen- der
Szenarienbetrachtung werden  die  Ziele

konkretisiert und daraus Planungsgrundsatze
abgeleitet.

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

. Redumerung von verkehrsbedmgten Schadstoffemlssmnen T S
= Vermirderung von Beeintrachtigungen des Landschaﬁsblldes T

Ziel: Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

=, Reduz1erung derverkehrsbedingten L_L&rm- und Schadstoﬁbelastungen
Erhohung der Verkehrssicherheit

Vermlnderung der Beeintrachtigungen des Stadtbildes

Starkung der Aufenthaltsqualitt von Stralen

: Vermmderung von Trennwnrkungen -

Zlel Forderung der Standortquahtat

. *  Gewidhrleistung der Erreichbarkeit der Standorte von Gewerbe Handel, Handwerk und

- Dienstleistung sowie von Arbeits- und Ausblldungsplatzen Einkaufsmdéglichkeiten, KuEtur~ Freizeit-
und sonstlgen Emrlch’tungen "

Ziel: Slcherung der Stadtentw:ckiung \

= Vermeldung von starkeren Verkehrsbeh:nderungen im Autoverkehr

»  Gute Erreichbarkeit aller Standorte zu FuR, mit dem Rad und mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
*  Senkung der Retsezelten im OPNV und Verbesserung des Beforderungskomforts

Ziel: Erhaltung der natiirlichen Lebensgrundlagen

» -Verminderung von zusatzlicher r:Iachemnanspr :chnahme U"td Vers:ege[ung des Bodﬂns db:’c'l—
- Verkehrsmfrastruktur ’

*

LI Verminderung von. Beeintréchtigungen von Frelzelt- und Erhoiungsgebleten
= . Ziel Gewahr[elstung der Mobilitat

- = Schaffung gleicher Mob[htatschancen fir a!le dle in Hilden wohnen arbelten oder die Stadt ’

besuchen Co o % o

Ziel: Somalvertraghcher Verkehr l ,

“®  Gleichberechtigung der emzelnen Verkehrsarten Fuf&ganger Radverkehr offenthcher Verkehr und

|Autoverkehr ) o Lo .
Zlel Minimierung des Mlttelemsatzes der offenthchen Hand und der Verkehrste:!nehmer .
Aufwendungen der Verkehrstennehmer fiir Mobilitt '

'. = Aufwendungen der Betreiber fUr Investrtronen Unterhalt und Betrleb



Perspektiven der
Verkehrsentwickiung

.cxogene” Bestimmungsgrofien wie Bevolke-
rungszahl und -struktur sowie Anzahl der
- Arbeits- und Ausbildungsplaize gelten als von
der kommunalen Verkehrsplanung nicht beein-
flussbar und werden in allen Szenarien gleich
angenommen.

Die Stadt Hilden hat jedoch Einfluss auf
organisatorische, ordnungsrechtliche, preis-
politische und verkehrsinfrastrukturelle
Malnahmen sowie in begrenztem Umfang auch
auf das allgemeine Verkehrsverhalten der
Bevolkerung. Diese ,endogenen® Einflussgrdfien
werden in den drei Szenarien variiert. Ziel dieser
Betrachtungen ist es, den aus einer denkbaren
verkehrspolitischen Beeinflussung yall
erwartenden Umfang an Wirkungen und die
hierflr erforderlichen Malnahmenbindel
aufzuzeigen. Wie weit von diesen Moglichkeiten
Gebrauch ' gemacht wird, unterliegt
politischen Entscheidung.

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

Bﬂvofkerungsenimckfung in Hiiden Emw?ckk:ﬁng nach Altersilassen ‘

20.000
18.000 4
18.000 4

= 2000 |

der .

14.000 4

Netoroher g 2] “
Bevolkerungssaldo : % 000 |
C T ) 6.000

| Waric';lerungssaldo +2.250 4.000 4 )

ynter 6‘—18
o - - Alter

18—3? 40 - 59 ' uber 60

teﬁdenzen der aﬂaememen Verkehrsenfw;ckiung

ln den nachsten Jahren wird swh eine deutliche Verschiebung der Altersszruktur -ergeben: die Zah[
alterer Menschen nimmt deutlich’ zu. Da die Motons[erung von &lteren Menschen und Frauen noch

. zunehmen wird, wird eine weiler steigende PkW—DIChte und eine Zunahme der Gnsamtfahrlelstung aller

Pkw erwartet. Parallel dazu ist aus der Bevolkerungse“ntwmklung 3angfrlsttg eln Ruckgang der OPN\/-
-Fahrten zu-erwarten. o

Die j&hrliche Fahrlels’tung des einzelnen Plw. wrrd Jedoch zurlickgehen. Aktue]le Prognosen erwarten im
Personenverkehr bis 2015 eine Zunahme der Verkehrsleistung zwischen 15 und 20 Prozent (auf der .

Basis_von 1997}, Im Guterverkehr werden dagegen deutllche Zunahmen von bis zu 65 % im selben
Zeitraum vorausgesagf - ‘

_Es wird erwartet, dass'die mitflere Anzahi der taglzchen Wege konstant bleibf, es durch zunehmende

Bereitschaft zum “Fernpendein” sowoh! im Berufs- als auchim Frelzeltverkehr jedoch einen Trend U
immer angeren Wegen glbt ' ‘ !
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Szenario 1
,,Trend“ -

Keine grundlegende Anderung
der Verha[tenswelsen

Kein Ausbau des OPNV-Netzes, .
eher wirtschaftliche ~ Rationali-
“SIerung des Angebotes |

Ausbau des reglonaleh “und
uberregmnalen - Strallennetzes

gemal der. Ausbauplanung des

~ Landes und des Bundes

Optlmlerung ~des . stadtischen

Stra[&ennetzes Zur Beseltlgung

von. Unfallschwerpunkten und

Kapazdatseng passen L

Keine restnktlven Ma&nahmen-
hinsichtlich, des. - wachsenden

Autoverkehrs

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

Szenarlo 2
,,Netzausbau

GroRere finanzielle Spie]réume
der ‘offentllchen Hand

Keme grundlegende Anderung

~der'” individuellen - Verhaltens-

weisen:

Entlastung von innerstadtischen

HauptverkehrsstraRen durch

Neubau von Ortsumgehungen,
Realisierung - grélerer Strallen-
neubau-Projekte -~ ‘auch = in
_kommunaler Regie moghch -

" Riickbau : entlasteter . Haupt-
" verkehrsstraf3en zugunsten des”
,,Umweltverbundes

Ausbau., ,des Schlenennetzes,
gema[& der Landesausbaupla-:'

nung

Szenario 3

.OPNV-Stadt*

Weitéstg_ehender ‘ VerZICht auf
StralRenneubau, nur punktue!!eu
MaRnahmen zur. Erhéhung der
Verkehrssicherheit oder  der .
Stadtqualitat |

Steigende .~ Kosten ' fir = den
Autoverkehr "

Ausbau des! Schngllbahnnetzes.

nach ,,Zlelnetz 201 5“des VRR
Wledere[nfuhrung der’ Straften-

~‘bahn’ ZWISChenM Hilden und
' Berrath

Neukonzeption desf“ Suénetzeé
Priorisierung ~ des ..OPNV  im
Hauptverkehrsstrallennetz

Flachendeckende:

ParkraumT ]
bewirtschaftung ' |

R+



Wirkungen der
Szenarien

Unter den Bedingungen des Szenarios , [rend”

wird mit einem Anstieg der Pkw-Dichte um 8 %

und dadurch einer Zunahme der Pkw-Fahrten
um 7 % gerechnel. Die Anzahl der OPNV-
Fahrten wird dagegen um ca. 4 % zuruckgehen.

Im Szenaric ,Netzausbau® wird analog zum
.irend® eine steigende Motorisierung erwartet.
Die Anteile der einzelnen Verkehrsmittel am
Modal-Split kdnnen jedoch durch Optimierung
der Netze konstant gehalten werden.

Unter dem Szenario ,OPNV-Stadt* wird nur ein

leichter Anstieg der Motorisierung erwartet. Die
massive Forderung des OPNV filhrt zu einer
Steigerung der Fahrgastzahlen um 80 %. Der
Anteil des Kfz-Verkehrs reduziert sich dabei um
etwa 7 %. Gleichzeitig treten jedoch auch
Verlagerungen vom FuB- und Radverkehr auf
den OPNV auf.

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

200.000

Pkw-Dichte " .
[Pkw / 1000 Einwohner] C

" Pkw-Besetzungsgrad 1 3

- [Personen/Pkw] T
Mobilidt .

. [Wege / Person-und Tag] - . _ ’

Kiz-Fahrien pro Tag im Stadtgebiet

176.950

164.300 ,157.200
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121 121 1,25

60% 1

10% |
Trend . OPNV-Stadt

500 . 590 570

356 . 356 - 356

- Verkehrsmittelanteile
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. 80% 4
80% -
70%

' 50%
40%
'30% 1§
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' Analyse Trend. Netz- OPNV-
| “200? L ausbau Stadt
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Trassen-
untersuchungen

Nach Beschluss des Rates der Stadt Hilden vom
10.07.2002 wurden Maglichkeiten
Verkehrsentwicklung durch den Ausbau des
Strallennetzes nochmals detailliert betrachtet.
Insbesondere waren dabei die Verlangerung
des Ostrings (L 403n) nach Langenfeld und der
Neubau der Westumgehung zwischen
Dusseldorfer und Hilsenstraf’e von Bedeutung.

Nach dem Leithild der Verkehrsentwicklung
kommt der Neubau von Stadtteilumgehungen
dann in Betracht, wenn die mit dem Ausbau
angestrebten  Verbesserungen die  damit
verbundenen Nachteile fir Natur und Landschaft
sowie die Siedlungsraume deutlich Uberwiegen.
Zur Beurteilung der Wirkungen kommen Kriterien
aus den Zielfeldern Verkehr, Stadtebau,
Okologie und Wirtschaftlichkeit zum Einsatz.

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

der

| ' Entlastende Kr:tenen | Belastende Kriterien

'

-Stadttelle "

! Verbesserung der Verkehrs—

Verbesserung der Wohnum~ .

Quahtat des Verkehrsab!aufs [m
Bestandsneiz .

. Beeintrachtigung dér Wohn- -
umfeldqualitat am Ortsrand

Flschenverbrauch und
Fidchenzerschneidung

Verbmdungsquahtat im uber—
ortlichen und regionalen Kfz- 3
Verkehr

Eingriffe in Veg'et'aﬁonsbesténde
Errelchbarke[t/ Erschhersung der '

Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes und geschutzter
Gebiete

qualitat far, andere Verkghrsarten 3 Auswxrkungen auf den Wasser-

haushaﬁ

'Verkehrssmherhelt

Beemtrachtlgung der Freizeit- und
Erho[ungsfunktaon | .

© . <= (Kosten)

feldqualitét an bestehenden
Stra[Sen -

uiGestaItungspotenz:al im
StraBenraum bestehender
HaUptverkehrsstra&en



Verlangerung der
Osttangente (L 403n)

Fur die Osfttangente wurden drei prinzipielle
Trassenvarianten untersucht, die sich in ihrer
Lage zwischen dem Ostrand der Bebauung im

Hildener Siden und der Autobahn A3
unterscheiden. Es wird deutlich, dass die

Belastungen der L 403n und die Entlastung des
Bestandsnetzes zunehmen, je ndher die Trasse
an der Bebauung verlauft. Die hoéchste
Entlastung ist mit —5.300 Kfz/Tag in Trassenlage
C auf der Richrather Stralle am Ortseingang
festzustellen. Dennoch verbleiben hier weiterhin
rund 14.000 Kfz/Tag.

Die Auswirkungen auf Natur und Landschaft sind
in Trasse B am hochsten, da hier das
Naturschutzgebiet  Ohligser Heide  durch-
schnitten wird. Dagegen ist in Trasse A durch die
Biindelung mit der Autobahn A 3 die okologische
Belastungswirkung  deutlich  geringer zu
bewerten.

Verkehrsentwickiungsplan Hilden
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Neubau der
Westumgehung

Zur Verbesserung der Verkehrsverhalinisse im
Hildener Westen wurden drei Varianten
untersucht. Variante 1 umfasst den Vollausbau
der Westumgehung zwischen Diisseldorfer
Straf’e und Hulsenstralte, wéhrend in Variante 2
nur ein Teilausbau mit Anschluss an die Stralke
Kleinhllsen betrachtet wurde. In Variante 3
dagegen wurde auf einen Strallenneubau
verzichtet und dagegen ein Einbahnstrafien-
Konzept (Uber Forst- und Niedenstralle
untersucht.

Durch den Vollausbau der Westumgehung
konnen deutliche Entlastungen der Forst- und
NiedenstralRe erreicht werden, die zu einer
erheblichen Steigerung der Wohnumfeldqualitat
beitragen koénnen. In Variante 2 sind die
Entlastungen etwas geringer. Variante 3
entlastet zwar die Niedenstralle, belastet jedoch
die Forststrafte zusatzlich.
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Bewertung der unter-
suchten Varianten

Fir die Verldngerung der Osttangente wird
deutlich, dass in keiner Variante das Ziel einer

Uberwiegenden  Entlastungswirkung erreicht
wurde. Lediglich Trasse A weist einen
ausgeglichenen Bewertungssaldo auf, hat

allerdings auch die geringste Entlastungs-
wirkung. Insgesamt kann vom Bau der L 403n im
Hildener  Stadigebiet keine nennenswerte

Verbesserung der Verkehrsverhilinisse erwartet -

werden.

Der Neubau der Westumgehung kann dagegen
hohe Entlastungen bei nur mittleren Belastungen
bewirken. Dabei ist der Vollausbau am
vorteilhaftesten zu bewerten. Da es sich jedoch
um rein lokale Verlagerungen handelt, wird die
Stral’e mit hoher Wahrscheinlichkeit nur als

Gemeindestrale in Baulast der Stadt Hilden |

realisierbar sein:
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Verkehrsbelastungen
im Stralennetz 2010

Unter Annahme einer Verkehrsentwicklung nach
dem Szenario ,Trend” werden die Anzahl der
Kfz-Fahrten im Stadigebiet gegenuber der
Analyse um 7 % zunehmen. Damit einher geht
eine mittlere Zunahme der Streckenbelastungen
im Strallengrundnetz in der selben
GroRenordnung.  Uberdurchschnittlich  hohe
Zunahmen der Verkehrsbelastungen sind auf
Nord- und Ostring, Elberfelder Strafle, Benrather
Stralle und Ellerstrale festzustellen.

Auf den Ubrigen Strecken zeigen die
empfohlenen Mallnahmen die Wirkung, dass die
Kfz-Verkehrsbelastungen annahernd konstant
bleiben oder nur leicht zunehmen. Deutliche
Entlastungen sind infolge des Neubaus der
Westumgehung im Hildener Westen zu erwarten.
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Radverkehrsachsen

Die Planungen zum Radverkehrsnetz Hilden
werden als Angebotsplanung verstanden. Den
Ausgangspunkt dazu bilden die relevanten
Zielbereiche sowie deren Verbindung mit den
Wohngebieten als Quellbereichen.

Aus den Quell-Ziel-Beziehungen ergeben sich
die Radverkehrsachsen als Zielkonzept. Aus der
Verbindungsfunktion ergibt sich (analog zum
Stral’ennetz) eine hierarchische Struktur:

Hauptverbindungsachsen sollen den Grofiteil
des Radverkehrs aufnehmen und verlaufen
Uberwiegend abseits der Hauptachsen des Kfz-
Verkehrs. Erganzt werden sie durch Strecken mit
Nebenverbindungs- bzw. Erganzungs-
funktion, die haufig entlang der Hauptverkehrs-
strallen verlaufen. Im AuBlenbereich werden
zusatzlich dazu Freizeitrouten auf ,autofreien®
Wegen angeboten.
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= Beschleunigung des Busverkehrs im
Strallennetz durch bauliche oder
betriebliche Mafinahmen;
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Die  Erreichbarkeit der bisher schilecht
erschlossenen Gebiete Kalstert sowie um die
Koébener Strale soll durch geanderte Linien-
fihrungen optimiert werden. Fir andere peripher |~
gelegene Gebiete soll gezielt das Bike+Ride-
Angebot ausgebaut werden.
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Im Hildener Osten (Kalstert) kann ein “Taxibus”
als flexible Bedienungsform den “her-
kommlichen”  Linienverkehr ergénzen. Ein
Taxibus halt an festen Haitestellen und verkehrt
nach Fahrplan, jedoch nur auf Anforderung. Es
gilt der normale VRR-Tarif.
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Die vielfach unzureichende Haltestellenqualitat
soll  durch einen einheitlichen  Ausstat-
tungsstandard verbessert  werden. Eine
~Mobilitdtsberatung” soll Service und Information
rund um den OPNV bieten. Diese Vor-
gehensweise wurde auch in den 2. Nahver-
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Landesstrale (L 85) libernimmt sie auch eine
erhebliche  ErschlieBungsfunktion fiir den
Hildener Osten. Das gesamte Erschliefungs-
system des Stadtteils ist auf die Walder Stralle
ausgerichtet; auch sind hier Versorgungs- und
Geschéftsbereiche vorhanden.

Dennoch  weist der StraRenraum heute
uberwiegend “Aullerortscharakter” auf. Dadurch
bedingt sind mangelnde Uberquerbarkeit, hiufig
uberhdhte Geschwindigkeiten und erhebliche
gestalterische  Defizite. Die hohen Kfz-
Verkehrsbelastungen beeintrachtigen dariber
hinaus die ErschlieRungsqualitat der
Grundsticke entlang der Walder Strale.

Verkehrsentwickiungsplan Hilden
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Gestaltungskonzept “‘GEP“‘“ W | - b

Das Gestaltungskonzept sieht vor, den
vorhandenen Strallenraum optimaler zu nutzen.

Dazu wird die Idee sines flexibel nutzbaren . o == = [
Mittelstreifens vorgeschlagen. Dieser kann je -~ - 1 |

nach  Situation als  Querungshilfe, als - -
Linksabbiegestreifen, als Grinstreifen oder als LT R |

asphaltierter Mittelstreifen zum Abbiegen in e o ﬁ
Grundstlckseinfahrten oder zum Vorbeifahren

o tat O T T T T
an haltenden Fahrzeugen gestaltet werden. QUERSCI—HINITT" : on T

Durch die vorgeschlagene Umgestaltung werden . , - )
die Querungssituation und die Stral3enraum- S 1z
gestalt verbessert, der Verkehrsablauf im Kfz- =~ = - .-
Verkehr durch die flexible Nutzung des B R L

Mittelstreifens  verstetigt und  Storquellen . - - = =~ 5 &
beseitigt. Angesichts der Zusténdigkeiten und ST 5w = : P F T
. . . . . . . N R s s mm«whw.“c;w;m, il . PR oo ot v o e
der finanziellen Situation handelt es sich hierbei ST , J ‘ | ‘ ’ ‘ R I |
. . g . , - Lo , I_L7a | 15¢ |73, 165 325 2,50 225 200 175 1,50 2|
um eine langfristige Perspektive. P ! N ! @ I A
' . - Gk Brindsticks-
o ST © amnm Gelwog Radwng  Pflanrboat  Fohmetmifon  Ouorungohitie Fohrstrolon mm} Radwog  Gohwog | 78
y o ‘ “ 21,228 !
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Bestands- und
Mangelanalyse

Der  Fritz-Gressard-Platz hat fur  alle
Verkehrsarten zentrale Bedeutung im Stadt-
gebiet. Taglich passieren Uber 40.000 Kfz den
Platz; mit 460 Abfahrten pro Tag ist er
gleichzeitiy eine der zentralen Umsteige-
stationen im OPNV-Netz. Aufgrund der Lage am
Rand der Fuflgéngerzone weist der Platz auch
hohe Nutzungsanspriiche der nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer auf. Folgende wesentlichen
Mangel wurden identifiziert:

= Der Knotenpunkt gilt als Unfallschwerpunkt im
Kreis Mettmann. Ursache dafir sind vor allem
drei spezifische Konfliktsituationen.

» [n Spitzenzeiten kommt es regelmafig zu’
Kapazitatsengpassen im Kfz-Verkehr.

= Die StraRenraumgestaltung wird den
vielfaltigen Nutzungsansprichen insbeson-
dere in den Seitenrdumen nicht gerecht.

Verkehrsentwicklungsplan Hiiden

g ﬁé’aB'gebﬁg:hé Konfliktsituationen
1. Mangeinde Sicht der Linksabbieger auis
+ . der Ellerstralle auf den starken Rechts-

abbieger aus Richtung Klotzstrale. i

. Konflikte zwischen Links- und Rechts-

einbiegern auf dem linken Fahrstreifen

. in der Knotenausfahrt Berliner Strafe;

.. Konflikle zwischen -Rechtseinbiegern
'und Geradeausstrom an der Aufweitung
der 'Fahrbahn in . der  Knotenpunkt-
ausfahit Fritz-Gressard-Piatz.
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Gestaltungskonzept |

Far den Fritz-Gressard-Platz ~ wurde  ein
Strallenraumentwurf vorgelegt, der in zwei

Ausbaustufen umgesetzt werden kann. Die _

kurzfristige Variante (rechts) behebt vor allem die
Probleme der Sicherheit und der Leistungs-
fahigkeit im Kfz-Verkehr. Die Konfliktsituationen
werden- durch geédnderte LinienfUhrung bzw.
Spuraufteilung behoben; der heute haufig
Uberlastete Linksabbiegestreifen in die Benrather
Straflde wird verlangert.

Die langfristige Losung beinhaliet eine
weitergehende Umgestaltung des -gesamten
Platzbereiches zu einem fir alle Nutzer
attraktiven innerstédtischen Platz. Insbesondere
werden die  Gehwegbereiche und die
Haltestellensituation am westlichen Platzrand
aufgewertet und die Anbindung des Bereichs um
die Stadthalle an die Fugangerzone verbessert.

Verkehrsentwicklungsplan Hilden
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Gestaltungskonzept

Der StralBenraum der Gerresheimer Stralle wird
heute noch stark vom Kfz-Verkehr dominiert. Die
Seitenrdume sind vielfach unzureichend schmal;
es fehlen Querungshilfen fir FuRgénger abseits
der Knotenpunkte.

Das Konzept umfasst eine Umgestaliung des
Strallenraums mit dem Ziel der Erhéhung der
Qualitdt im FuB- und Radverkehr und einer
Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr.

Fir die Knotenpunkie Richard-Wagner-Stralte
und Griinewald / Kosenberg wird der Umbau in
Kreisverkehrsplatze vorgeschlagen, so dass eine
zusammenhangende Charakteristik der Strale
entsteht.

Neue  Querungshilfen werden  zwischen
Beethoven- und Mozaristra’e sowie in Hohe der
HandelstralBe empfohlen. Im gesamten Bereich
werden verbreiterte Gehwege und
Baumpflanzungen vorgesehen.

Verkehrsentwickiungsplan Hilden
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Verkehrskonzept -
Hilden-West

Im Hildener Westen wird der Neubau der
Westumgehung gine Verdnderung des
Strallennetzes und der Netzhierarchie ergeben.
Voraussetzung fur die Akzeptanz der Westum-
gehung ist, dass flankierende Malnahmen im
bestehenden StralRennetz des Hildener Westens
durchgefiihrt- werden, um die Abstufung der
entlasteten Strallen zu verdeutlichen.

Das Verkehrskonzept sieht insbesondere einen
Rickbau der Forst- und Niedenstrafte vor. Hier
sollen die Seitenrdume verbreitert werden,
Parkbuchten angelegt und geschwindigkeifs-
dampfende Mallinahmen wie Aufpflasterungen,
Einengungen etc. angeordnet werden. Die
untergeordneten Strallen sollen kurzfristig als
verkehrsberuhigte Bereiche beschildert werden,
langfristig ist ein verkehrsberuhigter Umbau der
Strallenrdume anzustreben.

Verkehrseniwickiungsplan Hilden
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OPNV-Verknipfungs-
punkt Hilden-Sud

An der Richrather Strafle in Hohe Talstralle
befindet sich der weslliche Zugang zum S-
Bahnhof Hilden-Stid und die Verknipfung mit der
Buslinie 785. Die besondere Bedeutung als
Verknipfungspunkt wird im heutigen Zustand
nicht deutlich. Inshesondere fehlen eine
gesicherte  Querung flr Ful’génger und
Abstellanlagen fiir Fahrrader.

Im Konzept wird der durchgéngige Charakter der
Stralle durch Mitteltrennung der Fahrbahn
unterbrochen, um die Bedeutung des Abschnitts
als OPNV-Verkniipfungspunkt zu verdeutlichen.
Auf dem Mittelstreifen sind Baume zur optischen
Verengung der Fahrbahn (Geschwindigkeits-
dampfung) vorgesehen; im Bereich der
Unterfhrung dient der Mittelstreifen als
Querungshilfe. Das Fahrradparken wird nahe der
Bahnsteigzugange organisiert.

Verkehrsentwicklungspian Hilden

Schott A-A

Schnitt B«B

w

35 BT



Prioritétenreihungn

Der Verkehrsentwicklungsplan enthalt eine Reihe
von Malknahmen und Malnahmenbiindeln, die
zum Teil wechselseitig voneinander abhéngen.
Das Umsetzen dieser Mallhahmen muss in einer
sinnvollen Reihenfolge geschehen,
negative Auswirkungen vermieden werden
sollen. Die Umsetzung der MalRinahmen wird aus
finanziellen, rechtlichen und organisatorischen
Griinden mehrere Jahre in Anspruch nehmen.

Vorrangig umgesetzt werden sollen die
Mallnahmen an den funf Handlungsschwer-
punkten  Fritz-Gressard-Platz,
Stralke, Hilden-West, Walder

Strale und

Richrather StraRe / Talstralke. Hoéchste Prioritat |

haben Malnahmen, die zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragen (z.B. Umgestaltung
Fritz-Gressard-Platz).

Verkehrsentwicklungsplan Hilden

wenn -

Gerresheimer

Stufe‘ 1A:

“‘S‘tu,fe'l2:

Sfufe 3

- Kurzfristig |

umsetzbére - MaRnahmen, hoher = Prioritit,
insbesondere zur '‘Behebung der schwerwiegendsten Mangel;
Schaffung der politischen, technischen, rechtlichen = und

. planerischen Voraussetzungen fiir Mal&nahmen der we[teren

I--:,Weltere MafSnahmen die eine Perspektive fir die Zeit Gber den
Planungshorlzont

. -darstellen’ konnen oder deren Realisierung in hohem' MaRe von

Stufen.

Schrtttwerse Umsetzung der im Verkehr‘séntwicklungsplan

. entwickelten | MafSnahmen unter besonderer Berucksmhtlgung
' der funf Handlungsschwerpunkte ‘ '

. des hinaus

Verkehrsentw:cklungsplans

fubergeordneten Planungen abhanglg smd .
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. Handlungsschwerpunkt Frltz~Gressard Platz Umsetzung der kunzfrlst[gen Umbauvanante Zur Verbesserung der Verkehrssmherhelt am

Knoten Berliner Strale / Ellerstrale sowie' zur Optlmlerung der Lelstungsfahlgkelt im Kfz—Verkehr(besondere Pnorltat da ‘
' Unfaﬂschwerpunkt)

“ Handlungsschwerpunkt Gerreshelmer StrafSe Schaffung von Querungshllfen in Hohe Handelstra!&e sowie zw:schen Mozart— und .
. Beethovenstrale - - . - - ‘

| Handlungsschwerpunkt Gerreshelmer StraBe Verkehrstechmsche Optlm[erung des Knotenpunkts Gerreshelmer Stralle / Nordrmg !
Westring ’ - ,

. Opt[mlerungdes KnotenpunktesWalderStra&e/Ostnng S . o o | .

. Uberprufung der FOhrung des Gewerbeverkehrs

« Verlagerung dér Haltestelle ,,G;esenhelde“ zum Knoten Ostrmg / Hochdahler Straﬂe ‘ T

.+ Veranderte Linienfihrung der Linie 782 tiber: Marienweg —~ Stelnauer Stra[Z,e Grunewald in der Nebenverkehrszett

‘- ° Opumierung der dmsj.elgebeZIehung ZWISchen deﬂ L:nien 783 und 785 im- Hudene. WesLen

Erschlleﬁung des Hildener Ostens (Bere[ch Kalstert) durch TaXlBusse T
Umsetzung des Haltesteilenkonzepts an Haltestellen mit Prlorttat 1 _ _ o g | .
. Umsetzung des Blke+R;de—Konzepts an Bushaltestel[en S P T ol

. Verbesserung der Akzeptanz des OPNV in der Bevolkerung durch’ Marketmg und-: Offentilchkeltsarbelt

. Emnchtung einer (mlt Personal besetzten) Mobllltatsberatung a!s Aniauf~- und Informatlonsstelle zur Forderung des umwelt— und

SOZla!vertragltchen Verkehrs . X ‘w‘ : e

v R
- ' ' -, “ i f N o h
\ 1

“-Ausbau und Modemisaerung von Fahrradabstellan[agen an relevanten Zlelen e e

Verpﬂxchtung zur Anlage von offenthch zuganghchen Steilplatzen durch dle Bauie[tplanung bei Entwrcklung pubhkumsmtenswer N utzungen
im Innenstadtbereich - ‘ v - \

Verkehrsentwicklungsplan Hilden 37
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- Nordring - g ‘ :

. Veranderung des' Llnlenweges der Llnle 783 im H[ldener Osten mit- Fuhrung uber Kalstert

“ Umsetzung des Haltestellenkonzepts an Haltestellen mit Prioritét 2 B

- Fortfuhrung der Hauptfahrradrouten uber dle Stadtgrenzen h[naus

‘ Flachendeckende Beschllderung des Fahrradroutennetzes Lo s ‘,

‘_Ausbau und Luckenschluss von Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstrafsen

X Handlungsschwerpunkt Hilden-West: Neubau Westumgehung, Ruckbau Forst— und Nledenstraﬁe Verkehrsberuhlgung im
untergeordneten Netz (Masnahmen sind im gegense;trgen Zusammenhang umzusetzen) 0o

| Handlungsschwerpunkt Gerresheimer StraRe: Umgestaltung ZW|schen Griinewald und MozartstraBe Umbau der Knotenpunkte |

Kosenberg /. Grunewaid und Richard-Wagner-Strale / Schafbruch zu Krelsverkehrsp!atzen . L,

Handiungsschwerpunkt Gerreshelmer StraBe Vlerstrelflger Ausbau Gerreshelmer Straf&e (L 404) ZW[SChen Anschluss A 46 und Knoten

Handlungsschwerpunkt Walder StraBe: Umgestaltung des StraBenraumes elnschhe&hch der Seitenraume; Ersafz der Busbuchten durch

. Haltestellenkaps; Slgnaltechnlsche Optlmlerung der Knotenpunkte (Griine Welle und Buspriorisierung)

Handlungsschwerpunkt Richrather Strae /' TalstraBe Aufwertung des Stral&enraums Rlchrather StraBe zZur Verdeuthchung der
Funktion als OPNV—Verknupfungspunkt ~

Takiverdichtung auf der Linie 744 in der Hauptverkehrszett durch zusatzhche Fahrten szschen S- Bahnhof Hllden Sud und Gewerbegeblet
Glesenhelde (neue Haltesteile) L o K . s - ‘

Umsetzung der elnheat[lchen Beschllderungsnchtlmle furden Radverkehr \, L ) o

Besondere Verdeutllchung des Radverkehrs an Schnlttpunkten der Hauptfahrradrouten mtt Hauptverkehrsstrarsen

Gezielte: Ausweisung von Fahrradstraf&en an geelgneten Ste[len |m Hauptradroutennetz L

1 v i
o \ . . Con
I e w

Forderung des Fahrrades im Frelzextverkehr/ 'Auswe:sung von. Frelzeltrouten (Rundweg ,,Rlngs um Hllden“) i L o -

Verkehrsentwicklungsptan Hilden ' 38 R“‘?



. Handlungsschwerpunkt Fritz-Gressard-Plaii' Umsetzung des |angfristigen Umbaukdnzeptes

« ‘Verlangerung der L. 403n vom heut[gen Ausbauende bis Langenfeld (Reahs;erung abhanglg von der Einstufung in den
" LandesstrafRenbedarfs- und —ausbauplan; nur bei nachgew;esener grofirdumiger Enflastungsw:rkung im klass:ﬁz;en‘en Strallennetz)

« Signaitechnische Optlmlerung der Rlchrather Stralle zw1schen BaustraBe und Lehmkuhler Weg: Koordlnlerung und Busbeschleunlgung

. MaBnahmen'des Zielnetz 2015 nach dem Nahverkehrsplan SPNV des VRR: Elnfuhrung RE 16 Dusseldorf Hllden Remscheid;

Verlangerung,S 7 bis Wuppertal; Reaktswerung Bahnstrecke Hilden- Opladen als RB Diisseldorf — Hllden — Kéln (Realrs;erung abhéngig von
der Emstufung in den OPNV~BedarfspIan des Landes und die SPNV~PIanung des VRR) )

. Verlangerung Lm[e 741 vom Sudfnedhof bis nach Sollngen Ohligs uber Engelsberger Hof (Abstrmmung mit. Nahverkehrsplanung der Stadf
Solmgen notwendlg)

. Umsetzung des Haltestellenkonzepts:an Haltestelfen mit Prioritat 3

. Wlederemfuhrung der Strallenbahn ZWISCheI'I Dusseldorf—Benrath und Hilden (Machbarkeft ist 7u uberprufen Abstlmmung mn‘
Nahverkehrsplanung der Stadt Dusse!dorf noMendlg) D S e,

Verkehrsentwicklungsplan Hilden 30 4






