. Birgeraktion Hifden

' Amtrag in der Ratssitzung am 3. Nnvel'nh'er 2004: _
Huherer Punktllchkeltsstandard Im Verkehrsverbund Rhem-Ruhr "
Der Rat der Se.adt Hildent mige beschheﬁen

1. Der Borgermeister wird beaurtragt, sichim Rahman der Burgermemterkcnferﬂnz
gafilr einzusetzen, dass der Kreis Msttmann In Verhandliungen mit dem VRR emen
histieran Punktlichkeitsstandard (2.6, 90 %} vertraglich 1.uatrewnb‘art den sin '
unabnangiser Gutachtar werteljanrlmh tiberpedit.

2. Der Blrgarmeister wird gebsten zu prifen, obund unter welchen vorausselzurger'
der Rat ter Stadt Hilden aus schlechts Befdrderungsisisturigen des VRR durch.
Sparrung der im Haushzlizplan veranschlagten Mittel fir den Verkehrsverbund in
Hahe von zurzeit 1,1 Millianen £ reggiersn konnte. Alternative o
_Sanktmnsmogllchkeﬁen der Stadt gegeniber ci-cm VRR sind darzus‘ellen.

Begrund (11174

Mur. sin attrattiver OPNY fuhrt 7U einer VEfstarL-rer Nutzung vor Bussen und Bahnsn und sumlt zur
Entastung der Strafien. Die E.efﬁrdﬂmrdsl=~r=;l.uncf des YRR smspricht nicht den fingnzielen
Gegenleisiungen der Fahrgasts und der Stadt! Das unzumutaare S-Bann-Angshet dar Beutschan
Bahn rmuss sofon beendst werden und dIE Stactvem;,tung HIHIEI‘I muss gaflr aile rechtlichan
Wéglichkeiten ausschipren.

s &t nicht hinnzhmbar, dass 2 aktlwe-te SnEiann-Zugﬂ aus dan 70er Jahien 2u regelma E,lgen
.y Varspatungen urd AusfEilen fithren ured der Fahrplan zum Lotterisspiel wird, Umsteigemiglichkeitzn
A in Disseldodd und Solingen-Onligs werden dacurch behindert. Eerufstauge gefahr::len durcr‘ diese
i werspdtungen moglicherweise ihran A beﬂ:splatz

i AMls OPNV-Nutzer/inren brauchen die Hilderinnan und Hidener, d|= dureh ihes Fabrkarte odar inr
Tt T ’ Monatsticke? den Yerkehraverbund Rhein-Ruhr finanziaran, der sie morgens am Bahnsteg warken

i |&sat. Merven wie Drahtsaile, Der Arigitatag visler OPNV-Nutzarfinnen gus Hilden beginnt mit
ﬁ.erspa‘cmgnn und varalteien 3-Bahn-Wagan. Und oft endet er auch 50,

" Aber duch dis Stadt Hiden zahlt an der WRR - in diesern Jahr 1. 160,000 Euro, Das ist das Geld der
Hitenar Bilrgernnern ung Blrger, die ginan Arcpruch darauf haken, Cass RE% und Yerwaliung oar
Staet alles tun, um gaganiber dem VRR diz Garantie und Emhaltung gines hdheren

_ '—"qu*llt;hkcutcaanﬁards du'mzus=tze"1f

{laudla Schazmenberg, Ratamitglied - Frang-Dizter Schnizier, sﬁch'l-:_undiger oiirger
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Sehr geehrter Herr Scheib,

. dier Anfrage der Fraktion BA i Rat der Stédt Hilden kann ich wie folgt beantwortern. Auf-

gabentriger flr den Schienengebundenen Personennahverkehr {SPNV) ist der Verkehrs-

- verbund Rhein-Ruhr (VRR). Dieser bestellt die gewiinschten Leistuingen von den Eisen-

bahnverkehrsunternehmen, in diesem Fall der Deutschen Bahn AG. Dafir bekommt die

. Bahn eine finanzielle Gegenleistung vom VRR. Der Kreis Mettmann als Milglied des

Zweckverbandes VRR wird von diesem anteilig zur Decking dieser Kosten herangezogen,
die der Kreis Mettmann wiederum Uber eine Sonderumnlage von den betroffenen kreisan-
gehorigen Stadten einfordert In der Satzung des Zweckverbandes ist dieser Finanzie-
rungsweg festgelegt- Der Kreis' Mettmann hat daher unmittelbar keine Moglichkeit, die

Zahlungen an den VRR zu kirzen, ohne gegen die in der Satzung festgelegten Regularien

zu verstolen. Jedoch ist natirlich auch der Kreis Mettmann immer daran interessiert ge-
wasen, von den Auftragnehmern des VRR eine. angemessene Gegenleistung in Form ei-
nes gualitativ guten Verkehrs geliefert zu bekommen. Daher hat der Kreis nachdricklich
den Aufbau eines Vertrages zwischen der DB AG und dem VRR unterstilfzt, der den Be-
reich ;Leistungsqualitat® umfassend regelt. Dieser Vertrag trat rickwirkend zum 1. Januar:
2004 in Kraft: Er wird jedoch erst im Frihjahr 2005 Wirkung zeigen, da zu diesem Zeit-
punkt das Jdahr 2004 mit der Bahn abgerechnet wird, diese somit erstmals Kr:rnsequenzen
fur negatwe Lenstungen Zu spiran bekommt

Kankret kann ich lhnen auf die beiden Fragen der EA folgendes Antworten:

| .Zu 1. Bereits heute liegt der Pinktlichkeitsstandard der' S 7 laut Auskunft deé VRR selbst '

im meist schlechtesten Herbstquartal bei Gber 90 bis 91 %. Dieser Wert ist in den vergan-.
genen. Jahren kontinuierlich von ca. 87 % gestiegen. Flr den Herbst 2004 liegen noch
kaine Zahlen vor, insgesamt ist die Verspatungslage in diesem Jahr jedoch deutlich ent- .
spannier gewesen, als in den Herbsimonaten der Vorjahre. Mit inkrafttreten des neuen

'_Verkehrsvertrages ist dieser Punkilichkeitsquotient jedoch weniger wichtig gewqrden.
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Saite 2

Kinftig zahit die Bahn Strafzahlungen bereits al:.'r der ersten Yerspatungsminute und auch
fir jeden einzelnen verspateten Zug. Zur Messung der Plinktlichkelt sind bestimmte Bahn-
hofe definient. Zwar ist auch dieses System noch nicht optimal, stelit aber eine wesentliche

. Verbesserung gegeniiber der bisherigen Situation dar. Erganzend werden seit einigen

Monaten sogenannte ,Profitester” eingesetzt, die die Angaben der Bahn AG an den VRR
kontrollieren und sich selbst ein Bild von der Situation machen. Beim VRR geht man da-
von aus, dass die Bahn nach der ersten Abrechung im Frahjahr sehf bald neuralgische
Stellen im System anaiymeren wird uncl versuchen wird, schnellstméglich Abhilfe zu
schaffen

Die Eihsetzung eines ‘unabhingigen Gutachters zur zusétzlichen Messung ist inscfern
nicht méglich, dass der Vertrag mit der DB AG sich auf die darin enthaltenen Messmetho-
den festlegt und zusatzliche Messungen zu keinen Konsequenzen fuhren werden, Letzt-
lich ist also ausschlieBlich der Vertrag die Grundlage fir entsprechende Poenalen. Da sich -
. die Verragsverhandlungen zwischen der Bahn Lind dem VRR sehr schwierig gestalteten - -
ist auch nicht damit zu rechnan dass hier nochmals Nachverhandlungen aufgenommen’
werden konnen '

U 2 Eine ginseitige Kurzuhg der Betrdge, die die Stadt Hilden an den Kreis Metﬂﬁann fir -

" den SPNV .abfiihrt hatte zur Foige, dass auch der Kreis Mettmann dem VRR gegeniber.

seine Zahlungsverpflichtung nicht einhaiten kann. Dies stelt aber eine Verletzung der in
der Verbandssaizung genannten Pflichten des Krelses dar und wurde dazy fuhren dass
der VRR die Gelder einklagen kénnte.

Zu den Begrnndungen S:cher gebe u::h ihnen recht, dass die Zuverlﬁwgken und Punkt-
lichkeit der S-Bahnen im Kreisgebhiet - nicht hur der $ 7 - noch nicht optimai ist, Dies liegt
. Jedoch nicht an den im Antrag genannten ,Zigen aus den 70er Jahren®. Diese lok-
bespannten Zige werden im Herbst gerade zur Steigeruny der Punktlichkeit und Zuver-
lassigkeit eingesetzt, da sie gegenitber den heute eingesetzten Triebziigen schwerer sind
und somit bei schmierigen Schienen durch Laubfall oder auch bei Glatteis wesentlich we-
niger stéranfdllig sind. Auch hat die DB AG im Herbst 2004 zusétzlich eine sogenannte
JUberschlagende Vvende® im Flughafen Dosseldorf eingeflihrt. Dort steht immer ein Zug in
‘Reserve, um bei Verspatung eines Zuges die folgende Fahrt punkflich durchflhren zu
- kiinnen. Diese Maitnahme goll zur kontinuierlichen Stagerung der Pinktlichkeit auch au-
Rerhalb der Herbstmc:nate bemehalten werden. :

Der Vollstﬁnd:gke;t haiber sei erwahnt, dass die im Antrag genannten 1.1 Mio. € die ge-
samte durch die Stadt Hilden zu zahleénde Leistungen firr den Nahverkehr darstellen, nur
&in geringer Teil davon ist fur den SPNV bestimmt.

Angesichis der zuvor beschnebenen Situafion habe ich den VRR angeschrieben und ge-
beten, dass in einer der nichsten Burgermeisterrunden Herr Husmann zu diesem Thema
Stellung beziehen mage. Evertuell kann in einem zweiten Schyritt auch ein Termin mit dem
VRR und Vertretern der Bahn AG.in lhrem Rat stattfinden. Beides mochte der Kreis Mett- .
mann gern vermitteln. Ein solcher Termin scllte stattfinden, sobald die Zahlen flr Herbst
2004 mrhegen ' SR

Parallel dazu schlage 1ch vor, dass wir gemeinsam abwarten wie sich die neuen Vertrags—
regeln in Bezug auf die Plnkitichkeit auswirken. ich hege die Hoffnung, dass die finan-
- ziellen Embuflen dig Bahn ZU erhohter Anstrengung bringt. Sollie smh im Herbst 2005 zei-



gen, dass auch die jetzl verein'harten ‘Regein keine deufliche Vefhesserung bringen, wird

~ sich der Kreis in seiner Funktion als Mitglied im Zweckverband dafir einsetzen, dass der '

VRR gegentber der Bahn auf eine wirksame Verscharfung der Vertragsklauseln drangt;

Eine Veranderung der Situation wird auch dann einfreten, wenn die $-Bahn-Linie 7 im
Rahmen des Wetthewerhs ausgeschrieben wird. Mit dem dann zu findenden Befreiber
wird ein entsprechendes neues Vertragswerk geschlossen werden. Die Vertrége mit den
Betreibern der bislang ausgeschriebenen Linien zeigen, dass im Zuge- der Yergabe deut-
fich strengere Poenalen angesetzt wurden. Dies wird jedoch nach derzeitiger Lage erst im
Jahr 2017 der Fall sein, so dass auf jeden Fall vorab Verbesserungen greifen miissen. Der
Kreis Mettmann wird sich dabei mit allen seinen Moglichkeiten dafir einsetzen, die Quali--
i4t des OPNV-Angebotes auch auf der ‘Schiene soweit wie méglich zu sfeigern. Sollten
von Seiten der Stadt Hilden hierzu Wiinsche und Anregungen bestehen, so wird der Kreis
Mettmann versuchen, diesen im Rahmen seiner Méglichkeiten entgegen zu kommen.

Mit freundlichen Grilen

thomas Hendele.






