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Nahverkehrsplan fur den Kreis Mettmann

NVP-relevanter Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellung-
nahme im NVP / Begrundung
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{ 1 Hiermit hat sich der Stadtentwickiungsausschuss der Stadt
Hilden In seiner Sitzung am 11 12 2013 beschaftigt und die fol-
genden Aspekte emstimmig beschlossen
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[ 1 Der Krels Mettmann ist bel den messten Buslinien im Kreis
auch der Aufgabentréger fiir den OPNV Viele Buslinien sind
Stadtgrenzen uberschreitend, sowohl innerhalb des Krelsgeble-
tes als auch nach auBen

In der Vergangenheit hat sich herausgestelit, dass dle Interes-
senlagen der betroffenen Stddte durchaus unterschiedlich sind
Diese unterschiedlichen Interessenlagen fihren u U dazu, dass
1m NVP vergesehen MaBnahmen und Prufauftrage micht umge-
setzt werden konnen

Aus Sicht der Stadt Hilden muss der Kreis Mettmann als Aufga-
bentrager eine aktive Rolle iibernehmen, etwa als Initiator und
als Medlator, um die Umsetzung seines NVP auch tatsichlich
anzustreben

Ein Rickzug auf die Posltion eines *Zuschauers” ohne dle Ab-
sicht, auch wirklich Inhalte des NVP's umzusetzen, reicht nicht
aus

Hierzu hat Thr [ ] Schreiben in Teilen bereits zu emner Klarung
beigetragen

. Der Krels Mettmann bekannte sich in der
Vergangenhelt — und bekennt sich aus-
drlcklich auch zukunftig - in semer Auf-
gabentragerfunktion zu seiner aktiven
Rolle als steuernder Koordinator bel der
Konkretisierung insbesondere derjemgen
Prufauftrage, bel denen unterschiedliche
Interessensiagen gegenuberstehen Nichts
anderes ist weiterhin beabsichtigt und
auch bereits kommuniziert

Die Realisierung interesseniibergreifender
Losungsansitze erfordert jedech die Be-
reitschatt und Mitwirkung alfer Verfah-
rensbetelllgten
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Noch deutlicher wird die Notwendigkelt einer aktiven Rolle des
Kreises Mettmann durch die Im NVP formullerten Prifauftrage

Es ist Im NVP nicht bestimmt, wer Initiator der jeweiligen Pruf-
auftrage ist, wer die Prifungen elgentiich vornimmt, wie die
zeitliche Rahmensetzung aussieht, wie mit den Ergebnissen der
Prifauftrage umgegangen wird Es wird nicht darauf hingewle~
sen, dass dle Prufauftrige ergebnisoffen semn sollen Auch die
mit Prifauftragen evtl verbundenen Kosten und deren Uber-
nahme werden mucht deutlich im NVP angesprochen

SchiieBlich stellt sich die Frage, auf welcher Ebene uber mégh-
che Ergebnisse eines Prufauftrages und semer Umsetzungen
entschieden wird

Ein NVP, dessen Prufauftrage ietzthch alle behiebig sind, well die
Durchfuhrung und der Umgang mit den Ergebnissen nicht ge-
klart sind, kommt seiner eigentlichen Zweckbestimmung nicht
nach

- Mit der Aufnahme von Prufauftragen in
den NVP ist der Krels Mettmann deren Ini-
tiator Zlel ist es, vor einer abschlleBen-
den Entscheldung zu elnem Prufautrag
emn weitgehend einvernehmliches Ergebnis
mit allen Betelligten zu erreichen Dem
Beschluss des Nahverkehrsplans f2lgt so-
mit ausdrucklich keln Automatismus, bel
dem Prufauftrage chne weitere Abstim-
mungen umgesetzt wurden

vgl Punkt 1 2 18 der Synopse

.

Nur dle in Kapitel 7 3 dargestellte Hand-
lungsfelder haben Anspruch auf lhre
zweckbestimmende Behandlung im weite-
ren Verfahren
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[ 11 Eshandelt sich zwar um den Nahverkehrsplan for den
Kreis Mettmarn, jedoch 1st die Lage des Kreises durch seine
Nachbarschaft zu den umgebenden GroBstadten gepragt Fir
die Fahrgdste zumindest aus der Stadt Hilden sind daher als
OPNV-Verkniipfungspunkte auch der Hauptbahnhof Solingen
(SG-Ohligs) und der Bahnhof Disseldorf-Benrath von gréBerer
Bedeutung, da hier der Umstieg auf den uberregionalen Schie-
nenverkehr moglich st Auf diese Verknupfungen sollte im NVP
hingewiesen werden

. Die Verknlpfungspunkte Solingen Hbf
und Dusseldorf Benrath werden in Kapi-
tel 4 3 4 erghnzt
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2 Es gibt Im Krels eine Reihe von Burgerbus-Projekten Diese
stelien eine oft gut nachgefragte Erganzung des konventionellen
Bus-Limen-Angebotes in den Jewelhgen Kommunen dar Es
werden zudem “Zubringer-Funktionen" zu den anderen OPNV-
Verkehrsmitteln ubernommen

Es wird daher angeregt, zum einen dle verschiedenen Burger-
bus-Projekte mit in den Nahverkehrsplan des Krelses aufzu-
nehmen, zum andern ein eigenes Kapltel den im Krels denkba-~
ren ‘zlternativen Bedienungsformen” und den dabei zu beach~
tenden Rahmenbedmgungen zu widmen Es gibt Gberall im
Kreis — so auch i Hilden - mcht so gut an das vorhandene Bus-
linfennetz angebundene Quartiere Es ware auBerst hilfreich fiir
dle weitere Diskussion vor Ort, hier ein auf Kreisebene akzep-
tiertes und systematisiertes Instrumentarium im NVP zu finden

Die BUrgerbus-Linien Im Kreis sind sowohl
in der Analyse (u a Kapitel 4 3 1 und

4 3 2, Seite 96 ff , Analysekarten) als
auch im Entwicklungskonzept (u a Kapi-
tel 8 3 Festlegung der Verkehrsbedienung,
Selte 358) dargestellt und berucksichtigt

Die Rahmenbedingungen fiir die Umstel-
lung auf alternative Bedlenungsformen
werden u a bes den Qualitatsstandards in
Kapitel 2 2 2 erlautert Eine Ubersicht
uber dle Produkte und weitere Angebots-
formen ist in Kapitel 4 3 1 (ab Seite 96)
zu finden
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3 Der im NVP formulierte Prufauftrag "Geanderte Fhrung der
Linien im Norden von Hilden" (S 261) ist vom Grundsatz her
zwar nachvollziehbar, allerdings konnen die eindeutigen Nach-
telle fur die Hildener Bevtlkerung nicht akzept ert werden Die
Verbindung mit dem daraus resultierenden, notwendigerwelise
verdichteten Angebot auf der Linie 741 sowle die Verknupfun-
gen In Erkrath (Neuenhausplatz) sind in ihrer planerischen Be-
deutung nicht ausreichend dargestellt (Anmerkung gerade hier
wird deutlich, wie wichtig dle eingangs gemachten Kiarstelfun-
gen zur Funktton und Umsetzung von Prufauftragen sind )

Dieser Prufauftrag soll in seiner jetzigen Form gestrichen wer-
den Die aktuelle Linlenfihrung sowehi der Linie 781 wie auch
der Linie O3 sofl wieder In den Netzplan aufgenommen werden

Elne Priifung, ob eln verbesserter Anschluss an die Haltestelle
“Erkrath, Neuenhausplatz” durch andere MaBnahmen (z B ge-
ringfugige Anderungen der Abfahrtszeiten, Verbesserung der
Punktitchkelt) erreicht werden kann, ohne dass Verkntpfungen
zu anderen Linlen in Hilden verloren gehen, kann erfolgen

Der Prufauftrag wird met der Zielset-
zung werterverfolgt, die Anschlusssi-
tuation am Neuenhausplatz zu ver-

bessern (vgl Punkt 2 9 33 der Synopse)
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4 Im NVP sind - Im Zusammenhang mit der Prognose der Ver-
kehrsentwicklung — auch die Entwicklungen im Schulbereich be-
riicksichtigt worden (S 190) Dles bezieht sich auch auf klein-
raumige Entwlcklungen innerhalb der Stadte Fur Hilden mochte
ich darauf hinwelsen, dass auf S 84 in Tab 27 Im Bereich
“Holterhdfchen” zum einen das Stadt Helmholtz-Gymnasium
{HGH) mcht erwahnt wurde in den Schiierzahlen jedoch be-
riicksichtigt wurde), zum anderen die Stadt. Wilhelm-Fabry-
Realschule inzwischen auch 2u einer Sekundarschule (Gesamt-
schule bis KI 10) umgewandelt wurde Fir das Evang Schul-
zentrum an der Gerreshelmer StraBe (Dietrich-Bonhoeffer-
Gymnasium und Wilhelmine-Fliedner-Realschule} ist angekun-
digt, dort seitens des Schultragers- bel Beibehaltung des Gym-
nasiums-eine Gesamtschule inkl Sekundar-Stufe II einzurich-
ten Dle Auswirkungen auf den Offentlichen Nahverkehr sind
noch nicht abzusehen, sollten jedoch beobachtet werden

Der NVP wird angepasst

Die entsprechenden Angaben im NVP-
Entwurf wurden im Vorfeld bel den kreis~
angehdérigen Stadten abgefragt
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5 Die Ausweitung des Angebotes n abendlichen Schwachver-
kehrszelten, etwa auf den Linien 782 und 783 wird grundsatz-
lich begriiit Vor elner Entscheldung mussten jedoch die damit
verbundenen Auswirkungen gerade in finanzieller Hinsicht sei-
tens des Aufgabentragers deuthich gemacht werden

Die Abstimmung der Ausweltung, Einschrénkung cder Verlage-
rung des Fahrtenangebotes muss zudem mit den ebenfalls be-
troffenen Stadten Disseldorf (782) und Solingen (782 u 783)

Bel der Ausweltung des Angebots im
Abendverkehr handelt es sich um elnen
Prifauftrag Bei Priifauftragen sind weite-
re detalllierte Nachfrage- und Wirtschaft~
hehkertsuntersuchungen durchzufuhren
(vgl auch Erlauterungen in Kapitel 7 3 2,
Selte 211)

Bel Entscheidungen, die Anderungen des
Angebotes auf Linlen, die mehrere Aufga-
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erfolgen Eine allelmge Entscheidung des Aufgabentragers ist
nicht vorgesehen und wurde durch dle Stadt Hilden auch nicht
akzeptiert

bentréger bzw Stidte betreffen, sind
grundsitziich Immer 2lle Betelligtzn ein-
zubeziehen Dles gehdrt zu den gesetzli-
chen Grundvoraussetzungen

149

6 Ahnlich Ist die geplante Taktverdichtung insbesondere in den
Mittagszeiten auf der Linle 741 zu bewerten Hier Ist sogar die
Kooperation von dres Stddten erforderhch (neben Hilden sind
Erkrath und Mettmann betreffen) Im Zwelfelsfall sind Tellls-
sungen anzustreben

Bei Entscheldungen, dle Anderungan des
Angebotes auf Linlen, dle mehrere Aufga-
bentriger bzw Stédte betreffen, sind ent-
sprechend dem Gesetzesauftrag grund-
satzlich Immer slle Beteiligten einzubezie-
hen

1410

7 Der Im NVP formullerte Prifauftrag "Verbesserung der Er-
schheBung Im Berelch Weststadt® (S 263) wird aus Sicht der
Stadt Hilden knitisch gesehen, da Aufwand und Ertrag in keinem
positiven Verh&litnis zu elnander zu stehen scheinen Jedenfalls
fehlt eine stichhaltige Begriindung

Der Priifauftrag wird damit begrindet,
dass die ErschlieBung des derzelt auBer-
halb der ErschileBungsradien llagenden
Gewerbegeblets verbessert wird Eine Al~
ternative zur Verlequng der Haltestellen
wird aus verkehrlichen und wirtschafti-
chen Griinden nicht gesehen

1411

8 Fir das Handlungsfeld 11 “Fahrgastinformation und Marke-
ting" wird angeregt, dass sowohi die Dynamischen Fahrgastin-
formationssysterme an Haltestellen wle auch die Displays In den
Fahrzeugen auch dafiir genutzt werden sollen, Gber Stérungen
im Streckenverlauf zu Informleren Wenn méglich, sollen durch
das Fahrpersonal Informationen an die Fahrgaste weltergege-
ben werden und Umst er beril igt werden

Die Anregung Ist erstrebenswert U a die
technische Ausgestaltung Ist sm Detall mit
den Verkehrsunternehmen im Zuge der
welteren Ausgestaltung der Qualtatskrite-
rien zu verhandeln

1412

SchlieBlich mdchte Ich darauf hinwelsen, dass aus Sicht der
Stadt Hilden Vorganger-Steliungnahmen (Im Informellen Verfah-
ren) aufrecht erhalten werden, sowelt ihre Inhalte nicht schon
im Entwurf des NVP bericksichtigt wurden

Dle Stellungnahme der Stadt Hliden vorn
05 03 2013 wurde berelts berlcksichtigt
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