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Haltestelle Am Rathaus
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Kreises Mettmann

Ihr Schreiben vom 14.06.2013 (Eing. per E-Mail am 19.06,2013)

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die Méglichkeit, mich fur die Stadt Hilden bereits vor dem Beginn des offiziellen Beteiligungs-
verfahrens zu aufiern, méchte ich mich bedanken.

Zu den Vorschlagen des Mafinahmenkonzeptes, wie es jetzt im Entwurf vorliegt, nehine ich aus
Sicht der Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Das Maflnahmenkonzept ist in vier Handlungsfelder gegliedert, in den Handlungsfeldern wird je-
weils unterschieden zwischen Mafnahmen (konkret, méglichst zugig umzusetzen), Prifauftragen
und Planungsprojekten (mittel- bis langfristige Uberlegungen).

Fr Hilden kann zunachst festgestellt werden, dass die Ausgangslage fur den Offentlichen Verkehr
vergleichsweise gut ist. Daher sind die Vorschlage, die von Gutachterseite gemacht werden, von
der Anzahl her (iberschaubar und inhaltich in der Regel nachvollziehbar, sie stellen eine Optimie-
rungsmoglichkeit fir das OPNV-System in Hilden dar.

Zum Handiungsfeld | ,,Netz und Fahrplanangebot” sind Anmerkungen zu machen:

¢ Die Prifauftrage flr die Linien 741 (Tab. 9 und 20) sowie flr die Linie 781 (Tab. 10 und 11)
werden grundsatzlich begriiRt. Es fehlt im Entwurf der NVP-Fortschreibung jedoch ein Hin-
weis darauf, wie der Kreis Mettmann als Aufgabentrager des OPNV mit strittigen Fallen
umzugehen gedenkt, was aiso passiert, wenn eine Linie mehrere kreisangehdrige Stadte
betnfft, diese Stédte aber unterschiedliche ,Priifresultate” erzislen. Die Linie 741 betrifft ne-
ben Hilden auch Erkrath und Mettmann Seitens des Kreises Mettmann muss man sich
daruber Gedanken machen, wie mit unterschiedlichen Positionen umgegangen werden

Sparkasse Hilden-Ratingen-Velber Konto 343 00 568 BLZ 334 500 00

Commerzbank Konto 652 860 800 BLZ 300 400 00
Deutsche Bank Kento 788 401 800  BLZ 300 700 10
Volksbank RS/Solingen Konto 361 469 BLZ 340 600 94




muss, wie also ein Ausgleich der Positionen der Stadte herbeigefihrt werden kann Ein
Verzicht auf den Vorschlag des NVP kann dabei nur als ,ultima ratio” betrachtet werden.

e Die vorgeschlagene Neuordnung der Linienfuhrungen im Hildener Norden (Tab. 31) kann
inhaltlich nachvollzogen werden. Sie funktioniert jedoch nur, wenn die Bedienungs-
qualitaten und die durch die Haltestellen abgedeckten Wohnbereiche mind. gleich bleiben.
Eine Verlegung der Endhaltestelle der Linie O 3 in die Kobener Stralle muss daher durch
einen durchgangigen 20 min-Takt bei der Linie 741 entlang der Hochdahler Stralle ausge-
glichen werden Dazu wird aber auf das Abstimmungsgebot im Kreis Mettmann verwiesen.
Des weiteren musste zwischen den Linien 781 und O 3 ein Verknipfungspunkt geschaffen
werden. In Hohe des Knotenpunktbereiches Gerresheimer Strafle/ Beethovenstrale wer-
den hier verkehrliche und raumliche Probleme gesehen, besonders fur die Fahririchtung
Sud Wenn eine Verkntipfung erfolgen soll, dann ist der Bereich Gerresheimer Stra-
Re/Kosenberg/ Grinewald besser geeignet.

Dariiber hinaus wird darauf hingewiesen, dass flir die derzeitige Endhaltestelle der O 3
(Verwaltungsinstitut) seitens der Stadt Hilden eine Personaitoilette in einem nahegelegenen
stadtischen Gebaude erstellt wurde Diese Mdglichkeit besteht im Bereich Kobener Stralke
nicht.

¢ Es wird als ,MalRnahme" vorgeschlagen, entlang der Diisseldorfer Stralle Haitestellen fir
die Linie 784 zu verlegen (Tab 32). Hier muss zundchst untersucht werden, inwieweit die
vorgeschlagenen neuen Standorte den Platzbedarf einer Haltestelle (auf beiden Stralen-
seiten) abdecken konnen (etwa fir Wartehauschen oder Barriere-freien Ausbau). Auch sind
Abstimmungen mit dem Baulasttrager durchzufuhren, Schliellich ist zu bedenken, dass die
verschiebung der Haltestellen zwangslaufig den Neubau von zwei Fugangersignalanlagen
nach sich zieht. Ob auf die bereits vorhandenen Anlagen verzichtet werden kann und ob
zusaizliche Anlagen fur den Strallenverkehr vertraglich sind, muss ebenfalls gepruft wer-
den.

¢ Gleiches gilt fur die i1 Tab. 33 vorgeschlagene neue Haltestelle flr die Linie 792 im Bereich
Kalstert/Ohligser Strafte. Aufgrund des Straflencharakters (,freie Strecke®) sind besondere
Abstimmungen mit dem Baulasttrager und aller Wahrscheinlichkeit nach besondere bauli-
che Maltnahmen erforderlich.

o Diein Tab. 34 gemachten Vorschlage zur Ausweitung des Angebotes auf den Linten 741
und 783 missen spezifiziert werden. Bei der Linie 741 geht es insbesondere um die Frage,
ob die Taktverdichtung von Mo-Fr angedacht 1st oder fir die Wochenenden (Sa/So). Fiir
die Linie 783 stellt sich die Frage, ob die Ausweitung des Fahrtenangebotes in die Abend-
zeiten auf das Stadtgebiet Hilden beschréankt bleiben soll oder bis Solingen —Hbf. gefuhrt
wird

Im Handlungsfeld 1| ,Modernisierung und Ertiichtigung der OPNV-Infrastruktur* wird in Tab.
83 der in Hilden geplante Ausbau der dynamischen Fahrgastinformationen angesprochen, in Tab.



64 unter der Uberschrift Ausbau/Umbau von Haltestellen auf das laufende Haltestellenprogramm
in Hilden hingewiesen.

Nachrichtlich ist hier zu erg&nzen, dass sich im Rahmen der moglichen Umsetzung eines ,Inte-
grierten Handlungskonzeptes flr Innenstadt Hilden" (Forderantrag bei der Bez Reg. Disseldorf
wurde am 28.06.2013 gestellt) fir die Haltestellen Fritz-Gressard-Platz und Gabelung Anderungen
ergeben wlrden

Ebenfalis im Handlungsfeld Il wird in Tab. 82 der Prifauftrag ,Durchfihren von Beschleunigungs-
mafinahmen im Busverkehr* aufgefiihrt. Hierzu gehért u.a. die Beeinflussung von Lichtsignalanla-
gen Aus Hildener Sicht erscheint es erforderlich, seitens des Aufgabentridgers sich mit Konfliktfal-
len zwischen Verkehrsunternehmen und Stralenbaulasttragern zu beschéftigen. In Hilden geplan-
te OPNV-Vorrangschaitungen an Lichtsignalanlagen (z.B. L 85 — Waider StraRe) kénnen nicht rea-
lisiert werden, da sich StralRen.NRW und Rheinbahn Uber Kosten und uber Unterbringung der ent-
sprechenden Technik nicht einige konnen

Derartige Konflikte werden nicht nur in Hilden vorkommen; da sie die OPNV-Férderung behindern,
sollte man sich im Rahmen eines NVP dazu Gedanken machen.

Im Handlungsfeld Ill ,Fahrgastinformation und Marketing® wird in Tab. 88 ein méglicher Ausbau
der Car- und Bike-sharing-Angebote angesprochen.

Aus Hildener Sicht kann hier ergénzt werden, dass aktuell mit einem einschldgigen Car-sharing-
Unternehmen konkrete Verhandlungen laufen, bei denen hinsichtlich der Standorte eine Verkniip-
fung mit OPNV-Haltepunkten beachtet wird.

Vom Handlungsfeld IV ,,Sicherheit und Service" ist die Stadt Hilden nicht direkt betroffen, da es
hier eher um VRR-weite Maflinahmen geht.

Darliber hinaus sind seitens der Stadt Hilden zum Entwuif des Malnahmenkonzeptes innerhalb
der Fortschreibung des NVP Kreis Mettmann keine Anmerkungen zu machen.

Gerne mdchte ich von |lhrem Angebot Gebrauch machen, den Entwurf zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes des Kreises Mettmann durch die Gutachter in den kreisangehorigen Stédten
vorstellen zu lassen. Nach derzeitiger Planung wird darum gebeten, dass die Gutachter in der Sit-
zung des Stadtentwicklungsausschusses am 06 11.2013 die Thematik vorstellen und sich den
Fragen der Ausschussmiigheder stellen,
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