Protokoll zur Biirgerinfo zur nachmaligen Herstellung der Baustrale am 23.05.13

Seitens der Verwaltung haben an der Informationsveranstaltung teilgenommen:

Herr Mittmann (Amtsleitung Tiefbau- und Griinflachenamt)
Herr Drieschner ( Sachgebietsleiter Stadtentwasserung)
Herr Tirk (Tiefbauamt —Stral3enplanung)

Herr Hoff (Sachgebietsleiter Bauverwaltungsamt)

Das mit der Planung beauftragte Ingenieurbiro Franz Fischer IB GmbH war vertreten durch:
Herrn Ostermann

Herrn Klahnhammer

Frau Behrend

Die Teilnehmerliste der anwesenden Birgerinnen und Blrger ist diesem Ergebnisprotokoll als Anlage
beigeflgt.

Pkt. Beschreibung und Ergebnis Bemerkung

1 Anlass der Veranstaltung

Seitens der Stadtverwaltung wurde darlber informiert, dass es vorgesehen
ist, die Baustral3e in Hilden zwischen der Lindenstra3e und der Forstbach-
stralle einschliellich Regenwasserkanal grundhaft zu erneuern. Hierbei
handelt es sich um eine nachmalige Herstellung der Strale geméaR § 8
Kommunalabgabengesetzes (KAG) fur das Land Nordrhein-Westfalen.

Diese grundhafte Erneuerung bietet die Chance, den verfligbaren StralRen-
raum anders aufzuteilen und die Neugestaltung an den Anforderungen und
Bedurfnissen der im Umfeld der Baustrale wohnenden, sich aufhaltenden
und fortbewegenden Menschen auszurichten. Bekanntermafen ist neben
diesen Aspekten auch dem flieRenden Verkehr incl. Busverkehr der nétige
Verkehrsraum zur Verfugung zu stellen. Es geht im Grunde darum, eine
gerechte Aufteilung der zur Verfiigung stehenden Flachen zu erreichen.

Die Anliegerinformationsveranstaltung wurde durchgefiihrt um

1. eine frihzeitige Einbindung der Anwohner der Baustralle zu ge-
wahrleisten.

2. Maoglichkeiten zu schaffen, den Planungsprozess fur Jedermann
nachzuvollziehen.

3. die Belange der Burger am Anfang der Planung zu erfassen und
nach Abwagung aller Einflussfaktoren diese mdglichst in der Pla-
nung zu bericksichtigen.

4. die Akzeptanz der Planung erhdhen.

5. eine zielgerichtete Planung durch Erfassung der Mehrheitsmei-
nung zu ermdglichen.




Pkt.

Beschreibung und Ergebnis

Bemerkung

An dieser Stelle wurde darauf hingewiesen, dass die abschlieRende
Entscheidung Uber den Ausbau der BaustraBe durch die politischen
Gremien der Stadt Hilden nach Vorlage der Entwurfsplanung gefallt
wird.

Die Stadt Hilden ist auf der Grundlage des Kommunalabgabengesetzes
verpflichtet, StralRenbaubeitrdge zu erheben. Auch hierzu wurden erste
grundsatzliche Informationen an die Birger weiter gegeben.

Schlie3lich wurden die Burger zur Problematik der geplanten Kanalerneue-
rung, der Verlangerung der Regenwasseranschlussleitungen und der Un-
tersuchung der Schmutzwasser-Anschlussleitungen informiert.

Ein wesentliches Ziel der Veranstaltung bestand darin, in einen regen Mei-
nungsaustausch zwischen den Biirgern, der Stadtverwaltung und den be-
auftragten Planern einzutreten.

Inhalt der Prasentation

- Aufgabenstellung

- Ziele des Burgerworkshops

- Betrachtung der Ausgangssituation
e Baulich
e Verkehrlich

- Anforderungen an die Planung

- Mdgliche Lésungen

- Durchfluihrung der BaumalRnahme

- Finanzierung

- Diskussion zur Lésungsfindung

Die Prasentation kann in der Anlage zu diesem Protokoll eingesehen wer-
den.




Pkt.

Beschreibung und Ergebnis

Bemerkung

3.1

3.2

Zusammenfassung der Fragen/ Antworten

Kostenaufstellung

Frage: Warum ist ,Nachmalige Herstellung” = grundhafter Ausbau wirt-
schaftlicher als Ausbesserungsarbeiten? Welche Summen wurden fiir die
Sanierungen verwendet?

Antwort: Die Erhaltungsmal3nahmen wéren nicht mehr wirtschaftlich, da
der StraBenaufbau so verschlissen und technisch unzureichend ist, dass
die Reparaturen nicht lange halten wirden. Dies zeigen im Ergebnis auch
die Reparaturen der zurtickliegenden Jahre.

Frage: Wann kann man mit einer Kostenschatzung rechnen?

Antwort: Die Voraussetzungen fur das Aufstellen einer Kostenschéatzung
werden mit einer Vorentwurfsplanung gelegt. Diese Planunterlagen werden
auf der Grundlage der Ergebnisse der Blrgerversammlung erarbeitet.

Diese Vorentwurfsplanung wird den Anwohnern zusammen mit der Kos-
tenschatzung in einer weiteren Veranstaltung vorgestellt.

Parallel dazu erarbeitet die Stadt Hilden einen Aufteilungsschlissel, so
dass in der nachsten Anliegerinformationsveranstaltung Orientierungsgro-
Ren fur die finanziellen Auswirkungen der geplanten StralRenbaumaf3inah-
me auf die Blrger der Baustral3e bekannt gegeben werden kénnen.

Frage: Sind durch die Burger Vorauszahlungen zu leisten?
Antwort: Grundsatzlich nein.

Ursachen fir den StraRenzustand

Frage/ Feststellung: Die Zunahme des Schwerverkehrs ist Schuld am Zu-
stand der StralRe. Sie war nicht fur diese Art von Verkehr vorgesehen. Die
StralRe sollte in der urspriinglichen Bauklasse hergestellt werden und der

Schwerverkehr sollte umgeleitet werden. Alternativ sollte geprift werden,

ob der Schwerlastverkehr finanziell beteiligt werden kann?

Antwort: Die Baustral3e erflillt eine gewisse Netzfunktion in der Stadt Hil-
den. Eine Verlagerung des Schwerverkehrs ist daher ausgeschlossen. Die
finanziellen Beteiligungsmaoglichkeiten richten sich klar nach der bestehen-
den Rechtslage. Insofern gibt es keine Moglichkeit, den Schwerverkehr
gesondert heranzuziehen.




Pkt.
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Bemerkung

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Einstufung der Stral3e

Frage: Die Einstufung der Baustral3e zu einer Haupterschlie3ungsstrafRe
erfolgt durch die Stadtverwaltung. Dies steht jedoch im Widerspruch zu
den Abfallgebiihrenbescheiden, wonach die Baustral3e als Hauptverkehrs-
stral3e mit innerdrtlichem Durchgangsverkehr eingestuft wird. Was ist rich-
tig?

Antwort: Die Stadtverwaltung Uberprift den Sachverhalt und gibt in der
nachsten Anliegerinformationsveranstaltung Auskunft.

Ausreichende Erhaltungsmaf3nahmen

Frage: Hat die Stadt wirklich alles getan, um die BaustralRe zu unter- und
zu erhalten?

Antwort: Die Stadt hat mehrfach UnterhaltungsmafRnahmen durchgefihrt.
Der in einem extern erarbeiteten Baugrundgutachten erkundete vorhande-
ne StralBenaufbau zeigt jedoch, dass der Stral3enunterbau in keiner Weise
geeignet ist, einen dem aktuell gultigen Regelwerk entsprechenden und
dauerhaft haltbaren Straenaufbau nur durch Unterhaltungsarbeiten her-
zustellen. Weitere UnterhaltungsmafRnahmen sind deshalb allein aus tech-
nischen Erwéagungen unwirtschaftlich. Nur eine grundhafte = nachmalige
Herstellung der Baustrafl3e kann einen langfristig guten Stralenzustand
sicherstellen.

Schellingweg

Frage: Kann der Schellingweg finanziell beteiligt werden, da dessen An-
wohner zu Hauf die Parkplatze auf der Baustral3e nutzen?

Antwort: Es handelt sich um eine Privatstral3e. Derzeit prift man innerhalb
der Stadtverwaltung die Moglichkeiten, die Eigentiimer des Schellingweges
zu beteiligen. Uber das Ergebnis wird in der nachsten Anliegerinformati-
onsveranstaltung berichtet.

Anwohnerparkausweise

Frage: Besteht die Moglichkeit die Parkplatze auf der Baustral3e als An-
wohnerparkplatze auszuweisen?

Antwort: Entsprechend eines schon seit Jahren bestehenden Beschlusses
der Politik ist nur der direkte Innenstadtbereich als Anwohnerparkbereich
ausgewiesen. Es besteht aber grundsatzlich die Moglichkeit einen Biir-
gerantrag nach § 24 GO an den Stadtrat zu richten. Allerdings wurden
diesbeziigliche Antrage in der Vergangenheit abgelehnt.

Problemzone gegeniiber Einfahrt Schellingweg

Frage/ Hinweis: LKWs (oft M6belwagen) stellen die Grundsttickszufahrt zu,
um Waren in den Schellingweg zu liefern. Kann dem entgegenwirkt wer-
den?

Antwort: Frage wird im Rahmen der Planung sowie unter verkehrsrechtli-
chen Gesichtspunkten gepruft.




Pkt.

Beschreibung und Ergebnis

Bemerkung

3.8

Geschwindigkeit auf 30 km/h reduzieren

Frage: Kann eine generelle 30er Zone ausgebildet werden und die Einhal-
tung mit einem Blitzer Gberwacht werden?

Antwort: Blitzer durfen von der Stadt nicht aufgestellt werden, da es sich
nicht um einen Unfallhdufungspunkt handelt. Weiterhin wére eine solche
MalRnahme Angelegenheit des Kreises Mettmann.

Tempo 30: Die verkehrsrechtliche Zulassigkeit wird geprift; Die Moéglich-
keit besteht aber nur, wenn Larmgrenzen Uberschritten werden. Bereits
heute besteht ja tagstiber eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h
wegen der Schulwegsituation.

3.9

3.10

Entwasserung des Schellingweges

Frage: Die Rohre verlaufen auf Privatgrundstiicken der Anwohner der
BaustralBe. Zur Reinigung dieser Kanéle missen die Anwohner die Reini-
gungsfirmen auf ihr Grundstick lassen. Kann man daran etwas &ndern?
Antwort: Da es sich um eine Privatstral3e handelt, missen sich die be-

troffenen Anwohner an den Eigentimer wenden, die Stadt hat keinen Ein-
fluss darauf.

Schmutzwasserkanéle

Frage: Kommen durch die Uberpriifung der Schmutzwasserkanéle zusétz-
liche Kosten auf die Anwohner zu?

Antwort: Die angesetzte Untersuchung beschrankt sich auf den o6ffentli-
chen Raum und die Kosten dafir tragt die Stadt.

Die Untersuchung der Hausanschlisse erfolgt vom Hauptkanal, bzw. vom
Schacht aus ca. 4-5 m tief, bis zur Grundstiicksgrenze.

Nach den derzeitigen Erfahrungen missen lediglich 5% im offenen Verfah-
ren erneuert werden. 95% lassen sich mit Hilfe eines Inliners reparieren.

Sollte bei de Untersuchung der Hausanschliisse ein dringender Hand-
lungsbedarf festgestellt werden, wiirde die Stadt sich mit den betreffenden
Eigentimern separat in Verbindung setzen.
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Zusammenfassung der Hinweise der Biirger zur Planung

der Baustralle

sichere Querungsmadglichkeiten fir Ful3ganger speziell Kinder und
altere Personen werden gefordert

Schulkinder fahren grundsatzlich auf dem Gehweg. An einer Stelle ist
der Gehweg nur 70-80 cm breit, dadurch kommt es 6fters zu Zusam-
menstoRen an dieser Stelle. Hier sollte in der Planung Abhilfe geschaf-
fen werden.

Durch den Bus- und LKW-Verkehr Gibertragen sich Erschitterungen
auf die Hauser, auf beiden Seiten. Die Gehwegbreiten sollen méglichst
breit und auf beiden Seiten gleich breit ausgebildet werden.

Die Erschiitterungen werden vor allem durch leere Busse verursacht,
da die hintere Achse aufgrund von Unebenheiten und Geschwindigkeit
leicht abhebt und dann wieder auf die Straf3e aufschlagt.

Im Busverkehr funktioniert das Fahren auf Sicht grundsétzlich gut,
auch wenn Einfahrten und Gehwege als Warteflachen mit genutzt wer-
den. Aufgrund dieser Tatsachen sollte das OPNV Unternehmen an den
Kosten beteiligt werden.

Es besteht ein Konfliktpunkt zwischen Ausfahrten und unmittelbar an-
grenzenden Parkplatzen. Die Autos parken so nah an den Ein-
/Ausfahrten der Anwohner, dass Kinder auf dem Gehweg, Autos auf
der StralRe sowie Fahrradfahrer nicht zu sehen sind; es gibt keine Ein-
sichtmdglichkeit > viele Unfélle, vor allem mit Fahrradfahrern. Deshalb
wurde vorgeschlagen, den Abstand zwischen Parkplatzen und Einfahr-
ten zu vergroliern?
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Bemerkung

Da die Umsetzung dieses Vorschlags zu Lasten von Stellplatzen geht,
wurde dieser Punkt zwischen den Anwohnern kontrovers diskutiert.

Als Fazit aus der Diskussion zu den Stellplatzzahlen ist festzuhalten,
es soll die maximal mdgliche Anzahl von Stellplatzen im 6ffentlichen
Raum bei Einhaltung aller Richtlinien und Sicherheitserfordernisse in
der Planung geschaffen werden.

Bei StralRenb&umen ergab sich eine 50/50 Abstimmung zwischen kei-
nerlei Baume und einzelne wenige Baume.

Die heute vorhandenen "Griinstreifen" sollen verschwinden.

Anhebungen von Knotenpunkten zur Verkehrsberuhigung werden
mehrheitlich nicht als geeignetes Mittel angesehen, da sie auch wegen
des Busverkehrs "behutsam" ausgefiihrt werden mussten und deshalb
im Sinne der Verkehrsberuhigung nicht sehr wirksam wéren.

Statt dessen sollte im Sinne einer Verkehrsberuhigung eher folgender
Vorschlag gepriift werden:
= Die Begegnungsfalle zwischen grol3en Fahrzeugen sollten nur
abschnittsweise ermdglicht werden.
= So wéren schmalere Fahrbahnen realisierbar und das Ge-
schwindigkeitsniveau insgesamt wirde sinken

Es sollten abwechselnd nord-, stidseitig Einschnirungen von der Lan-
ge eines Parkplatzes eingebaut werden um Wechselverkehr zu errei-
chen > S-kurvige Ausfiihrung, damit nur jeweils ein Parkplatz wegfallt

Trennung zwischen Parkflachen und Gehweg sollte mit einem Bord
erfolgen

Fazit fur die weitere Planung

1.

o g~ w

Verfligbare Gehwegbreiten gleichmafiig auf beide StraRenseiten auf-
teilen

Maximum an Stellplatzen unter Beachtung aller anderen Einflussfakto-
ren (Verkehrssicherheit, Grundstiickszufahrten, leistungsfahige Ver-
kehrsabwicklung) schaffen

Trennung P-platze/ Gehweg durch Bord

Sichere Querungsmaglichkeiten der Stral3e

gofls. einzelne wenige Baume

Fahrbahnbreite muss mindestens abschnittsweise ohne Riickstau die
Begegnung BUS/ BUS sicher stellen
VerkehrsberuhigungsmalRhahmen nur dann, wenn es nicht zu Lasten
der Stellplatzzahl geht

Loésungen fur unzureichende Gehwegbreiten erarbeiten (Knoten-
punktsbereich, Milltonnenstellplatze)




