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1. Darstellung der BaumaBnahme

Die vorliegende Planung umfasst die nachmalige Herstellung der BaustraBe auf einer Lange von 400 m

zwischen den Knotenpunkten Am Lindenplatz/ BaustraBe und BaustraBe/ ForstbachstraBe.

Die BaustraBe ist als HauptverkehrsstraBe mit einer nahrdumigen Verbindungsfunktionsstufe zu charakte-

risieren (vgl. Abb, 1-1).

Abb. 1-1: BaustraBe vor dem Umbau

GemaB RAST 06' erfiillt sie im Wesentlichen die Merkmale einer QuartiersstraBe. Hier herrscht eine ge-
schlossene, dichte Bebauung mit einer gemischten Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung
vor. Jedoch stellt sie im stadtischen StraBennetz auch eine Verbindung zwischen der L 85 (WalderstraBBe)
und der L 404 (Richrather StraB3e) dar.

Die mittlere StraBenraumbreite betragt ca. 14,00 m. Das Verkehrsaufkommen betréagt 6.250 kfz/24 h. Bei
einem Spitzenstundenanteil von 8% (17.00 - 18.00 Uhr) stellt sich demnach eine Verkehrsbelastung in

der Spitzenstunde von 500 Kfz/h ein. Charakteristisch fir QuartiersstraBen und damit auch fir die

! RAST 06 - Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006, herausgegeben von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen-

und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraBenentwurf
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BaustraBe sind die spezifischen Nutzungsanspriche im FuBgangerlangsverkehr und hinsichtlich der

Stellplatznachfrage. Die BaustraBe ist mit einer Buslinie belegt.

Aufgrund der geschilderten Merkmale in der BaustraBe ist fir die StraBenneugestaltung ein Entwurf zu

erarbeiten, der folgenden Anforderungen entspricht:
— Berlcksichtigung der hohen Parkraumnachfrage
— Unterbindung von Méglichkeiten eines missbrauchlichen Parkens
— Freiraumqualitat
— Beachtung der stadtebaulichen Symmetrie
— Verkehrsberuhigende Gestaltung

Die BaustraBe ist tageszeitlich begrenzt mit dem Verkehrszeichen 274-56 "Tempo 30" beschildert. Diese

Beschilderung soll bestehen bleiben.

Der StraBenzustand der BaustraBe lasst keine wirtschaftlich sinnvolle weitere Unterhaltung mehr zu. Aus
diesem Grund ist ein grundhafter Ausbau im Sinne einer nachmaligen Herstellung notwendig. Dies eroff-
net andererseits die Chance, die BaustraBBe insgesamt neu zu gestalten und dabei gestalterische Defizite

aus der Vergangenheit zu beseitigen.

2. Notwendigkeit der BaumaBnahme

In Vorbereitung der MaBnahme wurde ein umfassendes Baugrundgutachten (vgl. Unterlage 20) erarbeitet.
Daraus ist eindeutig erkennbar, dass der vorhandene StraBenaufbau in keiner Weise dem aktuellen Re-
gelwerk entspricht, darliber hinaus nicht ausreichend tragfahig ist und somit auf Dauer nicht wirtschaftlich

instand gehalten werden kann.

Dariber hinaus besteht das Erfordernis, die vorhandenen Regenwasserkanéle in den Gehwegen durch
einen neuen Kanal DN 700/ 600 zu ersetzen. Diese UmbaumaBnahme wirde incl. aller zu sanierenden
Hausanschlussleitungen massiv in den Bestand eingreifen, so dass sich allein daraus die Notwendigkeit

fur den StraBenumbau ergibt.

Neben den genannten technischen Erfordernissen bestehen jedoch unzureichende Verkehrsverhéltnisse,
die mit dem Umbau weitestgehend beseitigt werden sollen. Insbesondere ist hierfiir das Einschranken des
fur die FuBganger vorhandenen Verkehrsraums durch parkende PKW auf den Seitenstreifen zu nennen.
Darlber hinaus fehlen sichere Querungsmaéglichkeiten sowie eine den modernen Anforderungen entspre-

chende Infrastruktur fiir Personen mit Mobilitatseinschrénkungen.
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Im Bereich der Einmindung Am Lindenplatz ist auf ca. 15 m Lange einseitig auf der Nordseite eine Geh-
weganlage mit einer Breite non ca. 1,25 m vorhanden. Zum einen stellt die Nordseite der StraBe eine
Hauptgehwegbeziehung, die stark von Schilern frequentiert wird, dar und zum anderen ist dieser schmale

Gehweg im unmittelbaren Knotenpunktsbereich eine allgemeine Gefahrenstelle.

Neben den genannten Problemen tragt der schlechte Fahrbahnzustand zur vermehrten LArmimmissionen
bei.

3. ZweckmaéBigkeit der BaumaBnahme

Die Anforderungen an die BaustraBe resultieren aus ihren verkehrlichen und stadtebaulichen Merkmalen.

Als HauptverkehrsstraBe (QuartiersstraBe) hat die BaustraBe sowohl eine ErschlieBungs- als auch Ver-
bindungsfunktion. Sie dient dartber hinaus der Umfeldnutzung und dem Aufenthalt. Bedingt durch die
weitestgehend gestreckte Ausbildung ohne wesentliche Querschnittsdnderungen werden gestalterisch

keine besonderen Anforderungen gestellt.

Die BaustraBe als QuartiersstraBe mit Linienbusverkehr kann Verkehrsbelastungen zwischen 400 und
1000 Kfz/h aufweisen. Gezahlt wurden ca. 500 Kfz/h. Damit befindet sich die vorhandene Verkehrsbelas-

tung im unteren Spektrum der fir QuartiersstraBen angegebenen Moglichkeiten.

Als Entwurfsprinzip kommt das Trennungsprinzip mit Geschwindigkeitsddmpfung zum Einsatz. Das be-
deutet, dass fiir den Fahrverkehr eine durch Borde, Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahr-
bahn geschaffen wird und zusétzlich wird versucht, die Fahrgeschwindigkeiten durch entsprechende

MaBnahmen zu reduzieren und damit die Uberquerbarkeit der Fahrbahn zu verbessern.
Die Fahrbahn wird mit unterschiedlichen Breiten ausgebildet:

— 7,50 m im unmittelbaren Knotenpunktsbereich Am Lindenplatz

— 5,50 m als Regelbreite zwischen den Knotenpunkten Am Lindenplatz und HegelstraBe mit

folgenden Ausnahmen
» 18 m lange Begegnungsstelle mit 6,50 m Fahrbahnbreite
= Querungsstelle FuBganger 4,75 m
— 6,00 m - 6,50 m zwischen HegelstraBe und Bauende mit einer Ausnahme

=  Querungsstelle FuBganger 4,75 m
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Sofern es die Erreichbarkeit privater Grundstiicke zulie, wurden beidseitig 2,00 m breite Parkstreifen

markiert.

Mit den gewahlten Fahrbahnbreiten ist auf der gesamten Strecke die Begegnung zwischen 2 PKW ge-
wabhrleistet. Die Begegnungsfalle PKW/ LKW kénnen bis auf die beiden Querungsstellen ebenfalls durch-
gangig sicher gestellt werden. Die Begegnungsfélle von Fahrzeugen des Schwerverkehrs sind im Ab-
schnitt zwischen den Knotenpunkten Am Lindenplatz und HegelstraBBe nur an der 6,50 m breiten Begeg-
nungsstelle méglich. Im weiteren Verlauf der BaustraBe ist dieser Begegnungsfall mit Ausnahme der Que-

rungsstelle durchgéngig, teilweise jedoch mit verminderter Geschwindigkeit mdglich.
Die Fahrbahn wird mit einer Asphaltdecke befestigt.

Die Gehwege werden durch Hochbord mit einer Anschlaghéhe von 8 cm (angrenzende Parkstreifen) von
der Fahrbahn und den L&ngsstellpldtzen abgetrennt und mit grauen Betonplatten 30/30/8 cm, in Grund-

stlickszufahrten grauen Rechteckpflaster 20/10/8 cm befestigt.

Der gesamte Planungsprozess war von Beginn an, auf die Einbeziehung der Anwohner ausgerichtet. In
einem ersten Workshop am 23.05.2013 wurden mit den Biirgern die Grundsétze der StraBenplanung er-
arbeitet. Im Ergebnis wurden folgende Festlegungen flr die StraBenplanung getroffen:

- sichere Querungsmdglichkeiten speziell fiir Kinder und Altere

— Gehwegbreiten sollen maéglichst breit und auf beiden Seiten gleichmaBig verteilt sein

so dass
» die Unfallgefahr fir Schulkinder auf den Gehwegen reduziert wird und

» sich Erschitterungen, die durch den Bus- und LKW-Verkehr verursacht werden,

nicht in dem MaBe auf die Hauser Ubertragen kdnnen
— VergrdBerung des Abstandes zwischen Stellplatzen und Einfahrten
— Schaffung einer maximal méglichen Anzahl an Stellplatzen
— keine Baume oder sonstige Bepflanzung
— die heute vorhandenen ,Grilnstreifen” sollen beseitigt werden
— keine Anhebung von Knotenpunkten zur Verkehrsberuhigung

— die Begegnung zwischen groBen Fahrzeugen soll nur abschnittsweise erfolgen, damit schma-

lere Fahrbahnen mdéglich werden und das Geschwindigkeitsniveau sinkt

— abwechselnd nord-/siidseitig Einschnirungen, um Wechselverkehr zu erreichen
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— die Trennung zwischen Parkflache und Gehweg soll mit einem Bord erfolgen

Aufbauend auf diesen Festlegungen wurde die Entwurfsplanung erarbeitet und am 08.10.2013 in einer 2.
Einwohnerversammlung vorgestellt. Die Birgerschaft war mit der vorgestellten Planung im Wesentlichen

einverstanden. Folgende Anmerkungen/ Erganzungen bzw. Wiinsche wurden vorgetragen:

vor den H&usern 96a und 96 b sind im Lageplan die Gehwegabsenkungen einzutragen um
die Erreichbarkeit der privaten Stellplatze (Senkrechtparker vor den H&usern) sicher zu stel-

len.
— anden Hausern 51 und 87 war ebenfalls je eine Grundstiickszufahrt zu ergénzen.

— Die Bewohner des Hauses 55 beabsichtigen ihre Grundstlickszufahrt zu verbreitern und ba-

ten um Berlcksichtigung im StraBenentwurf.

— An zwei Stellen wurde die Fahrbahn auf 4,20 m verengt (vorgezogene Seitenbereiche) um
dbersichtliche und sichere Querungsmdéglichkeiten fiir FuBganger anzubieten. Hierzu gab es

die Befiirchtung, dass diese Engstelle zum Riickstau in Spitzenverkehrszeiten fiihren wird.
— Es wird eine generelle Tempo 30-Zone zur LArmminderung vorgeschlagen.

— Es wurde vorgeschlagen, mit stationaren Blitzern die Geschwindigkeitseinhaltung dauerhaft

zu Uberwachen.

— Die Bewohner des Hauses Am Lindenplatz 17 benétigen auch eine Zufahrt von der Baustra-

Be aus.

Im Hinblick auf die Beflrchtungen der Staubildung vor den beiden Querungsstellen wurden folgende
MaBnahmen festgelegt: Die Querungsstellen wurden auf 4,75 m verbreitert, um die Begegnung zwischen
zwei PKW zu ermdglichen. Darlber hinaus testet die Stadt Hilden vor dem Beginn der Ausfiihrungspla-

nung mit einem Provisorium die Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr.

Die Vorschlage zu dauerhaftem Tempo 30 und zur Geschwindigkeitsiiberwachung werden innerhalb der

Stadtverwaltung geprift.

Die Einrichtung einer Zufahrt im Knotenpunktsbereich (Am Lindenplatz 17) ist verkehrstechnisch proble-
matisch, wird jedoch innerhalb der Stadtverwaltung im Hinblick auf eine Anpassung der LSA-Steuerung
geprift.

Die Stellplatzbilanz fallt nach der Entwurfsplanung positiv aus: 63 vorhandenen Stellplatzen im 6ffentli-

chen Verkehrsraum stehen nach dem Umbau insgesamt 66 Stellplatze gegeniber.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde die MaBnahme innerhalb der Stadtverwaltung Hilden und mit den

sonstigen betroffenen Tragern 6ffentlicher Belange abgestimmt.

FISCHER



FISCHER

Ingenieurblro GmbH

Die Belange der Versorgungstrager sind vorab gestimmt und werden im weiteren Planungsprozess detail-

liert.

Der Rheinbahn wurde die Planung zur Kenntnis gegeben. Die Forderung nach einer durchgéngigen Fahr-
bahnbreite von 6,50 m kann unter Berlcksichtigung anderer, mindestens gleichrangiger Anspriiche nicht

erfullt werden.

Insgesamt kann eingeschéatzt werden, dass die vorliegende Entwurfsplanung geeignet ist, die Planungs-

ziele zum Ausbau der BaustraBe voll umfénglich zu erreichen.

4, Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Die Bestimmung des Fahrbahnoberbaues ergibt sich nach RStO 12 aus der Schwerverkehrsbelastung.

Danach ist die BaustraBe in die Belastungsklasse 10 (vgl. folgende Abb.) einzuordnen.

Eingabewerte

Strafenklasse: | kommuale Strafle mit SV-Anteil > 6% E“
@ DTV(sV) 443

@ DTA(SV) -
Zahl der Fahrstreifen 2

® in beide Fahrtrichtungen

@ in jede Fahrtrichtung getrennt

Fahrstreifenbreite 3,25
Hachstldngsneigung 0,5
Nutzungszeitraum N 30

4.5 Achszahlfaktor f,
0,33 Lastkollektivquotient ggm
0,5 Fahrstreifenfaktor f;

1,1 Fahrstreifenbreitefaktor f;

1 Steigungsfaktor f;
0,01 Zunahme des Schwerverkehrs p
30 Nutzungszeitraum N

1993,5 DTAISY

Formel:
B=N-DIA™ -qp, - fi- fo- [ [-365

1+ -1

r==Es

Ergebnis: 4,594 Mio

Belastungsklasse: Bk10

Abb. 4-1:  Ermittlung der Belastungsklasse
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GemaB Baugrundgutachten (siehe Unterlage 20) werden im gesamten StraBenbereich unterhalb der vor-
handenen Asphaltschichten ungenugend tragfahige Schichten angetroffen, so dass neben dem frostsiche-
ren StraBenaufbau nach Bedarf ein Bodenaustausch in er dicke bis zu 20 cm vorzunehmen ist. Als Aus-

tauschmaterial kommt ein weit gestuftes Kies-Sand-Gemisch zum Einsatz.

Der frostsichere Oberbau erfolgt nach RStO 12, Tafel I, Zeile 3 wie folgt:

3,5¢cm Splittmastixasphalt SMA 8S gem. ZTV Asphalt - StB 07°

- 85cm Asphaltbinderschicht AV 16 B S gem. ZTV Asphalt - StB 07
- 10cm Asphalttragschicht AC 22 T S gem. ZTV Asphalt - StB 07

- 15cm Schottertragschicht 0/45 gem. ZTV SoB - StB 04

- 33cm Brechkorngemisch 0/45 gem. ZTV SoB - StB 04

- 70cm Gesamtaufbau

Die Gehwege werden mit Hochbordsteinen H 15 x 30 mit gewaschener Sichtflache und Vorsatzaufhellung
eingefasst. Der Auftritt der Hochbordsteine betrégt in der Regel 8 cm. An Grundstiickszufahrten kommen

Rundbordsteine mit einer Auftritthdhe von 2 cm zum Einsatz.

Die Gehwege werden mit Betonplatten 30 / 30 / 8 cm befestigt. In Uberfahrtbereichen zum Beispiel bei

Grundstickszufahrten kommt Betonpflaster 20/ 10 / 8 cm zum Einsatz.

In Querungsbereichen erfolgt eine behindertengerechte Knotenpunktsausbildung gemaB Standard Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW.

Die StraBenentwasserung wird Gber Sinkk&sten sichergestellt. Die Sinkkasten werden an den neuen Re-

genwasserkanal angeschlossen.

Details sind dem Lageplan und den StraBenquerschnitten zu entnehmen.

5. Sonstige MaBnahmen

Im Zuge StraBenbaues wird die vorhandene Beleuchtung erneuert und an die Ausbauplanung angepasst.

2 alternativ wird Gber den Einsatz eines larmreduzierenden PMA 5 (Porous Mastic Asphalt)

11

FISCHER



Ingenieurblro GmbH

6. Erlauterung zur Kostenberechnung

Die Baukosten fir die GesamtmaBnahme betragen 1.094.000,00 €.

Da es sich bei der Herstellung der BaustraBe um eine nachmalige Herstellung handelt, ist es notwendig,

StraBenbaubeitrdge geman Kommunalabgabengesetz von den Anliegern zu erheben.

Auf der Basis der StraBenbaubeitragssatzung erfolgte eine Differenzierung in Kosten fir die einzelnen

StraBenbestandteile.

Die Anwohner der BaustraBe wurden bereits Uber die Kosten informiert.

7. Baudruchfiihrung

Der StraBenbau in der BaustraBBe erfolgt abschnittsweise unter Vollsperrung fir den Durchgangsverkehr
und Aufrechterhaltung des Anliegerverkehrs. Die StraBe muss wahrend der Baudurchfiihrung ebenfalls fir

Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge standig und ohne Behinderungen befahrbar bleiben.

Es wird mit einer Gesamtbauzeit incl. Kanalbau einschlieBlich der Fertigstellung aller Nebenflachen von

insgesamt 12 Monaten gerechnet. Ein Baubeginn ist fir das 3. Quartal 2014 geplant.
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