Kreis Mettmann ~ Fortschreibung des 2. Nahverkehrsplans

Arbeitsstand: 19.06.2013

1 MaBnahmenkonzept

1.1 Strukturieren der Handlungsfelder

Fur eine zukunftsfahige Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Krais Mettmann
werden punktuell Malnahmen vorgeschlagen, die sich an den Grundstrukturen des
bestehenden Bedienungsangebotes otientieren, Dabei wird das Ziel einer weitge-
henden Stabilisierung der Nachfrage trotz prognostiziertem Bevidlkerungs- und ins-
besondere Schiilerrlickgang mit Prioritat verfolgt.

Die nachfolgend dargesteliten MaBnahmen und Prufauftrage sind hinsichtlich ihres
strategischen Ansatzes in vier Handlungsfelder unterteilt:

s Handlungsfeld I ,Verbesserung Netz und Fahrplanangebot®

« Handlungsfeld II ,Modernisierung und Ertuchtigung der OPNV-Infrastruktur®
+ Handlungsfeld III ,Fahrgastinformation und Marketing®

s« Handlungsfeld 1V ,Sicherheit und Service®

Innerhalb der einzelnen Bereiche werden neben konkreten MaSnahmen zur Opti-
mierung des OPNV-Angebotes auBerdem Prufauftrage und Planungsprojekte zur
welteren Entwicklung des OPNV formuliert.

Priifauftrige beinhalten in der Regel Ansatze zur Weiterentwicklung des OPNV, die
welterer detaillierter Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen auBerhalb
des Fortschreibungsprozesses bedlrfen. Die erforderlichen Untersuchungen kénnen
zeltnah durchgefuhrt werden, so dass diese Priifauftrdge — bei einer positiven Be-
wertung - innerhalb der nachsten fiinf Jahre umgesetzt werden konnen,

In Planungsprojekte werden diejenigen Planungsansatze zusammengefasst, bei
deren Umsetzung neben detaillierten Nachfrage- und Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chungen noch weltere Abhangigkelten zu beachten sind (z. B, Notwendigkeilt auf-
windigerer Nachfrageuntersuchungen wie detalllierte Quelle-Ziel-Betrachtungen,
etc.). Die Dauer der notwendigen Untersuchungen kann mehrere Jahre 1n Anspruch
nehmen.
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Kreis Mettrnann - Fortschreibung des 2. Nahverkehrsplans

Tabelle 8: Prufauftrag: Anpassen des Bedienungsangeboles Linie 747 an die Nachfrage =
Generiertng von Emsparungen

Priifauftrag:
Anpassen des Bedienungsangebotes Linie 747 an die Nachfrage
= Generierung von Einsparungen

Priifansatz:

+ Gepruft werden soll die Anpassung des Bedienungsangebotes auf der Linie 747
zwischen Wulfrath und Velbert Mitte auBerhalb der HVZ bzw. auB3erhalb des
Schuterverkehrs vom 30-Minuten-Takt auf einen 60-Minuten-Takt.

Verkehrliche Wirksamkeit:

¢ Anpassen des Bedienungsangebotes an die Nachfrage
(2010: insgesamt ca. 1,200 Einsteiger pro Verkehrstag Mo.-Fr.)

+ Emsparung von Leistungen und ggf. Reinvestition an anderer Stelle

Anmerkung:

» Fur eine zielgerechte Uberpriifung des Angebotes sind fahrtenscharfe Fahrgast-
zahlen erforderiich.

s perspektivisch: Die MaBnahme steht auch in Zusammenhang mit der avisierten
Realisierung der Regiohahn-Verldngerung (Zielhorizont: vsl, 2017).

Tabelle 9:
Prufauftrag: Verbesserung der regionalen Yerbindung Hilden — Erkrath - Mettmann

Priifauftrag:
Verbesserung der regionalen Verbindung Hilden - Erkrath - Mettmann

Prufansatz:

» Linie 741: Verdichtung auf T20 oder T2Q/ 40 zwischen Hilden Sud und Mett-
mann, abends auf T30 zwischen Hochdahl und Hilden; im Seramerhalbjahr
Verdichtung an Samstagen und Sonntagen in den Nachmittagsstunden auf T30

Verkehriiche Wirksamkeit:
Vorteile:

e Verdichtung des Angebotes auf der regionalen Relation Hiiden - Erkrath Hoch-
dahl - Mettmann

s Verbesserung der Erreichbarkelt der Kreisstadt

¢ Starkung des Freizeitverkehrs mit der Anbindung des Neanderthalmuseums;
saisonale Verdichtung des Angebotes zur besseren Erreichbarkeit des Nean-
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derthals

Konsequenzen:

+ Mehraufwand durch zusatzliches Angebot; der zusédtzliche Kilometeraufwand
wird im werteren Verfahren ermittelt

Anmerkung.

¢ Der Prufansatz wird von der Stadt Mettmann mit Blick auf den Kosten/Nutzen-
Faktor kritisch hinterfragt.

Tabelle 10: Prifauftrag:; Verbesserung der Verbindung Erkrath — Hilden

Priifauftrag: Verbesserung der Verbindung Alt Erkrath - Hilden durch bess-
re Verkniipfung am Neuenhausplatz

Hintergrund:

s Verknlpfung der Linien O6 und 781 zwischen Alt-Erkrath und Hilden erfolgt
Uber einen Umstieg an der Haltestelle Neuenhausplatz, wo nur 2 Minuten zum
Umstieg zur Verfligung stehen

Priifansatz:

+ Verkdrzung des Linienweges der Lime 781 in Hilden entlang der Gerresheimer
StraBe {siehe auch Prufauftrag in Hilden), dadurch frilhere Ankunftszeit bzw,
spatere Abfahrtszeit am Neuenhausplatz um jeweils ca. 2 Minuten
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Krels Mettmann — Fortschreibung des 2. Nahverkehrsplans

Verkehriiche Wirksamkeit: j
Votteile:

s Verbesserung der Umsteigebedingungen fur Fahrgaste zwischen Hiiden und Alt-
Erkrath durch Verlangerung der Umsteigezeit

Konsequenzen:

¢ Verbesserung der Verknlipfungssituation in Zusammenhang mit Priifauftrag in
Hilden ohne Mehraufwand moglich

Tabelfe 11: Prufauftrag: Prufung emer durchgehenden Verbindung Hilden — Dusseldorf

Priifauftrag: Priifung einer durchgehenden Verbindung Hilden - Diissel-
dorf mittels Durchbindung der Linien 737 und 781

Hintergrund:

+ heute enden die meisten Kurse der Linie 781 in Erkrath Neuenhausplatz, nur
einzelne Kurse verkehren bis D-Gerresheim Krankenhaus

Prufansatz:
« Prufung der Durchbindung der Linien 737 und 781 in Erkrath Neuenhausplatz

e Am Samstagen und Sonntagen Fahrtenangebot im 30-Minuten-Takt (statt 60-
Min.-Takt) auf der Linie 781 bis Neuenhausplatz (Durchbindung oder Verbesse-
rung der Anschlussbeziehungen zur Linie 737)

Verkehrliche Wirksamkeit:
Vorteile;

+ Starkung der Verbindung Hilden Nord - D-Gerresheim

Konsequenzen:

« Mehraufwand durch zuséitzliches Angebot am Wochenende; der zusétzliche Ki-
fometeraufwand wird im weiteren Verfahren ermittelt

Anmerkung:

¢ Rheinbahn: Stadt Dusseldorf plant, das Angebot auf den Linien 735/ 737 zu
verdichten

¢ Abstimmung mit der Stadt Dusseldorf
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Tabelle 12; Nachrichtlicher Prufauftrag: Verbesserte Anbindung im Freizeitverkehr zwischen
Hilden und Solingen

Nachrichtlicher Priifauftrag: Verbesserte Anbindung im Freizeitverkehr
zwischen Hilden und Solingen

Hintergrund:

s Prifauftrag aus NVP Solingen

Prifansatz:

« Verlangerung der Linie 741 uber Sudfriedhof hinaus bis Solingen Hbf. zur For-
derung des Freizeitverkehrs (einzelne Fahrten an Samstag und Sonntagen)

« m Freizeitverkehr zusatzliches Angebot in den Bereich Engelsberger Hof/ Hei-
debad (Solingen) am Wochenende im Sommerhalbjahr prufen

» Prufung der Befahrbarkeit auf Solinger Stadtgebiet

Verkehriiche Wirksamkeit:
Vorteile:

+ St3rkung des Freizeitverkehrs

Konsequenzen:

« Mehraufwand durch zusatzliches Angebot am Wochenende weitgehend auf
Stadtgebiet Solingen; der zusétziiche Kilometeraufwand wird im weiteren Ver-
fahren ermittelt
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Tabelle 14: Priifauftrag: Verknupfungssituation an S-Bahn-Station Solingen-Vogelpark

Priifauftrag: Optimierung der Verkniipfungssituation an S-Bahn-Station
Solingen-Vogelpark flir die Linie 792

Priifansatz:

+ Optimierung der S-Bahn-Anschliisse zwischen Linie 792 und 51 an der S-Bahn-
Station Solingen-Vogelpark (von und nach Dlisseldorf)

i Jf%//?%

4 Optirmierung der
Anschlusse zwischeni™
Linie 792 und Si i

tinienverfauf ohne varbindhche
Verortung der Haltestellen

O neue Haltestelle
wasies Linlenweg {elngestelit)
& Haltestelle wird nicht mehr bedient

Anmerkung:

s Verdnderung des Fahrplans geht zu Lasten der Anschlussbeziehung im Stadt-
gebiet Haan (Verknupfung der Ortsbuslinie O1 zur S-Bahn in Haan und Gruiten)

« Keine Anderung bel derzeitigem Fahrplanangebot mogtich
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1.2.2 Stadt Erkrath

Tabelle 20: Prifauftrag: Neuordnung der Linten 741 und 786 im Bereich Milfrath

Priifauftrag: Neuordnung der Linien 741 und 786 im Bereich Erkrath-
Millrath Seite | 21

Priifansatz:

o Neuordnung der Linien in Millrath 1m Zuge der Beschleunigung der Linie 741
Hilden - Erkrath Hochdah!l - Mettmann

« Linie 741; Fihrung uber FuhirottstraBe fur direktere Verbindung

e Linie 786: Verlangerung uber Haltestelle Schulzentrum zum S-Bahnhof Millrath

Infrastruktur:

« Einrichtung neuer Haltestellen in der FuhlrottstraBe und Haaner Strafe
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Verkehriiche Wirksamkeit:

Vortelle:

« Verdichtung des Angebotes im Bereich Fuhlrottstrafe in Millrath und zur S-
Bahn-Station Milirath

« Haltestelie Gruitener StraBe (Linie 741) entfalit, Ersatz durch bestehende bzw,
neu einzurichtende Haltestellen

Konseguenzen:
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1.2.5 Stadt Hilden

Tabelle 35: Prdfauftrag: Geanderte Fuhrung der Linien im Norden von Hilden

Priifauftrag: Gedanderte Fiihrung der Linien im Norden von Hilden

Prufansatz:

+ Linie O3: Fuhrung ab Richard-Wagner-Strafie Uber Furtwanglerstrae und Ko-
senberg zur Haitestelle Kébener Strafe (statt {iber Verwaltungsinstitut mit dor-
tiger Aufenthaltszelt)

¢ Linie 781: Fuhrung zwischen Haltestelte R.-Wagner-5tr, und Grlinewald auf di-
rektem Wegq, keine Bedienung (ber Furtwanglerstr. und Kosenberg mehr, Pru-
fung der Einnichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich Gerresheimer
Str./ Beethovenstr,

s Priifung der ausreichenden Fahrtmoglichkeiten fur Schiller zwischen dem Schul-
zentrum und dem Bereich am Sportplatz
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Linienverlauf ohne verbindliche
Verortung der Haltestellen

Q neue Haltestelle
«xene | jrenweg (cingestslit)

@ Haltestelle wird micht mehr bedient

Verkehrliche Wirksamkert:
Vorteile;

« Klare Linienfuhrung in der Nordstadt, kein Schleifenfliihrung der Linie O3 mit
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Kreis Mettmann - Fortschreibung des 2, Nahverkehrsplans

Aufenthaltszeit am Verwaltungsinstitut

» Beschieunigung der Linie 781 und damit verbesserte Umstiegsmoglichkeiten am
Neuenhausplatz

» Anbindung Verwaltungsinstitut an $-Bahn in Hilden Sud, verdichtetes Angebot
der Linie 741

Konsequenzen:

s+ Mehraufwand durch zusatzliches Angebot; der zusatzliche Kilometeraufwand
wird im weiteren Verfahren ermitteft

+ Bedienung der Haltestelle Zelterstraie entfallt

Anmerkung:

¢« Rheinbahn: Prufung der Auswirkung der Linlenweganderungen auf Fahrzeit uhd
Insbesondere 1m Schulerverkehr auf die Fahrzeug-Kapazitaten und ggf. den Ein-
satz von Gelenkbussen

Tabelle 36: Mafinahme: Verbesserung der ErschlieBung im Bereich Weststadt, Gewerbege-
biet sidlich der Weststrafie

MafBinahme:
Verbesserung der ErschlieBung im Bereich Weststadt, Gewerbegebiet siid-
lich der Weststral3e

Planungsansatz:

+ Verlegung der Haltestellen Lackfabrik und Verzinkere: in Nahe des Kreuzungsbe-
reiches mit Liebigstraie und WeststraBe

Lintenverlauf ohne verbindliche

- ‘\ :ﬁ*% Etschheﬁung o ¥ "0 verortung der Haltestellen
) g‘\j ) § Gewerbegebiet L‘f\}}» “ 1 O neue Haltestelle
v “ ﬂg Weststrafie ?:, ::/7 evnves Lipienweg {eingesteflt)
Cy we iy N e e Haltestele wird mcht mebr bedient

Verkehrliche Wirksamkeit:

Vortelle:
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Kreis Mettmann ~ Fortschretbung des 2. Nahverkehrsplans

¢ Bedienung des Bereiches im 20-Minuten-Takt

+ Verkilrzung der FuBwege aus den bisher unzureichend erschlossenen Bereichen

Tabelle 37:
MaBnahme: Verbesserung der ErschiieBung im Bereich Gewerbegebiet Hilden Ost (Kalstert)

MafBnahme:
Verhesserung der EvschlieBung im Bereich Gewerbegebiet Hilden Ost
(Kalstert)

Planungsansatz:

» Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelie fur die Linie 792 an der Ohligser Stra-
Be / Kalstert

¢ Direkte ErschlieBung durch den OPNV ist aufgrund der Befahrbarkeit mit Bussen
nicht moglich

s ,:Z ,"h
”). . }/\“( g Y oY

v ErSChlie{Sung 2
] Gewerbegehiet
~ | Halden Ost N

S 5o|ingen Hbf

§ o \% - }-ff!f‘ h
- #

Linienverlauf ohne verbindliche

“O vVerortung der Haltestellen
o neue Haltestele
reenave Limienweg (eingestellt)
& Haltestelfe wird micht mehr bediernt

Verkehrliche Wirksamkeit:
Vorteile:
o Bedienung des Bereiches im 20-Miputen-Takt

+ Verkurzung der FuBwege aus den bisher unzureichend erschiossenen Bereichen
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Tabelle 38: MaBnahme: Verbesserung des Angebotes im Abendverkehr

Mafinahme:
Verbesserung des Angebotes im Abendverkehr in Hilden

Planungsansatz:

s Linie 741:Verdichtung auf 30-Minuten-Takt auf der Linie 741 bis ca. 23:00 Uhr
(bis Hilden Sdd, ggf, weiter bis Sudfriedhof bzw. Erika-Siedlung)

+ Ausdehnung des Bedienungszeitraumes der Linie 783 nach 21:00 bzw. 22:00
Uhr

s Verbesserung des Angebotes im Abendverkehr in Bereichen, in denen der Li-
nienverkehr bereits fruhzeitig endet, durch bedarfsgesteuerte Bedienungsfor-
men (Taxibus)

Verkehrliche Wirksamkeit:

Vortelle:

¢« Starkung des Angebotes fur den Freizeitverkehr in Hilden sowie von/ nach Er-
krath-Hochdahl und mit Anschluss von und nach Dusseldorf und Solingen

« Starkung des Berufsverkehrs im Gewerbegebiet Hilden-West fur Unternehmen
mit 24h-Betrieb
Konsequenzen:

» Mehraufwand durch zusatzliches Angebot; der zusétzliche Kilometeraufwand
wird im weiteren Verfahren ermittelt

Anmerkung:

s Bel Verdichtung der Linie auf einen 30-Minuten-Takt i1st eine Abstimmung mit
den Stadten Erkrath und Mettmann erforderlich.
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1.3.4 Stadt Hilden

Tabelle 63: Manahme: Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation

MaBnahme: Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation

¢ Umsetzung dynamischer Fahrgastinformationsanlagen an folgenden Standorten
{vsl. 2014):

o Bushaltestelle Lindenplatz/ Bf,
o Bushaltestelie Gabelung
o Bushaltestelle Fritz-Gressard-Platz

o Bushaltestelle Margarethenhof (langfristig)

Verkehrliche Wirksamkeit:
s Verbesserung der allgemeinen Fahrgastinformation

» Verbesserung der Verkniipfungssituation

Tabelle 64: Mafinahme: Ausbau von Haltestellen

MafBnahme: Aushau von Haltestellen

Planungsansatz:

+ Fortlaufende Umsetzung des Haltestellenausbauprogramms

Planungsansatz:

+ Hilden Sid S: Verbesserung der Crientierung und Ubersichthchkeit durch Weg-
welsung

Planungsansatz:
+ Bereitstellung von Fahrradboxen an den S-Bahn-Haltepunkten

+ Voraussichtlich im 1. Halbjahr 2013 (Planungsstand?)

Verkehrliche Wirksamkeit:

s Verbesserung der Haltestellenausstattung und der Verknupfung mit anderen
Verkehrstragern
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1.3.11 Allgemein

Tabelle 81: MaBnahme: Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV

MaBnahme: Schaffung der Barrierefreiheit im GPNV

Erlauterung:

Viele Bushaltestellen 1m Untersuchungsgehiet sind ohne bzw. mit eimngeschrankter
barrierefreier Erreichbarkeit.

Ein langfristiges Leitzie! fUr die Nahverkehrsplanung im gesamten Kreis Mettmann
ist die Sicherung der OPNV-Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen. Hierbel spielen
Personen mit Mobilitatseinschrankungen mit thren spezieilen Anforderungen eine
wesentliche Rolle.

Das neue PBefG sieht vor, im Rahmen der Nahverkehrsplanung ,die Belange der i1
threr Mobilitat oder sensorisch eingeschrankter Menschen mit dem Ziel zu beriick-
sichtigen, fur die Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen” (§ 8, Satz 3 PBefG). Hiervon
kann lediglich in Ausnahmefallen sowie auf Grund einer landesgesetzlichen Rege-
lung abgewichen werden,

Planuhgsansatz:

¢ Niederflurgerechter / barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen entsprechend
den Anforderungen des Leitbildes im NVP des Kreises Metimann

Handlungsempfehlung:

s Erstellen von jdhriich zu prufenden und fortzuschreibenden Prioritdtenlisten
durch dle einzelnen Stadte

o Auswahlen und Einordnen elnzelner Haitestellen und Verkniipfungspunkte hin-
sichtlich ihrer Frequentierung aber auch ihrer Nahe zu zentralortlichen Einrich-
tungen und Einrichtungen, welche hdufig von mobllitdtseingeschrankten Bur-
gern aufgesucht werden

=2 entsprechend der Verfugbarkert von Fordermitteln werden die Haltestellen dann
geman der Prioritdtenliste sukzessive umgebaut

Verkehriiche Wirksamieit:
+ Verbesserung der Nutzbarkeit des OPNV fur mobilitatseingeschrankte Personen

o Erfullen der Anforderungen des BGG sowie des PBefG unter Berucksichtigung
der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der Stadte
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Tabelle 82:
MaBnahme: Prufen des Angeboles der Bike-and-Ride- und Park-and-Ride-Anlagen

Mafnahme:
Priifen des Angebotes der Bike~and-Ride- und Park-and-Ride~Anlagen

¢ Ausbau des Angebots der Bike-and-Ride-Anlagen und Uberprifung der vorhan-
denen Abstellanlagen nach Kapazitat und Qualtat, Ferner sollten auch an Bus-
haltestellen in Stadtbereichen mit Erschliefungsdefiziten einfache, kieinere Ab-
stellanlagen fur Fahrrader vorgesehen werden,

« Unter Berucksichtigung der Herkunftsorte der Park-and-Ride-Nutzenden (st ins-
besondere zu ermitteln, inwiewelt eine verstarkte Vermarktung lokaler Busan-
gebote oder Bike-and-Ride-Angebote eine Alternative zur kosten- und flachenin-
tensiven Schaffung neuer Park-and-Ride-Stellplatze sein kénnen.

Tabelle 83: Prifauftrag: Durchfuhren von Beschleunigungsmagnahmen im Busverkehr

Priifauftrag: Durchfiihren von Beschleunigungsmagnahmen im Busverkehr

Prifansatz:

+ Mit dem Prifauftrag zur Durchfuhrung von BeschleunigungsmaBnahmen im
Busverkehr soll ein Repertoire an moglichen MaBnahmen zum Abbau von Ver-
lustzeiten im OPNV aufgezeigt werden,

s Eine erfolgreiche Bus-Beschleunigung berucksichtigt in der Regel einen ganz-
heitlichen Ansatz. So ist es sinnvoll, moglichst gesamte Linien bzw. zusammen-
hangende Linienabschnitte zu betrachten und weniger emnzelne Knotenpunkie,
Bei der reguldren Erneuerung uberaiterter Ampelaniagen sollten diese gleich mit
Komponenten fiir die Beschleunigung ausgerustet werden,

Handlungsempfehlung:

« Fur Beschleunigung des OPNV steht ein breites, bewdhrtes Spektrum an Einzel-
maf@nahmen und MaBnahmenblindeln bereit. Externe MaBnahmen hetreffen den
Fahrweg und damit Uberwiegend auch Einflusse anderer Verkehrstellnehmer,
wéhrend die internen MaBnahmen ausschlieflich von den jeweils zustandigen
Verkehrsunternehmen umzusetzen sind. Die nachfolgend aufgeftihrten Mas-
nahmen zielen auf den Abbau der internen und externen Storquellen und somit
auf die Beschleunigung des OPNV ab.

MaBnahmenspektrum zum Abbau von Stdrquellen (Beschleunigungsmafinahmen):
MaBnahmen zum Abbau interner Storquellen
+ Haltestelle:

o Fahrscheinautomat an stark frequentierten Bus-Haltestellen
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+ Fahrzeug:
o bestmaogliche Beschleunigung und Mandvnerfahigket
o optimale Motonsierung hinsichtlich topografischer Gegebenheiten
o ausrelchend breite Turen
o optimale Turanzahl
o digitale Fahrgastinformation
s Linienflhrung:
o Lintenfuhrung auf geeigneten Strafien (Fahrbahnbreite, Strafenzustand)
o Mmimierung von Abblegevorgangen in der Linienfuhrung
o Durchfahrt durch gesperrte Bereiche (z.B. ,Linienverkehr frei®)
Mafinahmen zum Abbau externer Stérqueflen
e Strecke:

o Bussonderfahrstreifen (Busspur), beim Ubergang in einen Abschnitt mit ein-
spuriger MIV-Richtungsfahrbahn in Verbindung mit Busschleuse (ggf. Fuh-
rung in Mittelfage)

o temporar freigegebener Bussonderfahrstreifen (Busspur)
o Vorrangschaltung an FuBganger-LSA

o Berucksichtigung hestehender Buslinienfiihrungen bei Uberlegung zur Ein-
richtung von T30-Zonen

o ausreichende Fahrbahnbreite (Ordnung des Parkens durch Abmarkieren der
Parkstande, Halte- und Parkverbote)

o Pfortnerampein zum Abbau von Stausituationen

o Linksabbiegeverbote (Vermeidung von Behinderungen durch Linksabtieger,
z.B. In engen StraBenrdaumen)

o busvertragliche Gestaltung von geschwindigkeitsdampfenden MaBdnahmen

o Verhinderung des Falschparkens 1m Nahbereich von Engstellen, Mittelinseln
LISW,

o Kombination von Haltestellen (geringe Geschwindigkeit des Busses) mit ge-
schwindigkeitsddmpfenden MaBnahmen (insbesondere Engstelien, Aufpfias-
terungen)

o FuBgangeruberwege mit Mittelinseln

o Fuhrung in Gegenrichtung in Einbahnstrafen (geeignete straenrdumliche
Gegebenheiten)

o Verbesserung des Fahrbahnbelages

+ Haltestelie:
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&)

[}

niedetfiurgerechte Haltestelle

Kaphaltestelie (ggf. in Verbindung mit FuBgangerschutzinsel in Mittelage zwi-
schen den Richtungshaltestelien)

optimaler Haltestellenabstand
ausreichend dimensionlerte Flachen fur Fahrgastwechsel
Doppelhaltestellen bel dichter Fahrzeugfolge

dynamische Fahrgastinformation an Haltestellen mit mehreren Linien und an
Doppelhaitestellen)

L,BUS"-und ,Zickzack"-Markierung 1im Haltestellenhereich

Abstcherung der Anfahrbarkeit an Busbuchten {Halteverbote und Markierun-
gen); ggf. Ausbiidung im Sagezahnprinzip

Absicherung emnes storungsfreien Wiedereinordnens in den fheBenden Ver-
kehr (z.B. Buskap, Busbucht mit Busschleuse)

Herstellen der Fahrbahnflache in besonderer, mechanisch beanspruchbarer
Materialausfuhrung (,Betonplatte™)

Knotenpunkt:

Vorrangschaltung an LSA (Bevorrechtigung im Signalprogramm, sodass die
Busse moglichst ohne Verlustzeiten den Knotenpunkt passieren)

Busschleusen (signaligesicherter Spurwechsel)

Verhinderung von Ruckstaus im MIV-Querverkehr in Knotenpunkten (Be-
schilderung, Markierungen, Uberwachung)

Abfangsignalisierung {,Dunkel-Rot-Ampel" oder Fuigangerampel) an unsig-
nalisiertem Knoten zur Absicherung des Linksausbiegens von NebenstraBe
auf VorfahrtsstraBe bzw. des Linksabbiegens von Vorfahrtsstrafie in Neben-
strafie

Kreisverkehrsplatze in ausreichender Dimensionierung und chne geschwin-
digkeitsdampfende Einbauten an den Zufahrten (Himweis: Kreisverkehrsplatz
ist ggu. LSA mit Vorrangschaltung aus Sicht des OPNV zwertbeste Losung)

Schaffung zusatzlicher Abbiegespuren fur MIV zum Freimachen der Fahrt-
richtung des Busses

Ausnahimen von Fahrtrichtungsgeboten auf Sortier- und Abbiegespuren 1m
Zusammenhang mit LSA-Steuerung (Bus kann weniger belastete Fahrstrei-
fen benutzen)

Vorfahrt an {stérintensiven) Knotenpunkten in Tempo-30-Zonen (Rechts-
vor-Links nur im Ausnahmefall)

Anderung der Vorfahrtsregelung zugunsten der Fahrtrichtung des Busses

Verkehrliche Wirksamkeit:
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« Sicherung der heutigen Wirtschaftlichkeit (Verhindern eines Mehrbedarfs im
Fahrzeugeinsatz infolge sukzessiv wachsender Fahrzeiten)

» Reduzierung der Umlaufzeiten im OPNV-Betrieb, sodass sich bel den Fahrzeug-
und Personalressourcen ggf., neue Spielraume ergeben und die an einer Stelle
eingesparten Ressourcen an einer anderen Stelle zur nachfragegerechten Ver-
dichtung des OPMV-Angebotes eingesetzt werden kdnnen,

« Verbesserung der Stetigkeit im Fahrverlauf,

e Erhdhung des Fahrkomforts {Ahbau der Brems- und Anfahrvorgange),

¢ hbhere Kundenzufriedenhelt, inshesondere durch
o Reduzierung der Relsezelt
o eine wahrnehmbar hohere Piinktlichkeit und Einhaltung der Fahrplane
o Verbesserung der Anschlusssicherung

¢ hdhere Produktivitat, da erforderliche (unproduktive) Reservezeiten zum Auf-
fangen von Verspatungen minimiert werden konnen,

Anmerkung!

s Um die Vorteile von LSA-Beeinflussungen umfassend ausschopfen zu kdnnen, st
es erforderlich, sowohl bel allen kreisangehorigen Stadten als auch bei den im
Kreis Mettmann verkehrenden Verkehrsunternehmen die entsprechenden tech-
nischen Voraussetzungen zu schaffen,
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Tabelle 87 MaBnahme: Mobilitatsmanagement

—

M

nahme: Mobilitatsmanagement

*

Planungsansatz:

Schulisches Mobilitatsmanagement: Aktivitdten zur Forderung der OPNV-
Nutzung und —Nutzungskompetenz bei Kindern und Jugendlichen (Busschulen,
Ausbildung von Busbegleitern, Versorgen der Schulen mit Schulmaterialien?);
Busschulen fur Grundschiller und flir Senioren, OPNV-Informationen flir Schuler
der 4. Klassen. Ferner sollen gemeinsam mit Schulen und Lehrkraften Vorschla-
ge fir Kiassen-Tagesausfluge mit dem OPNV zu attraktiven und gut erreichba-
ren Zielen ausgearbeitet und den Schulen zur Verfligung zu gestellt werden.
Begleitende Hinweise zu Tarfen, Vertriebswegen und Verhaiten ber Gruppen-
fahrten sind zu geben,

Aktivitdten zum Betrieblichen Mobilitatsmanagement: Ansprache relevanter Ar-
beitgeber an Standorten, fur die eine Verbesserung des Mobilitdtsangebotes ér-
zielt werden sall (im Sinne einer integrierten Mobilitatsplanung neben dem
OPNV auch Betrachtung der tbrigen Verkehrstrager wie FuBganger-, Rad- und
Autoverkeht)

Es 1st gemeinsam mit dem Integrationsbeauftragten und ggf. weiteren stadti-
schen Stellen sowte Institutionen und Verbanden zu prufen, wie vorhandene und
potenzielle Fahrgaste nichtdeutscher Herkunft gezielt zur Nutzung des OPNV
qualifiziert und motiviert werden kénnen.

Prufung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstitzung weiterer grofier
vVerkehrserzeuger (z.8. Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen)

Tabelle 88: Prifauftrag: Ausbau des Car-und Bike-Shating-Angeboles

Priifauftrag: Ausbau des Car- und Bike~-Sharing-Angebotes

Priifansatz:

Farderung des Umweltverbundes durch welteren Ausbau von Car- und Bike-~
Sharing-Projekten im Kreis Mettmann, u.a. Prifung der Einrichtung von Fahr-
radverlethsystemen und eMobil-Stationen (&hnlich Metropolrad Ruhr etc.)

o 2.B. Bike-Sharing entlang des Panoramaradweges Niederbergbahn

Leihfahrrader, Pedelecs und elektrisch betriebene Autos sollen gemeinsam mit
Carsharing den OPNV ergénzen und gemeinsam mit dem OPNV ein universelles
Mohilitdtsangebot schaffen, Information, Tarif und Vertrieb sollen hierfur regio-
nal einheitlich weiter integriert werden,
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1.5 Handlungsfeld IV ,Sicherheit und Service"

1.5.1 Allgemein

Tabelle 89: mogliche Prufauftrage

Seite | 92
Mdogliche Priifauftrige im Themenbereich Sicherheit und Service

Priifansétze:

« Verbesserung der sozialen Sicherheit fur Fahrgaste an Haltestellen und im Hal-
testellenumfeld (Beleuchtung, Haltestellenstandort)

e Taxiruf-Service zur Haltestelle flachenhaft auf allen Linien (wird bereits heute
auf vielen Linien realisiert)

+ Halt zwischen den Haltestellen (abends, Ortsverkehr) flachenhaft auf allen Li-
nien {wird bereits heute auf den meisten Linien ab 20:00 Uhr bzw. 21:00 Uhr
realisiert)

o  Mobilitats- und Kundengarantien (10-Minuten-Punktlichkeits-Garantie auf aus-
gewahlten Linien, raumliche und/oder zeitliche Ausdehnung der Anschlussgaran-
tie)

Verkehtliche Wirksamkaeit:

¢ Steigerung des Sicherheltsempfindens

Anmerkung:

¢ Die MaBnahme ist in enger Zusammenarbeit mit allen Betelligten abzustimmen
und zu realisieren.
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