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1. Situation

Durch das Stadtgebiet von Hilden verlaufen die Bundesautobahnen A 3 und A 46
sowie die Landesstral3e L 403 (Osttangente). Zur Ermittlung des durch den Stral3en-
verkehr auf diesen Stral3en erzeugten Verkehrslarms soll eine erweiterte Larmunter-
suchung durchgefuhrt werden.

2. Aufgabenstellung

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll die Einwirkung von Stral3en-
verkehrslarm durch die v. g. Stral3en auf das Stadtgebiet untersucht werden.

1. Berechnung der Larmsituation der gesamten Streckenabschnitte gem. 16. BIm-
SchV in Verbindung mit RLS 90

2 Ermittlung betroffener Hildener Blirger gemafd VLarmSchR 97 in der durch den
Bundeshaushalt 2010 geanderten Fassung

3. Untersuchung hinsichtlich der Wirksamkeit der vorhandenen Larmschutzmal3-
nahmen

4. Verbesserungsvorschlage zur Reduzierung der Larmemissionen gem. Stand der
Technik und der 24. BImSchV

Im hier vorliegenden Bericht werden die Untersuchungsergebnisse zur Einwirkung
von Verkehrslarm zusammengefasst werden.

Hinweis:

Hinweise auf rechtliche Zusammenhange und Entscheidungen aus unserem Hause
sind nicht als Rechtsberatung im Sinne des RDG zu sehen. Bei der Bewertung um-
weltschutzrelevanter und bautechnischer Situationen sind derartige Hinweise aus
rechtlicher Sicht zulassig und Gblich.
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3. Grundlagen

3.1 Ortlichen Gegebenheiten
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Lageplan 01: Stadtgebiet von Hilden mit Lage der betrachteten StraBen - genordet, ohne MaRstab

Nordlich des Stadtkernes von Hilden verlauft die Bundesautobahn A 46 (Wuppertal
— Dusseldorf) in Ost-West-Richtung. An dem Autobahnkreuz Hilden norddstlich des
Stadtzentrums trifft sie auf die A 3, welche in Nord-Sid-Richtung verlauft. Westlich
der A 3 mit parallelem Verlauf liegt die L 403 (Osttangente). Nordlich der Autobahn
A 46 beginnt das Stadtgebiet von Erkrath.
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Entlang den betrachteten Stral3en sind in der Vergangenheit aktive Schallschutz-
maflnahmen in Form von Larmschutzwanden umgesetzt worden. Fir das Stadtge-
biet sind die folgenden baulichen MalB3nahmen in der Berechnung bertcksichtigt.

- Entlang der A 46 6stlich des Autobahnkreuzes Hilden nach Studen

- Entlang der A 3 slidlich des Autobahnkreuzes Hilden nach Westen und Osten

- Entlang der L 403 (Osttangente) nach Westen

0100 200 400 600 300 1000
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Lageplan 02: MaBBgebliche Larmschutzwande mit Schutzfunktion fiir Stadtgebiet Hilden
- genordet, ohne MaBstab
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Technische Grundlagen
Gesetze und Erlasse, Normen und Richtlinien
Gesetze und Erlasse

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

Bau NVO 4. Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung)

16. BImSchV  Verkehrslarmschutzverordnung

24. BImSchV  Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung

VLarmSchR 97 Richtlinie flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes
(in der durch den Bundestag 2010 geanderten Fassung)

Regelwerke

RLS90 - Richtlinien flir den Ldrmschutz an Stral3en
Bundesministerium fiir Verkehr, 1990

Verwendete Unterlagen und Ortstermine
Digitales Stadtmodell auf Grundlage von Daten der Stadt Hilden

Verkehrszahlen der bundesweiten StraRenverkehrszahlung (SVZ) 2010
Landesbetrieb Stral3en NRW

Ergebnisbericht 12-38-1399/3d

Larmaktionsplan 2010 Stadt Erkrath

L~Fortschreibung: Ermittlung von Wohnhausern mit Belastungen oberhalb den neu-
en Sanierungspegeln von Tag/Nacht 67/57 dB(A) nach RLS 90 A3 gemindert nach
Variante 3-la”

Ingenieurbliro Bernd Driesen, Krefeld Stand August 2012

Deutsche Grundkarte
Bezirksregierung Koln

Einwohnerzahlen flir betroffene Gebaude
Stadtverwaltung Hilden

Technische Hilfsmittel

PC-gestutztes Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm
SoundPlan Version 7.1 Fa. Braunstein & Berndt
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Rechtliche Grundlage - Larmsanierung

Haushalsrechtliche Regelung

Larmschutz an bestehenden Stral3en (Larmsanierung) wird als freiwillige Leistung
auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. Er kann im Rahmen
der vorhandenen Mittel durchgefuhrt werden.

Larmschutz durch bauliche Malinahmen

Larmschutz besteht in Mal3nahmen an der baulichen Anlage oder in Mal3nahmen an
der Stral3e, wo diese keine unverhaltnismassig hohen Aufwendungen gegentiber
passiven MalRnahmen an den baulichen Anlagen erfordern oder ihnen sonstige
uberwiegende 6ffentliche oder private Belange nicht entgegenstehen. Ein Vorrang
von aktiven Larmschutzmal3nahmen vor passiven Larmschutzmalinahmen besteht
nicht.

Immissionsgrenzwerte

Larmschutzmalinahmen setzen voraus, dass der Beurteilungspegel einen der fol-
genden, im Bundeshaushalt festgelegten Grenzwerte Ubersteigt:

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete

67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete

69 dB(A) tags 59 dB(A) nachts
Gewerbegebiete

72 dB(A) tags 62 dB(A) nachts

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen flir Anlagen und Gebiete keiner der im Bundeshaushalt aufgefiihrten
Schutzkategorien zuordnen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fiir die
keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit
aus einem Vergleich mit diesen v. g. Anlagen und Gebieten zu ermitteln.

Schutz baulicher Nutzung

In baulichen Anlagen werden Raume geschiitzt, die ganz oder tberwiegend zum
Wohnen, Unterrichten, zur Kranken- oder Altenpflege oder zu ahnlichen in gleicher
weise schutzbedlrftigen Nutzungen bestimmt sind.

Nicht zu den schutzbediirftigen Raumen zahlen gewerblich genutzte Raume (z.B. Bl-
ro-, Praxis- und Laborrdume, Aufenthalts- oder Schlafraume in Ubernachtungs- und
Beherbergungsbetrieben). Aul3er Betracht bleiben auch Bader, Toiletten, Treppen-
hauser, Flure und Lagerraume.

Beurteilung
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5.1

5.2

5.3

Fur die Beurteilung wird ein Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung erfolgt
nach dem Verfahren entsprechend den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90).

Berechnungsgrundlagen

Prognoseberechnung

Fur die Ermittlung von Beurteilungspegeln wird eine Schallausbreitungsprogno-
sesoftware verwendet, welche entsprechend den rechtlichen Vorgaben die norm-
konforme Schallausbreitung und die Beurteilung gem. den einschlagigen Richtlinien
durchfuhrt.

Die Schallausbreitungsberechnungen basieren auf der RLS 90.

Fur die Rasterberechnungen werden eine Berechnungshéhe von 4 m tber Gelande
sowie ein Raster von 20 m verwendet.

Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel an den Fassaden wird eine Gebauden-
larmkarte berechnet.

Gelande / Topografie

Entsprechend den durch die Bezirksregierung Kéln zur Verfligung gestellten digita-
len Daten wurde ein digitales Gelandemodell erstellt. Die Topografie wird bei den
Schallausbreitungsrechnungen berucksichtigt.

Schallquellen

Die Schallemissionen durch den Stral3enverkehr werden nach der RLS 90 berechnet.
Die daraus ermittelte Schallleistung der Quellen bildet in Form von Linienschallquel-
len die Basis fiir die Schallausbreitungsberechnung.

In der Untersuchung werden folgende Quellen betrachtet:

Stral3en:
-A46
-A3

-L 403
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Schallemissionen
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Alle Gerausche erzeugenden Ablaufe werden als Emissionsquelle betrachtet. Bei der
hier zu untersuchenden Situation ist der Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Stral3en zu

betrachten.

Emissionen durch den Stral3enverkehr

Die Gerauschemissionen von Verkehr auf 6ffentlichen Stral3en werden aus den Ver-

kehrszahlungsdaten der bundesweiten StraRenverkehrszahlung (SVZ) 2010 ermit-

telt.

Nachfolgende werden die in der Berechnung verwendeten Parameter fiir die be-

trachteten Stral3en dokumentiert:

Parameter - Status quo

Abschnittsname Werkehrszahlen Geschw. (Vpgy / Vi) Ko Ei
Station DTV Pr B MDTVy | WDTVy T N Davomy Dawoss | Pran | Min/ Max LmEy LmEy
km Kiz/24h % g% kmih kmih dBiA) | dB(A) % dBiA) dBiA)
A46 SVZ10 - RLS80 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
AK D'dorf West - AS Erkrath 04000 298 8,2 130 0,057 0,01 100/ 80 100/ 80 - 770 708
AS Erkrath - AK Hilden 2+092 101589 B4 134 0,057 0,011 100/ 80 100/ 80 77 70,9
AK Hilden - AS Hilden 34798 111544 80 122 0,057 0,011 100/ 80 100/ 80 - 77,5 7.2
AS Hilden - AS Haan West 44348 109521 7.6 1.6 0.057 0,011 100/ 80 100/ 80 - 7.3 7,0
6+092
A3 - SVZ10 - ALS90 Varkehrsrichtung: Beide Richtungen
AS Mettmann - AK Hilden 0+000 128427 9.4 180 0.058 0,013 130/ 80 130/ 80 - 26/08 &02 746
AK Hilden - AS Salingen 24473 119181 9.4 19,5 0,056 0,013 130/ 80 130/ 80 - 25/3.6 79.8 74,6
B+611
L403 Nord - SVZ10 - RLS90 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hochdahler Str - L282 Q=000 16016 29 3.6 0,058 0,009 50/ 50 50/50 - 62,5 54,8
L282 - Oststr. 0+182 16018 29 36 0.058 0,009 70/ 860 70/ 860 646 56,8
- 0=403 16018 29 a6 0,058 0,008 100 / 60 100/ 60 - 67,6 58,6
14434 16016 29 36 0,058 0,009 7070 J0/70 - 64,9 57,2
1741 16018 29 3,6 0.058 0,009 50/ 50 50/ 50 625 54.8
Oststr, - L85 1+868 16018 29 a6 0,058 0,008 50 /50 50 /50 - 62,5 - 63,3 B48-556
- 3+016 - - - - - - - - - - -

Tabelle 1: Parameter Stral3e Status quo

Parameter bei Sanierungsansatz ,,A 3 mit offenporigem Asphalt”

Abschnittsname Verkehrszahlen Goschw, (Vg ! Vi) Korrekturen Steigung Emigsionspegel
Station DTV | pr | pu | MDTV; [ MDTV T | N Dsyomy | Dswoma | Dren | Min / Max LmE; LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB{A}) | _dB(A) % dBiA) dB(A)
AdB SVZ10 - RLSS0 Werkehrsrichtung: Beide Richtungen
AK D'dorf West - AS Erkrath 0+000 299918 a2z 13,0 0,057 0,011 100/ 80 100/ 80 18714 7.0 70,8
AS Erkrath - AK Hilden 2+092 101598 84 134 0,087 0,011 100/ 80 100/ 80 01710 7 70,8
AK Hilden - AS Hilden 34756 111544 8,0 122 0,057 0,011 100/ 80 100/ 80 07118 75 7.2
AS Hilden - AS Haan West 44348 | 109521 7.6 1.6 0,057 0,011 100/ 80 100/ 80 0,2/38 773 71,0
- 61092 - - - - - - - - - -
L403 Nord - SVZ10 - RLS30 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hochdahler Str - L282 0+000 16016 29 3.8 0,058 0,009 50/50 50/50 38/486 625 548
L282 - Oststr. 0+182 16016 29 3.8 0,058 0,008 70/60 TO /80 0,0/08 64,6 56,8
- 04+403 16018 29 3.8 0,058 0,009 100/ 60 100/ 60 -1,3/02 67,6 59,6
1+434 16016 29 3.8 0,058 0,009 70/ 7 70/70 08715 849 57,2
- 1+741 16016 29 3.8 0,058 0,008 50/50 50/50 1,6 625 54.8
Oststr, - L85 1+869 16018 29 3.8 0,058 0,009 50/860 50/ 50 63/22 62,5-63,3 54,8-558
3+016
A3 OPA - SVZ10 - RLS80 Varkehrsrichtung: Beide Richtungen
AS Mettmann - AK Hilden 04000 128927 9.4 18,0 0,056 0,013 130/ 80 130/ 80 5.0 -5,0 -26/09 752 69,6
AK Hilden - AS Solingen 2+473 119181 94 18,5 0,056 0,013 130/ 80 130/ 80 5.0 5,0 25/36 748 69,6
B+611

Tabelle 2: Parameter StraBe mit Sanierungsansatz ,, A3 mit offenporigem Asphalt"
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7.

7.1

7.2

7.3

7.4

Berechnungen
Wirkung der bestehenden aktiven Larmschutzanlagen

Durch Schallausbreitungsrasterberechnungen mit und ohne Berticksichtigung der
bereits bestehenden aktiven LarmschutzmafRnahmen (Ldrmschutzwénde) soll deren
Wirkung ermittelt werden.

SanierungsmalRnahme: OPA auf A3

Entsprechend vorliegenden Unterlagen des Ingenieurbiro Driesen hat der Stral3en-
baulasttrager (Landesbetrieb StraBen NRW) im Rahmen der Larmaktionsplanung
der Stadt Erkrath den Einbau von offenporigem Asphalt mit einer Minderungswir-
kung von Dswo = -5 dB(A) im Stadtbereich Erkrath vom Autobahnkreuz Hilden bis zur
Neandertalbriicke (Varianten 3-la) zugesagt.

Es wird nun geprift, inwieweit sich die Gerauschsituation im Stadtgebiet von Hilden
verbessert, wenn zusatzlich im Streckenabschnitt der A3 vom Autobahnkreuz Hilden
bis zur Anschlussstelle Solingen dieser Belag aufgebracht wird.

Ermittlung der betroffenen Gebaude

Es werden Berechnungen durchgefiihrt, welche die Beurteilungspegel an den Fas-
saden der an die betrachteten Stral3en angrenzenden Gebaude ermitteln. Der je-
weils hochste Pegel wird mit dem jeweils fur die Gebietsausweisung geltenden Sa-
nierungswert verglichen. Ist der Sanierungswert an einer Fassade erreicht bzw.
Gberschritten, wir das Gebaude entsprechend markiert.

Ermittlung betroffener Blirger

Fur die betroffenen Gebaude wird die Zahl der Bewohner Gber die Stadtverwaltung
Hilden ermittelt. Bei dieser Betrachtung wird die Gesamtzahl der Bewohner zugrun-
de gelegt. Die resultierenden betroffenen Biirger stellen einen Maximalwert dar, da
die raumlichen Gegebenheiten der einzelnen Gebaude nicht bekannt sind.
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8.1

8.2

8.3

Beurteilung

Bestehende aktive Schallschutzmalinahmen

Die Rasterlarm-Berechnungen der Situation mit und ohne die bestehenden aktiven
SchallschutzmalBRnahmen entlang der betrachteten Stral3en werden in den Anlagen
A1 und A2 dargestellt.

An den Rasterlarmkarten wird deutlich, dass die geschlossen bebauten Flachen ost-
lich der A3 - besonders im Nachtzeitraum — auch mit den bestehenden Larmschutz-
maflRnahmen Beurteilungspegel oberhalb der Sanierungswerte aufweisen.

Sanierungsmaf3nahme OPA auf A3

Nach Angaben des Ingenieurbtiro Driesen ist vom Baulasttrager eine Sanierung der
Fahrbahnoberflache der A3 zwischen AK Hilden und Neandertalbriicke in Aussicht
gestellte worden. Unterstellt man, dass diese Mal3nahme auch im Streckenabschnitt
Ak Hilden bis AS Solingen durchgefiihrt wird, ergibt sich sich flir die Gebiete im
Stadtgebiet die Situation welche in Anlage A3 dargestellt ist. Der Korridor zwischen
den hellblau dargestellten Linien (Auslosewert fir Sanierung) umfasst dann nur
noch einzelne Gebaude entlang der A3.

Betroffene Gebaude

Mit Hilfe von Gebaudelarmkarten werden die Beurteilungspegel an den entlang der
betrachteten Stral3en liegenden Gebaude berechnet. Ist wenigstens eine Fassade
betroffen, wird das jeweilige Gebaude in den Anlagen A4 — A 6 rot markiert darge-
stellt.

Bestandsituation A 46 / A 3/ 403 (Gesamtbetrachtung)

In den Anlagen A4 a/b wird die Situation bei Betrachtung der resultierenden Ge-
rauschsituation durch die Stral3en A46 / A3/ L403 dargestellt.

Die Berechnungen ergeben im Tagzeitraum 18 und im Nachtzeitraum 280 Gebaude,
die an der Fassade Beurteilungspegel aufweisen, welche den jeweils geltenden Sa-
nierungswert erreichen bzw. Uberschreiten.

Bestandsituation A 3

Wird ausschlie3lich die Gerauschemission der A3 berticksichtigt, ergibt sich die in
den Anlagen A5 a/b dargestellte Situation.

Die Berechnungen ergeben im Tagzeitraum 17 und im Nachtzeitraum 260 Gebaude,
die an der Fassade Beurteilungspegel aufweisen, welche den jeweils geltenden Sa-
nierungswert erreichen bzw. Uberschreiten.

Aus der Anzahl der ausschliel3lich durch die A3 betroffenen Gebaude wird deutlich,
dass sie den mal3geblichen Emittenten darstellt. Die Stral3en A 46 und L 403 erge-
ben fir sich betrachten keine signifikante Zahl von betroffenen Gebauden.
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8.4

A3 mit offenporigem Asphalt und Bestandsituation A46 / L403 (Gesamtbetrachtung)

Durch den Einbau eines Fahrbahnbelages mit offenporigem Asphalt (OPA) wird
rechnerisch ein Abschlag (Dsw«o) von 5 dB(A) angesetzt. Unter Berlcksichtigung die-
ses Abschlages ergibt sich die Situation entsprechend den Anlagen A6 a/b bei der
auch die Bestandssituation der Stral3en A46 und L403 mit berlcksichtigt wird.

Die Berechnungen ergeben im Tagzeitraum keine und im Nachtzeitraum 14 Gebau-
de, die an der Fassade Beurteilungspegel aufweisen, welche den jeweils geltenden
Sanierungswert erreichen bzw. tberschreiten.

Betroffene Blirger

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung kann bei der Vertei-
lung der Bewohner eines Gebaudes mit berechneten Fassadenpegeln iber dem Sa-
nierungswert nicht nach Stockwerken bzw. der Lage von schiitzenswerten Raumen
differenziert werden. Es wird daher als Maximalansatz die Gesamtzahl der Bewoh-
ner eines betroffenen Gebaudes angesetzt.

Betroffene Blirger (Maximalansatz)
Variante Tagzeitraum Nachtzeitraum
6.00 -22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Bestandssituation
A46 / A3/ L403 ~90 ~15630
(Gesamtbetrachtung)
Bestandssituation
A3 ~ 80 ~ 1440
A3 mit OPA
und Bestandssituation
A46 / L403 0 ~70
(Gesamtbetrachtung)

Tabelle 03: Betroffene Blirger (Maximalansatz)
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9. Zusammenfassung

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung soll die Gerauschsi-
tuation durch den Stral3enverkehr auf den Stral3en A46 / A3/ L 403 betrachtet wer-
den. Hierbei ist zu prifen inwieweit die durch den Verkehrslarm erzeugten Beurtei-
lungspegel an den Fassaden von Wohngebauden im Stadtgebiet von Hilden die Sa-
nierungswerte nach der Richtlinie flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 (gednderte Fassung 2010) erreichen
bzw. uberschreiten.

Unter Berlcksichtigung der Verkehrszahlen aus der bundesweiten Verkehrszahlung
von 2010 werden Berechnungen durchgefiihrt die zu folgenfdem Ergebnis fihren.

Die bestehenden aktiven LarmschutzmalRnahmen vermindern wirkungsvoll die Ge-
redauscheinwirkung auf das Stadtgebiet von Hilden, konnen jedoch mal3geblich in
den &stlich an die A3 grenzenden Wohnbereiche die Uberschreitung der Sanie-
rungswerte insbesondere im Nachtzeitraum (57 dB(A) fir Wohngebiete) nicht ver-
hindern.

Durch den Einbau eines offenporigen Asphaltes (OPA) auf der A3 konnte die Zahl

der betroffenen Gebaude bzw. Blrger massiv verringert werden. Die Zahl der im
Nachtzeitraum betroffenen Gebaude sinkt von ca. 280 auf unter 20.
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