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1.

1.1

1.2

2.1

Darstellung der BaumafBinahme
Planerische Beschreibung

Die Stadt Hilden bcabsichtigt den Bau einer Verbindungsstrafie am westlichen Stadtrand, zur verkehrlichen .

- Entlastung des angrenzenden Mischgebiets. Diese ‘Westumgehung erstreckt sich am westlichen Rand des

- Stadtgebietes von der L §5 Hiilsenstrafe im Norden bis zur B 228 Dﬁsseldorfer Stralle im Siiden. Die Stra-
Be liegt westlich der vorhandenen Bebauung, anndhernd parallel zur Forststrafe. S

Die Anbindung an die L 85 Hiiisenstrafle ist als lichtsignalgeregelte Einmiindung vorgesehen. Fiir die Lage
 bestehen 2 Varianten, eine geradlinige Anbindung an die L 85 (- Lageplan 1) und eine abgekrépfie, mog-
lichst rechtwinklige Anbindung (s. Lageplan 1, Variante 3b). Die geplante Einmiindung ist jedoch in Ihrer
Lage westlich durch die Schutzstreifen der dort verlaufenden Versorgungsleitungen begrenzt.
Die Knotenpunkte mit der StraBe Kleirthiilsen und der ReisholzstraBe sind als Kreis-vefkehrspliitze mit 30
' Durchmesser geplant, der Knotenpunkt B 228 Diisseldorfer Strafe als Kreisverkehrsplatz mit 40 m
Durchmesser. - L :
Zusitzlich bestehen zwei Varianten fir die' Anbindung der Strafie Kleinhiilsen. Die Variante 2a sieht einen
Kreisverkehr vor, Varante 2b beriicksichtigt die Moglichkeit, dass der Abschnitt Hiilsenstrafile Kleinhil-
sen vorlaufig nicht ausgebaut wird, da fiir die bauliche Realisierung Grunderwerb noétig wird, Der Ausbau
dieses Knotenpunktes erfolgt als einfache Kurve, weitestgehend auf der Fliche der Fahrbahn des Krejsver-
kehrs, um eine spatere Realisierung des Abschnittes HillsenstraBe — Kleinhiilsen ohne umfangreiche Um-
baumaBnahmen zu erméglichen . ' ' :

Die Strafie wurde ma Verkehrscntwicklungsplan Hilden als ,,sinnvolle Netzergénzung® bewertet.

StraBenbauliche Beschreibung

- Unter Berficksichtigung der Eingangswerte (innerhalb bebauter Gebiete, weitestgehend anbaufrei) ist die
geplante Verbindung der Straenkategoriegruppe B zuzuordnen, Die Verbindungsfunktionsstufe fAllt auf-
grund der Mischfunktion der StraBe in den Bereich 1M1 bis IV. Fiir die Planung wird von einer Strafienka-
tegorie B IT ausgegangen, - ' - : ‘

Die Entwurfsgeschwindigkeit als Eingangswert in die entsprechenden Regelwerke betrigt
- - Vg=S50km/. - -

Notwendigkeit der BaumaBnahme

Vorgeschichte der Planung

Erste Planungstiberlegungen zum Bau von Enﬂéstungsstraﬁen in Hilden lassen sich bis auf die 1970er Jah-
re zurlickdatieren. Ein Ergebnis dieser Uberlegungen ist der bereits seit 20 J ahren in Betrieb befindliche
Westring, der Nordring sowie ein Teil der Ostiangente L 403, '

Die Westumgehung wurde bereits imn Generaiverkehrsplan der Stadt Hilden (Fortschreibung 1985) (Bear-
beiter: Stadtplanungsbiiro Harloff Hensel und beratende Ingenieure Hensch/Boesefeldt) untersucht. Im
Verkehrsgutachten Hilden-West, Planungsbiiro Richter — Richard, Aachen, Juni 1997, wird dagegen lang- .
fristig der Bau einer verkiirzten Strafle befiirwortet, die zwischen Kleinhiilsen und der Reisholzsirale von
der Forststrafle abzweigt und nach kurzer Strécke in siidlicher Richtung geradlinig auf die B 228 fiihrt.

- Kurzfristig wurden ergéinzend verkehrsberuhigeride MaBnahmen vorgeschlagen.

Zur Sicherung der Trasse wurden im Jahr 1992 die BP 103 A fiir den siidlichen und 104 A fiir den nérdli-
chen Bereich aufgestellt bzw., als Satzung beschlossen. Diese sahen eine geradlinige Trasse parallel zum

* Wald bis zur HitlsenstraBe vor. Der BP 104 A erlangte jedoch keine Rechtskraft, da die Bezirksregierung

Diisseldorf Verletzungen von Rechtsvorschriften feststellte. Auch der B-Plan 103 A erlangte nie Rechts-
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2.2

31

1995 wurde eine neue Fassung des BP 104 A aufgestellt, die Trasse der Westumgehung wurde dabei aus
dem Geltungsbereich ausgeklammert, um die Ergebnisse des parallel in Arbeit befindlichen Verkehrsgut-
achtens abzuwarten. Zeitgleich wurde die 14. Flichennutzungsplandnderung aufgestellt. Am 14.5.1997
wurde schliefSlich der iiberarbeitete BP 103 A aufgestellt. Dieser sah, basierend auf den Ergebnissen des
Verkehrsgutachtens Hilden-West von 1997 vor, die Westumgehung im siidlichen Teil zwischen der Reis-
bolzstraBe und Kleinhiilsen auf die Forststralie zu verschwenken. Die geradlinige Verlangerung nach Nor-

" den war nicht mehr vorgesehen. : -

Am 1.12.1999 beschloss der Stadtentwicklungsausschuss ,,das Planverfahren auf der Variante B mit der
Ausbauvariante TV weiter zu fiihren®. Variante B beinhaltet, dass alle Beschliisse zu Bebauungs- und Fli-
chennutzungsplanénderungen im Bereich der Westumgehung aufgehoben werden und ein neues Bauleit-
planverfahren auf Grundlage der Ausbaivariante IV eingeleitet wird. Diese sieht flir die Westumgehung

- eine Trasse westlich der Hochspannungsfreileitungen in anndhernd geradliniger Verbindung zwischen der

Diisseldorfer- und der HiilsenstraBe vor, Die Horster Allee wird nicht direkt angebunden.-

Als Folge dessen wurden vom Rat der Stadt Hilden am 16.2.2000 alle Beschliisse zu den BP 103 Aund

104 A aufgehoben. : ‘ B : _ '
Am 12.4.2000 erfolgten die Beschliisse zur Aufstellung des BP 241 (im sidlichen Bereich der geplanten
Trasse der Westumgehung— Variante 1) und des BP 242 (ndrdiicher Bereich) mit dem Ziel, die Trassenfiih-
rung planungsrechtlich zu sichem. Der Geltungsbereich beider noch aufzustellender Bebauungspline um-
fasst nur die Verkehrs- und Abstandsflichen. Das Verfahren zur Aufstellung des BP 104 A wurde am
21.6.2000 erneut eingeleitet. C ) : B

Der aktuelle Verkehrsentwicklungsplan Hilden, R + T, Ingenieure fur Verkehrsplanung, favorisiert den
Bau einer direkten Verbindung zwischen der HiilsenstraBe und der Diisseldorfer Strafle oder alternativ die

_ Anbindung der Forststralie an die HiilsenstraBe und Nutzung der Strafe Kleinhiilsen mit einer sich daran

anschlieBenden Westumgehung in siidlicher Richtung. Dies entspricht generell den Flichenansweisungen
der BP 241 und 242, ' .

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiiltnisse

Der Hildener Westen ist durch einen Mix aus gewerblichen, industriellen und Wohnnutzungen geprégt. In
Nord-Siid-Richtung nehmen im Planungsbereich die Nieden- und die Forststralie den Verkehr auf, Die
NiedenstrafBe iibernimmt die Haupterschliefungsfunktion des Stadtteils, die — zur HiilsenstraBe hin abge-
bundene — ForststraBe dagegen ist nur etwa halb so stark belastet. Die Ergebnisse des Verkehrsentwick-
lungsplanes zeigen deutlich, dass der Anteil des gebietsfremden Verkehrs sowohl in der Nieden- als auch
in der Forststrae mehr als die Hilfte des Gesamtverkehrs ausmacht. Dieser Verkehr ist iiberwiegend zwi-
schenortlicher Verkehr zwischen den dsélichen Stadtteilen Diisseldorfs und den Stidten Erkrath, Haan,
Langenfeld und Solingen, unter Nutzung des West-, Nord- und Ostrings.

Zur Vérbesserung insbesondere der Wohnqualitit im sﬁdlichen Bereich der Forst- und Niedenstraie ist die
Reduzierung der Verkehrsmengen auf den Quell- und Zielverkehr anzustreben.

Alle weiterén Angaben mr Voruntersuchung der Westumgehung (Varianten, Verkshrsmengen, Entlas-
tungswirkung anderer StraBe etc.) sind im aktuellen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hilden enthalten.
Insofern wird daranf verwiesen, '

Vergleich der Varianten des Vorentwurfs
Anmerkung

Die nachfolgende Beschreibung der Variantenuntersuchung bezieht sich auf den 2004 erstellten Vorent-
wurf. Sie wird hier der Vollstindigkeit halber aufgenommen, um eine komplette Dokumentation des Pla-
nungsprozesses zu gewahrleisten. S -

Mit Abschluss des Vorentwurfes und der diesbeziiglichen Beschlussfassung des Stadtentwicklungsaus-
schusses am 07.07.2004 und des Rates am 14.07.2004 wurden die im Entwurf zu bearbeitende Trasse und

die Knotenpunktiormen festgelegt.

Die weitere Planung soll danich mit Ausnahme der Anbindung HillsenstraBe mit Kreisverkehren und in
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Der Biirgermeister , - _ ‘ .
Az 66.1-Westumgehung : ' SV-Nr.: 66/030
' der Trasse im stidlichen Bereich mit Anbindung an die Horster Allec erfolgen.

3.2 Trassierung , : . ' ' .
: Anfgrund der eingeschrinkten Flachenverfligbarkeit ist fiir der Abschnitt Hiilsenstrafie — Kleinhiilsen —
. Reisholzstrale eine andere als die gewahlte Trasse nicht realisierbar, Grundlegend verschiedene Varianten
-wurden deshalb fiir diesen Abschnitt nicht erarbeitet. Die Lage der StraBe wurde lediglich den Zwingen
_der Knotenpunktvarianten, den Schutzstreifen der Versorgungsleitungen und der Katastersituation ange-
passt. : ' '

Im stidlichen Abschnitt Reisholzstrafie — Diisseldorfer Strafie (B 228) wurden 2 Varianten betrachtet (vgl.
Bild 3.1). Variante 1a beginnt an der ReisholzstraBe und verliuft in siidlicher Richtung annahernd paralle]
zu den HochSpannungsfreileitungen in Richtung Diisseldorfer StraBe. Variante 1b verlasst den Knoten-
punkt ReisholzstraBe ebenfalls in siidlicher Richtung, schwenkt jedoch in sid§stlicher Richtung ab und
miindet gegeniiber der Horster Allee auf die Diisseldorfer Strale {B 228).

3.3 Knotenpunkte , | .
B - Fiir alle Knotenpunkie wurden jeweils zwei Knotenpunkisformen untersucht: der Kreisverkehr und die
Einmiindung bzw. plangleiche Kreuzung. ’ e : . .

Die Anbindung der Westumgehung an die Reisholzstrafie und an die StraBe Kleinhiilsen erfolgt bei beiden
Varianten als Kreisverkehr, um die Westumgehung in Abschnitte zu teilen. Dies beugt, dadurch dass die
Kreisverkehre als Geschwindigkeitsdimpfer wirken, einem hohen Geschwindigkeitsniveau vor und ge-
wihrleistet eine hohe und vor atlem flexible Leistungsfahigkeit auch in den Spitzenstunden der Verkehrs- ‘_
belastung. ' : : ' :
Im Falle des Teilausbans der Westumgehung ohne den Abschnitt HiilsenstraBe — Kleinhilsen kommt Vari- -
© ante 2b zum tragen.: - ' : .
Die Anbindung Westumgehung an die Diisseldorfer StraBe ist in der Variante 13 als lichisignalgeregelte
Einmiindung vorgesehen, in der Variante 1b als Kreisverkehr. :

34 Gewihlte Linte

Aufgrund der Stellungnahmen der beteiligten Tréi_ger ffentlicher Belange und der deutlichen verkehrstech- -
nischen Vorteile, wird die Variante 1b als Ausbauvariante gewidhit (s. obige Beschliisse).
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Beurteilung der Ausbauvariante
Auswirkungen der BaumaBnahme

Raumordnung, Stidtebay - . : ' _ ‘
Durch die Koppelung mit einer RiickbaumaBnahme der ForststraBe und der Niedenstralie, werden diese
Straflen verkehrlich entlastet, insbesondere der durch das anséssige Gewerbe bedingte Schwerlastverkehr

" wird umgeleitet. o : _ _
~ Hierdurch kann eine deutliche Verbesserung der Wohnqualitit in den Wohnstrafien erreicht werden.

Verkehrsverh:‘iitnis_se
B228 / Diisseldorfer StraBe . s : ' .
Die vorhandene Streckéncharakteristik der Dissseldorfer Stralie als wichtige VerbindungsstraBe bleibt

.durch die Lage des Kreisverkehrs im Rereich des bereits vorhandenen Knotenpunktes erhalten. Durch die

Schaffung eines verkehrlichen Hindernisses mit einer sehr guten Letstungsfahigkeit, wird der Ortseingang
der Stadt Hilden verdeutlicht, ohne dabei den Verkehrsfluss iberméBig zu stdren. Die Biindelung der Stra-
fien in einem Knotenpunkt stellt aus Sicht des Verkehrsablaufs und der Verkehrssicherheit eine gute Lo~
sung dar, : ' .

ReishalzsiraBe / Kleinhiilsen . ‘ :
Durch den Bau der Westumgehung wird eine verbesserte ErschlieBungswirkung bewirkt,

HitlsenstraBe : B '

Der Verkehrsfluss auf der Hiilsenstralle wird durch die Anordnung der Lichtsignalanlage in gewissem Ma-
Be gestort. Dies ist jedoch wegen der gestreckten Linienflihrung und des damit verbundenen hohen Ge-
schwindigkeitsniveaus auf der Hiilsenstrafle als MaBnahme zur Geschwindigkeitsddmpfung zu begriifien. -

Umweltvértréigﬁchkeit, Natur und Landschaft, Land- und Forstwirtschaft S
Hierzu sei auf den Landschaftspflegerischen Fachbeitrag der Stadt Hilden vom Mai 2004 (wurde im Vor-
entwurf der Sitzungsvorlage beigefiigt) verwiesen. : :

Aussagen Dritter zur Ausbauvariante

Stralen.NRW. ' _ : . ‘
Der Landesbetrich Strafenbau Nordrhein-Westfalen (im Folgenden Strafien. NRW genannt) ist zustandiger

- Tréger der Straienbanlast der HiilsenstraBe L 85 und der Diisseldorfer Strafe B 228,

Stralen NRW befiirworten fiir den Knotenpunkt Hiilsenstrafle aufgrund der drtlichen Verhiltnisse und der
Streckencharakteristik eine plangleiche signalisierte Einmiindung mit Linksabbiegestreifen aus siidlicher
und dstlicher Richtung. Zur Anbindung der Westumgehung an die Diisseldorfer Strafle B 228 soll ein -

‘Kreisverkehr mit 40 m Durchmesser gewihlt werden, da eine konventionel] ausgebaute plangleiche Kreu-

zung aufgrund der sich diagonal treffenden Anbindungen zu groRen Verkehrsflichen fihrt, die den Kno-
tenpunkt unitbersichtlich werden lassen, Auch wird nach Aunsicht von StraBlen NRW durch den Kreisver- -

kehr der Ubergang von der freien Strecke zum Stadtgebiet besser ve’rdeuth'cht. ‘

Stadt Diisseldorf _ _ o

Da das Planungsgebiet unmittelbar an die Stadtgrenze zu Diisseldorf anschiieft, wurde diese ebenfalls um
Stellungnahme gebeten. Das Amt fiir Verkehrsmanagement hat mit Schreiben vom 26.01.2004 seine
grundsitzliche Zustimmung zu den vorgelegten Planungen goduflert: Durch die gewihlte Anbindung der
Westumgehung an die Diisseldorfer StraBe B 228 im Bereich der Horster Allee wird nach Ansicht des.
Amts fiir Verkehrsmanagement die Kontinuitit der Strecke gewahit, - o :

Das Garten-, Friedhofs- und Forstamt der Stadt Diisseldorf hat mit Schreiben vom 26.02.2004 ebenfalls
seine grundsitzliche Zustimmung gegeben, empfiehlt jedoch die Kontaktaufnahme mit der Forstbehérde
Mettmann. Dies ist im Zuge der Aufstelfung des landschaftspflegerischen Fachbeitrags erfolgt, die Frgeb- -

nisse sind dementsprechend dort aufgefiihrt.

Triiger der Ver- und Entsorgung Lo . : _
Die innerhalb des Baugebietes vertretenen Triger der Ver- und Entsorgung sind im Rahmen der Abstim-
mung beteiligt worden. ‘ , .
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4231

4232

4233

4234

4235

4236

4237

 RWE

Stadt Hilden - Stadtentwiisserung ' ' S _ _
Am ndrdlichen Rand der Hitlsénstrale liegt ein Regenwasserkanal, der als Vorflut fiir den Knotenpunktbe-

reich zu nutzen wire. In der siidlich davon gelegenen Strafle Kleinhiiisen liegt bis etwa Mitte des vorhande-

nen Wendehammers ein Regenwasserkanal. Die Reisholzstralie weist sowohl einen Regen- als auch
Schmutzwasserkanal auf, die beide die Trasse der Westumgehung im Bereich des geplanten Kreisverkehrs
schneiden. Der Regenwasserkanal miindet in das, in unmittelbarer Nachbarschaft liegende, RRB Reisholz-

‘straf3e.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Westumgehung den verrohrten Monchengraben. Hierfiir ist, da die Uberde-
ckung schr gering ist, eine Uberprifung der Statik und ggf. weitere bautiche Sicherungsmafinahmen not-
wendig, : o o .
Im Bereich der Anbindung der Westumgehung an die Diisseldorfer Strafie liegt em von der Tiefenlage her
gut nutzbarer Regenwasserkanal, ‘ ' ' :

WINGAS GmbH o ' S _' :
Die WINGAS GmbH ist Betreiber der Erdgashochdruckleitung WEDAL, DN 800 / MOP 100 bar, die in

~ Nord-Siid-Richtung durch das Baugebiet verlauft. Die geplante Westumgehung liegt im Stationsbereich -

0+177 bis 0+280 im Bereich des Schutzstreifens der WINGAS-Leitungen. Die Leitungen werden im Be-
reich KV Reisholzstrafie und zwischen Station 0+910 und 1+020 gekreuzt. , '
Grundsitzlich bestehen keine Bedenken gegen die Planung, sofern die ,,Auflagen und Hinweise zum
Schutz der Erdgashochdruckleitungen® und die weiteren Anmerkupgen der Stellungnahme Beachtung fin-
den. Die Uberdeckung der Leitung muss mindestens 1,50 m betragen. - N

Infracor ‘ ' ' . _ . : : :

Die Infracor Chemistry Services ist Betreiber der Fernleitung 30, DN 250, PN 100 - Ethylen und der Fern-
leitung 21, DN 150, PN 25 ~ Wasserstoff. : B N

Die Leitungen kreuzen die Westumgehung in etwa mittig zwischen der HiilsenstraBe und Kleinhiilsen und
verlaufen unter den geplanten Parkstanden auf der ReisholzsétraBe, AnschlieRend verlaufen die Leitungen

- parallel 7ur Westumgehung in siidlicher Richtung. Der 10 m breite Schutzstreifen bleibt dabei unberiihrt,

Fiir die beiden Kreuzungen mit den Leitungen miissen seitens der infracor GmbH SicherungsmaBnahmen
mit einem Sachverstindigen des TUV Rheinland abgestimmt werden. Die Kosten hierfiir konnen noch
nicht festgelegt werden. ' : '

RMR :

Die RMR Rhein-Main-Rohrleitungstransportgesellschaft mbH betreibt eine Rohdlproduktenpipeline, die in
Nord-Siid-Richtung das Planungsgebiet durchlauft. _ S , T
Es bestehen keine grundsitzlichen Bedenken gegen die Planung, jedoch wird darauf hingewiesen, dass die '
genaue Lage der Leitungen und der Mantelrohrenden in den Bereichen, in denen diese durch die Baumal-
nahme beriihrt werden, durch Suchschachtungen zu ermitteln und in die Planung zu iibernehmen ist. Die
Kosten fiir diese Suchschachtungen werden seitens der RMR auf 30.000 € vorgeschatzt.

Die Mantelrohrenden diirfen nicht {iberbaut werden, hierfiir miissen gegebenenfalls Mantelrohre verlingert
werden. Die hicrbei entstehenden Kosten sind nicht aufgefithrt.

COLT Telekom GmbH -

Die Kommunikationskabel der COLT liegen teilweise auBérhalb des SchutZstreifeﬁs der RMR. Die genaué
Lage der Leitingen im Bereich von Kreuzungen und Parallelverlegungen mit der LWL-Netz ist durch

" Suchschachtungen bzw. Ortungen zu ermitteln.

Die RWE sind Betreiber der Hochspannungsfreileitung im Abschnitt Diisseldorfer Strafe B 228 — Reis-
holzstraBe. Der Stellungnahme sind Héhenbeschrankungen flir diesen Abschnitt zu entnehmen, die nach
einer ersten Uberpritfung als unkritisch einzustufen sind. : ' : . :
Dariiber hinaus unterhalten die RWE Erdkabel fiir Nieder- und Mittelspannung in der Diisseldorfer StraBe
B 228 sowie in der ReisholzstraBe. Dic Notwendigkeit der Umlegung von Leitungen'ist in der Ausfih-
rungsplanung zu priifen und mit den RWE abzustimmen. '

Deutsche Bahn Energie GmbH - o : _
Die Deutsche Bahn Energie GmbH (im Weiteren: DBE) unterhlt eine Bahnstromleitung die ca. bei Station

"1+070 unterkreuzt wird. Der Unterkreuzung wird zugestimmt, wenn in diesem Bereich eine maximale Ho-

he der Fahrbahnoberkante von 42,80 m ii. NN eingehalten wird.
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- Diese H6he wird in der Planung eingehalten. Es werden keine Sicherungs- oder UmbaumaBnahmen erfor.

dertich, - - - :

© 4238  Stadtwerke Hilden - _ : ' ~

. - In allen beriihrten StraBen sind Gas-, Wasser- oder Stromleitungen der Stadtwerke Hilden vorhanden. Zu-
dem planen die Stadtwerke Hilden die Beleuchtung der Westumgehung., ‘ :
Eine gegebenenfalls notwendige Umlegung von Leitungen in den Bereichen der Kreisverkehre. Diisseldor-
fer Strafie und ReisholzstraBe ist in der Ausfithrungsplanung zu priifen. ‘

4.2.3.9  ish GmbH & Co. KG o . . :
' In der HiilsenstraBe L 85 und Kleinhiilsen liegen Leitungen der ish. Nennenswertée Beeintrichtigungen $ind -
nicht zu erwarten. S ' ' -

4.2.3.10Deutsche Telekom AG : '
In allen beriibrten StraBen Legen Leitungen der Deutschen Telekom AG. Nennenswerte Beeintrichti-
gungen sind nicht zu erwarten. - :

5. Technische Gestaltung der BaumaBnahme ) o - =
5.1 Trassierung

Das Gelinde ist annihernd eben, die Hohenplanung wird so ausgebildet, dass die Strafie immer geringfiigio
iiber dem Geldnde liegt, damit eine Notentwiisserung der Strafle auf die angrenzenden Flichen gewihrleis-
tet werden kann. " ] : o _

Um die Gradiente dem Gelandeverlauf besser anpassen zu kénmen, muss die Mindestlingsneigung der
Strafle auf 0,3 % festgelegt werden; in den Veérwindungsstrecken wird die Lingsneigung auf mindestens
0,7 % festgelegt, um wasserabflussschwache Zonen zu reduzieren.

Die Lage der Trasse wird im Bereich von der Hiilsenstralle bis zur ReisholzstraBe auf der westlichen Seite
durch die Versorgungsleitungen sowie den jeweils zugehdrigen Schutzstreifen bestimmt, Dic 6stliche Seite
wird bestimmt durch die Grenzen der daran angrenzenden Privatgrundstiicke, so dass der Planungskorridor
relativ klar definiert ist. Aus den Begrenzungen und den aus den Knotenpunkten resultierenden Zwangs-
punkten licgen die Lage und der Hohenverlauf der Trasse nahezu cindeutig fest. ' -
Der Abschnitt siidlich der ReisholzstraBe ist dagegen so trassiert, dass die bereits im Rahmen fritherer Pla-
nungen erworbenen Grundstiicke genutzt werden kénnen. ' .

Die Anbindung an die Diisseldorfer Strafie B 228 erfolgt so, dass sich die Achsen der anbindenden Strafien
in einem Punkt treffen. Dadurch konnen alle Ein- und Ausfahrten annihernd gleichartig konzipiert werden,
um einen gleichméBigen Linienvertauf in allen Kreisverkehrsarmen zu erméglichen. Lediglich die Fahrbe-
ziehung von der Westumgehung in die westliche Richtung der Disseldorfer Stra3e bedarf aus fahrgeomet- -
rischen Griinden eines Bypasses. :

52  Querschnitt

5.2.1 Regelquerschnitt - o : ‘ .
‘Laut Verkchrenhwicklungéplan Hilden ist auf der geplanten Umgehungsstrale mit einer Verkehrsbelastung von
5.700 bis 6.250 Fahrzeugen pro Tag zu rechnen. Die Stadt Hilden legt auf Grundlage des VEP und weiterfith-
render Untersuchungen einen Ansatz von 13 % Schwerverkehrsanteil fest. Daraus resultiert ein Schwerverkehrs-
- aufkommen von 741 bis 813 Fahrzeugen pro Tag. ‘ :

Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils > 300 Fz/24h, muss ein Regelquerschnitt analog zum RQ 16,5 ange-
setzt werden. Die von 1,50 m auf 1,00 m reduzierten Bankette entsprechen dem erforderlichen MindestmaB der
RAS-Q 96. Ursache fiir die reduzierten Breiten sind die teilweise vorhandenen linienhaften Zwangspunkte der
Grundstiicksgrenzen auf der dstlichen und den Versorgungsleitungen auf der westlichen Seite, Hinzu kommen
noch teilweise beidseitige Mulden und Boschungen mit variabler Breite fiir den Hohenausgleich zwischen Ent-
wisserungsmulde und Gelinde. Daraus entsteht ein Querschnitt mit folgender Zusammensetzung:
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"~ 150m Entwasserungsmulde : ' '
1,00 m Bankett _ :
7,50 m Fahrbahn einschl, 2 x 0,25 m Randstreifen
1,00m  Bankett o ‘
1.50m ' Entwisserungsmulde

12,50 m Gesamtbreite-

Eine Einfassung der Strecke mit Bordsteinen ist nicht vorgesehen. Lediglich die Knoten werden, der besse-
ren Erkennbarkeit halber, mit Bordsteinen eingefasst. Zusatzlich dienen dic Borde und Bordrinnen als Was-
serfithrung zu den an die Knotenpunkte anschliefenden Mulden. :

5.2.2  Oberflichenbefestigung
' Bauklassen ' :

Von den Verkehrsbelastungszahlen des VEP ausgegangen, ergibt sich gemih Richtlinien fiir die Standardisierung
des Oberbaus von Verkehrsflichen (RStO 01) fiir den ndrdlichen Abschnitt (HiilsenstraBe bis Kleinhiilsen) die
Banllasse I1, fiir den iibrigen Streckenverlauf die Bauklasse III. Fiir die Kreisverkehre gilt die Faustformel, dass
die nichsthohere Bauklasse dér anbindenden Knotenpunktarme zu wihlen ist, somit erhalt der Kreisverkehr Reis-
holzstraBe die Bauklasse I1 und der Kreisverkehr Diisseldotfer Strafie die Bauklasse I, da davon ausgegangen
werden muss, dass die B 228 Diisseldorfer Strae eine Bauklasse 11 aufweist. Der Kreisverkehr Kleinhiilsen wird
— abweichend von der Faustformel - in einer Bauweise der Bauklasse IT ausgefiihrt, womit der Tatsache Rech- -
nung getragen wird, dass dic bemessungsrelevarte Beanspruchung B (gemaf RStO 01) des ndrdiichen Abschnitts
an unteren Ende der Spanne fiir den Einsatzbereich der Bauklasse II liegt. .

- Schightaufbauten ' : .
Tm Abschnitt zwischen der L 85 HiilsenstraBe und ReisholzstraBe steht laut gutachterlicher Stellungnahme des In-
genieurbiiro Mitller — Hilden (Gutachten vom 16.12.2003) unter dem StraBenaufbau ein Boden der Frostempfind-
lichkeitsklasse 3 an, mit einer nicht ausreichenden Tragféhigkeit. Um das von der RStO 01 geforderte Verfor-
mungsmodul von Ev2 = 45 MN/m? auf dem Planum zu erreichen, miissen zusitzliche StabilititsmafBnahmen vor-
genommen werden. Auf Grundlage der zu diesem Zeitpunkt vorliegenden Daten wird ein Bodenaustausch in giner
Dicke von 20 cm angenommen. Die fatsachliche Vorgehensweise ist in einer weiteren Bodenuntersuchung im

- Rahmen der Ausfithrungsplanung vom Bodengutachter festzulegen und gegebenenfalls wahrend der Bauphase
durch in situ-Messungen zu prézisieren. : :

Im stidlichen Abschnitt steht ein Boden der Frostempfindlichkeitsklasse 1 mit einer ausreichenden Tragfahigkeit
fiir eine Funktion als Planum an.

Aus der Uberschneidung der Abschnitte mit unterschiedlichen Figenschaften ergeben sich folgende Strafienauf-
bauten: '

_Abschnitt 1— L 35 Hiilsenstrabe bis Kieinhiilsen (Bauklasse 1Ty

4,0 cm Asphaltdeckschicht
20 cm Asphalibinder
10,0 cm Asphalttragschicht
156cm Schottertragschicht
38,0 em | Frostschutzschicht

20,0cm | Bodeénaustausch

| © 950 cm Gesampauibau'
Abschnitt I — Kleinhiilsen bis ReisholzstraBe (Bauklasse I1I)

4.0 cm - Asphaltdeckschicht

40ecm | Asphaltbinder
10,0 em | Asphalttragschicht
15,0 em Schottertragschicht
3790 cm Frostschutzschicht
20,0 cmm Bodenaustarsch
90,0 cm Gesamtaufbau .
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Abschnitt III — Reisholzstrafie bis B 228 Diisseldorfer StraB_e (Bauklasse IIT)

40cm - Asphaltdeckschicht
40cm Asphaltbinder
100 em Asphalttragschicht

15.0 em Schottértragschicht .
32,0 cm Frostschutzschicht
65,0 em ‘ Gesamtaufbau

Kreisverkehr Reisholzstrafie {(Bauklasse 1I)

“ 40 cm’ Asphaltdeckschicht
80cm ] Asphaltbinder
10,0 cm Asphalttragschicht

150cm Schottertragschicht
 280em | Prostschutzschicht
65,0 em Gesan;taufbau _

. Fiir den Abschnitt IIT und den Kreisverkehr ReisholestraBe ist unter dem Aspekt der Frostsicherheit keine
Frostschutzschicht erforderlich. Jedoch sehen die RStO 01 eine Mindestdicke von 65 cm fiir diese Bauwei-
se vor, da sonst erfahrungsgemin die Verfofmﬂngsmoduli Ey; auf den Schichtgrenzen nicht erreicht wer-
den konnhen, Hierbei sollen gebrochene Gesteinskdmungen in der Frostschutzschicht ‘Anwendung finden.
Der Kreisverkehr Kleinhiilsen wird analog 7 Abschnitt [ ausgebaut. S

Kreisverkehr B 228 Diisseldorfer Strafic (Bauklasse T

4,0 cm Asphaltdeckschicht

8,0 cm Asphaltbinder
140em Asphalttragschicht ‘
150em .| Schotterragschicht

34,0c¢cm FrOStschuTzsi:hicht

75,0 em Gesamtaufban ) .
Die Schichtaufbauten entsprechen jeweils den Bauweisen der Zeile 3 gemal Tafel 1 der RStO 01. Die

_Bauweisen der Zeile 3 sind in Fall der Westumgehung den alternativen Bauweisen in den jeweiligen Bau-
klassen aus wirtschaftlichen und technischen Gesichtspunkten vorzuziehen. Der Einsatz von mehr As-
phaltmaterial bzw. der Einsatz von Tragschichten mit hydraulischen Bindemittein in den Banweisen der -
Zeilen 1 und 2 fithit zu einem hiheren Einheitspreis als bei den Bauweisen der Zeile 3. Die Bauweisen der
Zeilen 4 und 5 erfordern hohere Einbaudicken der ungebundenen Schichten. - '

53 Kreuznngen und Einmiindungen

Es werden die folgcnden Knotenpunkte neu errichtet, die die aufgefiihrten Qualititsstufen gemih Hand-
buch fiir die Bemessung von Strafen (HBS) erreichen: :

L 85_ / Westumgehung ' _ Einmiindung

B
Kleinhiilsen / Westumgehung Kreisverkehr A
ReisholzstraBe / Westumgehung - . ~ Kreisverkehr A
B 228 / Horster Allee / Westumgehqng Kreisverkehr A

Die Qualititsstufen der HBS gliedemn sich von A bis F, wobei die Qualititsstufe A einen freien Verkehrs-
fluss mit einer dulerst seltenen Beeinﬂussungen der Verkehrsteilnehmer untersinander darstellt, Bei Zu-
ordnung in die Qualititsstufe F besteht eine Uberlastung der Verkehrsanlage.
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Zur Wahl der Knotenpunktform der Anbmdung an die Hillsenstrafle ist primar die Stellungnahme von Stra-
Ben NRW mafgeblich. Es kommt daher eine lichtsignalisierte Einmiindung zum Tragen. Aufgrund der be-
‘agrenzt zur Verfligung stehenden Ausbauflichen und der Tatsache, dass 3 StraBenaste verbunden werden,
wird die Form der plangleichen Kreuzung mit Linksabbiegestreifen aus siidlicher und -8stlicher Richtung.
Die genaue Ausfithrung der Einmiindung wird im Verlauf der weiteren Planungsphasen festgelegt. Hier
lisgen zwei Varianten vor, deren Realisierungsmdglichkeit durch den Grunderwerb beeinflusst wird.

Die folgenden Knotenpunkte Kleinhiilsen und Reisholzstrafie liegen jeweils ca. 400 m voneinander ent-
fernt. Wegen der gestréckten Linienfiihrung und des freien Umfeldes besteht bei einfachen Einmiindungen
bzw. Kreuzungen die Gefahr von Geschwindigkeitsiiberschreitungen, mit den entsprechenden Folgen fiir
die Verkehrssicherheit. Die beiden Kreisverkehre teilen die Westumgehu.ug in Etappen und haben gleich-
zeitig eine geschwindigkeitsddmpfende Wirlung.

- Die Anbindung an die Diisseldorfer Strafie B 228 erfolgt als grofler. Krelsverkchr mit 40 m Durchmesser
Die Form des Kreisverkehrs kommt in diesem Fall zur Anwendung, da diese wegen der sich diagonal tref-
fenden Knotenpunktarme gegeniiber einer plangleichen Xreuzung tibersichtlicher wird. Zudem verdeutlicht
der Kreisverkehr den Ubergang zwischen den Stidten Hilden und Diisseldorf und ermdglicht alle Fahrbe-
zielungen im Knotenpunkt bei einer glcmhzemg hohen Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.

Aufgmnd der spitzwinklig ankommenden Trasse der Westumgehung ist aus fahrgcometnschen Griinden
ein Bypass in westlicher Richtung der Diisseldorfer Strafle erforderlich. Nur so kann sichergestellt werden,
dass, vor dem Hintergrund des starken Lkw-Anteils, die Dauerhafugkelt und Lelstungsfamgkeﬂ der Anlage
sichergestellt ist. .

Im untergeordneten Netz ist als einzig nennenswerte Mafinahme der Ruckbau des chdehammcrs Klein-
hitlsen zu nenner, da dieser im Bereich der Zufahrt zum Kreisverkehr liegt. Dadurch entfallen einige Stell- .
platze. Nérdlich der ReisholzstraBe liegt ein Bolzplatz, welcher zurzeit iiber einen unbefestigten Weg ne-
ben dem privaten Parkplatz angefahren werden kann. Da dieser Weg entlang der spiteren Trasse verlduft,

ist vom Kreisverkehr Reisholzstrafie eine Zufahrt in Form einer Gehwegiiberfahrt herzustellen.

54 Baugrund und Erdarbeiten

Die putachterliche Stellungnahme des Ingenieurbiiro Miiller aus Hilden vom 16. 12 2003 zum anstehenden
Boden schildert folgende Schichtenfolgen und Machtlgkeiten
- im gesamten Bereich wird bis in eine Tiefe von .M. 30 cm ein Mutterboden vorgefunden
- nérdlich der Reisholzstralie folgt eine bindige Bodenschicht bis i M. 100 em Tiefe.

Diese bindige Bodenschicht keilt nach Siiden bis etwa zur Reisholzstrae aus und reicht i im Bereich der
Hiilsenstrafie bis in eine Tiefe von 180 cm
- unterhalb der bindigen Schicht bzw. im Siiden unterhalb des Mutterbodens schlieBt ein Sand mit Grilich
germgﬁlglgen bindigen und kiesigen Fraktionen an. Diese Schicht reicht im Bereich der HiilsenstraRe bis

. in eine Tiefe von 200 cm und ste1gt nach Siiden bis auf 100 cm Tlefe im Bereich der Dusseldorfer Strafle -
an

- unterhalb der.Sandschlcht schliefit im beplanten Bermch ein sand1ger Kies an.

Der bmd1ge Boden ist der Frostempfmdhchke1tsklasse 3 zuzuordnen und w1rd der gutachterlichen Stel-
lungnahme zufolge den geforderten Verformungsmodul ohne Stabilititsmafinahmen mit aller Wahrschein-
lichkeit nicht erbringen. In diesen Bereich wird seitens der Planung davon ausgega.ngen dass ein Boden-
austausch von 20 cm zusitzlich zur StraBenoberbaustéirke erfolgen muss.

Die Sandschicht ist der Frostempfindlichkeitsklasse 1 zuzuordnen und wird laut gutachterhcher Stellung-
nnahme die geforderten Verformungsmoduli bei entsprechender Nachverdichtung erreichen.

5.5 Entwisserung '

Die Entwasserung der freien Strecke erfolgt durchgehend iiber die Schulter in paraliel verlaufenden Mul-

~ den-Rigolen-Systemen. Wegen des geringen Durchlissigkeitskoeffizienten der aufliegenden bindigen Bo-
denschicht sollten die Rigolen in die untergelagerten Sande und Kiese einbinden, eine Drainageleitung-
kann dann entfallen. :
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5.6

5.9

6.1

Als maximaler Gfundwassersfand wird vom Bodengﬁtachter 40,50 m i NN angegeben. Die StraBe wird
auf einer Hohe von 42,50 — 43,00 m it NN liegen, der Grundwasserabstand zum Planum betrigt somit teil-
weise weniger als 2,0 m. Es sind ungiinstige Wasserverhiltnisse gemdl} ZTVE-S{B anzusetzen.

Die Knotenpunkte werden zur Fithrung des Verkehrs mit Bordsteinen eingefasst. Das in den Knotenpunk-
ten anfallende Oberflichenwasser wird ohne die Anordnung von zusétzlichen Entwisserungsvorrichtungen
abgeleitet. Die Héhenplanung der Strafie wird so festgelegt, dass das anfallende Oberflichenwasser in die -
Mulden an den anschlieBenden Knotenpunktarmen fliefit und dort eine Versickerung in den Mulden erfol-
gen kann. Die Entwisserung der bereits vorhandenen StraBen in Form' von Sinkkésten wird der verinderten

. Lage der Strafien angepasst, den Gegebenheiten entsprechend erweitert und in seiner Form weiterhin ge-

nutzt. Die Sinkkésten sind jeweils an Regenwasserkanile angeschlossen.

_ StraBenausstattung/Beleuchtung

Es ist die erforderliche vefkehrsregelnde und wegweisende Beschilderung aufzustellen.

Grundlage fiir die Schitzung des Aufwands fiir die Beleuchtung ist die Annahme, dass eine durchg_éhende
Streckenbeleuchtung angeordnet wird, Diese erscheint als sinnvoll. Neben der Beleuchiung der Knoten-
purnkte wird eine Adaptionsbeleuchtung in den Knotenpunktzufahrten auf einer Lange von ca. 80.bis 100 m

- benftigt. ' : _ |
- Wird diese Minimalbeleuchtung angeordnet, erscheinen die unbeleuchteten Zwischenriume als besonders

dunkel. Die Verkehrssicherheit wird dadurch in einem nicht unerhéblicl_len MaBe beeintrichtig,
Fir die Kostenermitthung der Beleuchtung wird von einer durchigehenden Streckenbeleuchtung ausgegan-
gen. ' : :

Offentliche Verkehrsanlagen

Es sind keine neuen Anlagen fiir den OPNV vorgeschen. Die 8stlich des geplanten Kreisve_rkehrs an der
Diisseldorfer Strale B 228 gelegene Bushaltestelle ist um ca. 15 m in dstlicher Richtung zu verschieben.

Schlitz-, Ausgleichs- und Ersa.tzmaﬁnah'men‘

. Lirmschutz

Zum Schutz der Anwohner ist beim Neubau oder bei wesentlichen Anderungen von StraBen dafiir zu sor-
gen, dass Verkehrsgerdusche die im Rahmen der 16, BImSchV festgelegten und der jeweils festgesetzten -
Art der baulichen Nutzung zugeordneten Immissionsgrenzwerte nicht {iberschreiten. :

Die Auswirkungen der Westumgehung sind in der Schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiro
Rehm, Haan, M#rz 2005 ermittelt worden. Der Untersuchung zufolge sind folgende Schallschutzmalnah-
men erforderlich: o : : . :

Haus Hilsenstrafie 118-120 und 124: ) )

Hier werden SchallschutzmalBnahmen erforderlich. Die Anerdnung von Lirmschutzwinden ist im Xreu-
zungsbereich jedoch nicht méglich, es sind passive Schallschittzrnafinahmen fiir die jeweils westlichen und
siidlichen Fassaden durchzufiihren. - : Co

Haus Hiilsenstrafie 123; , . : :
Rechtlich betrachtet werden fiir dieses Gebiude wegen der Ausweisung als Gewerbegebietsfliche keine
Larmschutzmafnahmen erforderlich, :

Da allerdings davon ausgegangen werden muss, dass an einen Grundstiicksteilverkauf eine Lirmschutzfor-

-derung gekniipft wird, wurden in einer erginzenden schalltechnischen Utitersuchung die notwendigen

MaBnahmen ermittelt. : : :

Vor dem Hintergrund dieser Vorgaben entsteht die Notwendigkeit der Anordnung einer Larmschutzwand
it 3 m Hohe auf der dstlichen Fahrbahnseite von Station km 0+028 bis km 0-+100. o

Haus Reisholzstrafie 31: o .

Auf der westlichen der Ausbaustrecke ist von Station km 0+8357 bis km 0+887 auf einer Lange von 30 m
Schallschutz mit einer Hohe von 2,0 m {iber der Fahrbahnoberkante erforderlich.

Zusétzlich ist zu priifen, ob hier ein schutzbediirftiger Bereich vorliegt und ob ggf. Erstattungen vorzuneh-
men sind, da die Immissionsrichtwerte fiir ein allgemeines Wohngebiet auf dem Grundstiick teilwéisz nicht

" eingehalten werden.
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: Gebiude Forststrafie 3a S ' . S
. Fiir dicses Gebiude wurde eine Untersuchung durchgefithrt die diesem einen besonderen Schalischutz zu-
kommen lisst. Der Hintergrund dieser Vorgehensweise ist ahnlich der Vorgehensweise bei dem Gebaude
HiilsenstraBe 123. Es wurden die Immissionsrichtwerte fiir ein allgemeines Wohngebiet angesetzt.
Dabei wird eine SchallschutzmaBnahme ca. von Station km 1+100 bis km 1+188 auf der dstlichen Seite’
der Ausbaustrecke erforderlich. Dazu kann eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 3 m iiber der Fahr-
bahnoberkante vorgessheén werden. :

Der aktive Larmschutz erfolgt durch bepflanzbare Lirmschutzwinde mit einer anliegerseitigen Vorpflan- .

Zung soweit diese mdglich ist, um eine bessere Anpassung in das Iandschaftsbild zn erreichen und den op-
tischen Eindruck aus Sicht der betroffenen Bebauung zu verbessern. T :

Die Larmschutzwinde werden durch Abtreppungen aus Wandelementen eingeleitet mit einer maximalen .
Stufenhshe von 0,5 m und Einzel-Elementlangen von 2,0 m. S

6.2 Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen

Hierzu sei auf den landschaftspflegerischen Fachbeitrag zum straBenbautechnischen Vorentwarf der Stadt
Hilden verwicsen. : ' -’

. Erliuterung zur Kostenberechnung
7.1 Kosten .

Die Kostenberechnung beziffert die Bruttokosten fiir das gesanite Bauvorhaben auf:

_ - 2,917 Mio. € ’
Die Kosten setzen gich wie folgt zusammen: 4 :
" | Hauptgruppe ' Nettokosten {(in Mio, £€)
| 1 | Baunebenkosten - 0,230 ‘
2 Untergrund, Unterbau, Entwisserung 0,526
3 Oberbau . 1,057
4 Ausstattung ) : S 0,587
5 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten - ) 0,113
Summe netto - I 2,514
Mehrwertsteuer 16% - ‘ 0,402
Summe brutto (aufgerundet) : 2,917

Tab 6.1 Kostenzusammenstellung : , - ' :
‘Die Kostenschitzung des Vorentwurfes schloss mit 3,002 Mio. €. Insofern wird die damalige Ermittlung
bestiitigt. Neben dem allgemeinen Preisermitthungsrisiko sind allerdings zwei wesentliche weitere Unwig-
barkeiten zu betrachien: _ ' - S

Die angegebenen Kosten kdnnen sich im weiteren Verlauf noch verinderm, wenn sich im Rahthen der wei-
-teren Planung neuere Kenntnisse ergeben, die Anpassungen an der Plarung erfordern. So sind beispiels-
weise die erfordetlichen Mafnahmen zur Herstellung einer ausreichenden Tragféhigkeit des Planums auf
bindigem Boden in einem weiteren Bodengutachten cuirch den Gutachter zu priifen und zu konkretisieren.
‘Diese Untersuchung erfolgt im Rahmen der Ausfilhrungsplanung. '

Kostenrisiken bestehen eventuell im Bereich der Fernleitungen. Hier sind von den Leitungstragern mur 1
eingeschrinktem Umfang zum derzeitigen Planungsstand Kostenangaben fiir Sicherungsmafinahmen zu
erbalten. ‘ T . , 3 :

Im VEP ist ausfithrlich dargelegt, dass die angestrebte Entlastung der Niedenstraie/ForststraBe dort Riick-
baumaBnahmen erfordert. Die Kosten sind mit 1,3 Mio. € Uberschligig geschatzt. Diese sind nicht in den
o0.a. Kosten enthalten, , -

Angestrebt ist eine Férderung der MaBnahme nach GVFG. Fin Einplanungsantrag ist am 23.05.2005 ge-
stellt worden. e : ‘ :

Fs wird darauf hingewiesen, dass der Fordergeber in der Regel dic Durchfithrung von Riickbaumafinahmen -
fordert. Diese sind aber nicht zuschussfahig. : _— '
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‘ Kostentr:'iger : - '

Kostentriger der Maﬁnahme ist zm 100 % die Stadt Hilden. Eine Beteiligung Dritter wird seitens
Straflen. NRW, ausgeschlossen. Die Anbindungen der Westumgehung an die L 85 und B.228 gehen gemil

§12 Femstraﬁengeselz und § 34 StraBen- und Wegegesetz NRW zu Lasten der Stadt Hilden, als Triger der -
Strchnbaulast der Westumgehung,

Durchfiihrung der Baumaﬁnahm'e |

Die BaumalBnahme W1rd m 4 Absclinitten in folgender Relhenfolge hergestelit
- Abschnitt 1: Kreisverkehr Diisseldorfer StraBe/ B228

- Abschnitt 2: siidliches Dritte] Westumgehung inkl. KV ReisholzstraBe

- Abschnitt 3: mittleres Dritte] Westumgehung inkl. KV Kleinhiilsen

- Abschnitt 4: nérdliches Drittel Westumgehung und Hiilsenstrafle

' Abschnitt 1 (Bauzeit ca. 4 Monate) _
. Um einen akzeptablen Verkehrsablauf auf der B228 und der Horster Allee zu gewihrleisten, miissen wah-

rend der gesamte Bauzeit alle bestehenden Verkehrsverbindungen im Knotenpurkt erhalten bleiben. -
Hierzu muss der Kreisverkehr in drei Schritten ausgebaut werden. Zinschst die nordliche Hilfte, wobei der
Verkehr aufgrund der grofien Verkehrsfliche tiber den siidiichen Teil der vorhandenen Krenzung geleitet
werden kann. Hierzu wird jedoch ein Streifen der vorbandenen Fahrbahn eingezogen, um die Durch fahrt
in den weiteren Bauschritten zu ermoghchen

Im zweiten Bauschritt werden der siidwestliche Bereich des Kre1sverkehrs und die anzubauende Fahrbahn
ausgebaut, wobei der Verkehr mit Hilfe einer Lichtsighalanlage abwechselnd iiber den bereits ausgebauten
Teil des Kreisverkehis geleitet wird. Die Zufahrt aus der Horster Allee wird ca. bis zur Mitte des geplanten
Fahrbahnteilers eingezogen.

Im dritten Banschritt wird der fibrige Teﬂ des Kre1sverkehrs ausgebaut. Die Zufahrt zur Horster Allee er-
folgt tiber den im zweiten Bauschritt hergestellten Teil des Kreisverkehrs,

Abschnitt 2 (Bauzeit ca. 2 Monate)

Die Westumgehung kann hier in eiem Abschnitt ausgebaut werden. Hierzu ist Jedoch in der Ausﬁlhmngs-
planung besondere Riicksicht auf die noch zu bestimmenden Mafnahmen zur Lemmgsswherung der
WINGAS-Fernleitungen zu nchmen und der Bauablauf darauf abzustimmen.

Der Kreisverkehr ReisholzstraBe muss halbsemg in zwei Schritten ausgebaut werden, um die Durchfahrt -
der Anlieger westlich der Trasse mit Hilfe einer L1cht51gnalanlage in wechselnder R.lchtung zu ermdgli-
chen.

Die Freigabe der Westumgehung erfolgt erst nach F ertigstellung des dritien Bauabschmtts

Abschnitt 3 (Bauzeit ca. 2 Monate)

Der dritte Abschnitt weist keine Zwangspunkte fiir den Bauablauf auf. Es ist jedoch wihrend des gesamt
Bauabschnitts die Zufahrt zur Firma , Endlos-Zentrale® sicherzustellen.

Nach Erstellung des dritten Bauabschnitts kann die Freigabe des bereits ausgebautcn Bcrcu:hs erfolgcn
Abschnitt 4 (Bauzeit ca. 3 Monate)

Die Westmumngehung kann hier in einem Abschnitt ausgebaut werden. Hierzu ist jedoch in der Ausfiihrungs-
planung besondere Riicksicht auf die noch zu bestimmeénden MaBnahmen zur Leitungssicherung der
WINGAS-Fernleitungen und der Querung der infracor-Fernleitungen zu nehmen und der Bauablauf darauf
abzustimmen.

Im Bereich der Hiilsenstrafe ist zunichst die geplante Verbrelterung der Fahrbahn auf der siidlichen Seite
herzustellen. Hierzu miissen die Fahrstreifen auf ein Mindestmal eingezogen werden, um den notwendigen

Arbeitsraum zuschaffen und die Deckenerneuerung in einer solchen Breite herstellen, dass der Verkehr im

zweiten Bauschritt {iber diesen Bereich geleitet werden kann.

Im zweiten Bauschritt wird gegebenenfalls der Regenwasserkanal und der nordhche Teil der Fahrbahn
ausgebaut. Hierbei ist die Zufahrt der Anlieger durchgehend sicherzustellen,

An der westlichen Ausbaugrenze kann der Verkehr durch eine voriibergehende Befestigung des sudhchen
Griinstreifens ohne Lichtsignalanlage wihrend der Deckenerneuerung gefiihrt werden.

An der dstlichen Ausbaugrenze muss ein Fahrstrelfen eingezogen werden damit die Deckenernenerung
halbsemg erfolgen kann.

Die Abschnitte kdnnen mit einer Uberlappung von ca. 2 Wochen realisiert werden, in denen Arbeiten der |
nachfolgenden Abschnitte wiihrend der Fertigstellung der vorhergehenden durchgeﬁlhrt werden kénnen In
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der Winterzeit muss davon ausgegangen werden, dass aufgrund von tiefen Temperaturen kein Baubetrieb
méglich ist. Ein Ausfall in der GroBenordnung von 4 Wochen ist als realistisch anzusehen Dieser ist im
Bauzeitenplan der Abschnitten 2 und 3 zugcordnet

Der Zeitraum fiir die Reahmerung der Westumgehung betriigt vorauss1chthcl1 42 Wachen sofern
nicht unvorhergesehene Behinderungen eintreten.
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Westumgehung Hilden
-Diisseidorfer Str- Hiilsenstr-

Kostenberechnung

. Stand: August 2005 -

1.01 1] psch |Entwurfs- und Bauvermessung 24000,00] 24.000,00]
1.02 1| psch Bestandsplan (nach Baudurchfiihrng) 2100000 21.000,00
1,03 1! psch |Gutachten 2000000 20.000,00
1.04 1| psch |Planungs- und Baulejtungshonorare 155000,00 155.000,00
105 1| psch |Sonstiges (Verdffentichung wi) 10000,00] - 10.000,00
|Summe Gruppe 1 ) : ~230.000,00
Bawstellenznlahrton herstelion und pgf, wieder 3500,00 3.500,00]
abbrechen,
2.02 1| psch |Orliche provisorische Umleitung - 1000,00 1.000,00
2.03 “psch |Mehraufwand fiir halbseitiges Bauen von %000,00 £.000,00)
Kreisverkehren zur Erhaltung der Befahrbarkeit
2.04 1| psch |Verkehrsicherungseinrichtungen avfbauen, 6000,00 6.000,00
- betreiben und abbauen
2.05 1200] m* |Baugelinde abriumen, von Bewuchs freimachen 2,06 2.400,00
| (Baume bis DU 0,10 m) -
2.06 250] m | ZAune zus verschiedenen Materialien abbauen 3,00 2.000,00]
2.07 40| st |Biume fillen und Wuszelsticke roden 130,00 5.200,00
BU011-030m : -
2.08 12| st |Biume faHen und Wurzelstécke roden 160,00 1.920,00]
DU0,31-0,50m ]
2.09 2] st |Biume fillen und Wurzelstocke roden 230,00 460,00
DUD,51-6,75m -
2.10 1250 m® |Bituminése Fahrbahnbefestigung beseitigen 18,00 22.500,00
2.1 2100] m* |Bitumindse Geh- und Radwegbefestigungen - 15,00 31.500,00
: beseitigen L
212 410] m? - |Geh- und Radwegbefestigungen aus Pflaster 15,00 6.150,00]
] beseitigen-
2.13 1180 m |Bordsteine beseitigen 8,00 9.440,00
2.4 "1} psch | StraBenausstatiung beseitigen 2000,00 2.000,00
2.15 11] &t |StraBensbliufe beseitipen (einschl. Erdarbeiten) 180,00 1.980,00
2.16 1630] m* |Oberbodén abiragen, seitlich lagern und 18,00 2%.340,00
Obethodenmicten vnterhalten
2.17 4280] m® |Oberboden abiragen und besejtigen 20,00 85.600,00
2.18 16307 m® |Oberboden, gelagert, andecken . 9,00 14.670,00
2,19 6200] m? |Flichen vor Oberbodenauitrag rekultivieren - 100 6.800,00
2.20 6800/ m?® |Rasensaathersiellen 1,00 6.800,00]
221 4140| @ |Uberschiissigen Boden der Bodenklassen 3-6 18,00 74,520,00
losen und abfahren
2.22 3000 m® |Bodender Bodepklassen 3 - 6 Idsen und cmbauen 10,00 3.900,00
2.23 440| m' |Boden liefers und einbauen 8,00 3.520,00
©]2.24 1| psch |Bodenverbesserungen bzw. -verfesugungen 10000,00 10.000,00
2.25 6300| -m? {Geotextil liefern und einbaven 2,50 _ 15.750,00]
2.26 7500 m? |Verdichtung anstehenden Bodens onne Bindemittel 2,00 15.000,00
2.27 20 st | Vorhandene Schachtabdeckungen anpassen 150,00 . 3.000,00:
2.28 3 st |Vorhandene Schachmbdeckungen anpassen (Konus| 250,00 750,00
. drehen)
2.20 18] s |Strafenablaufe ciuschl. Aufsétze herstollen 150,00 6.300,00
2.30 2 st | Vorhandene Aufséfze anpassen 200,00 400,00]
2.31 90! m  Anschlussleitungen herstellen 200,00 18,000,00
2.32 1| psch |Erosionsschutz an punktuelien Einleitungsstellen 2400,00 2.400,00
in die Mulde ) :
2.33 1540 m |Mulde unbefestigt herstellen 215,00 23,100,00,
2.34 "5490] m® |Sickerschichten herstellen 20,00 29.800,00]
2.35 ! ) 6§ v.H iBaustelleneinrichtung 27.222,00
2.36 . 5| vH. . |Zuschlag Kleinleistungen 72.685,00
2.37 L 5| v.H. |Zuschlag fir Unvorhergesehenes 22.685,00
|Summe Gruppe 2 - 526.292,00



. Westumgehung Hilden o Stand: August 2005
-Diisseidorfer Str- Hiilsenstr-

Kostenberechnung

; ; jid :

3.01 | 6740| _m* |Frostschutzschicht herstelien . 28,00 188.720.00
3.02 | 2420] . |Schottertragschicht herstellon 30.00! 72.600,00
3.03 201 m*_ ‘Betontragschicht C20/25 herstelien : 130.00| 2.600,00
3.04 13340| m* _ |TFragschicht, 10 cm dick herstellen (Mischgutart C) 12,00 160.080,00
308 13340| m? |Binderschicht, 4,0 om dick herstelien 8,00 _106.720,00
3.06 174501 >  [Asphaltheton, 4,0 cm dick herstellen - 9,00 ) 157.410.00
3.07 . 65G| " m? |Splittmastixasphalt, 4,0 cm dick herstellen ) 12,00 7.800,00
3.08 - 300! m® |Betonsteinpflasterdecke herstellen ' 22.00 ' 6.600,00
3.09 4800 m> [Bitumindse Decken bis 4 cm Dicke frdsen 10,00 48.000,00
310 4" ¢ |Profilausgleich mit bitumindsem Mischgut : : 50,00 200,00

herstellen .
ERH 2100|. m*  |bitumindse Geh- und Radwegbefestigung 15,00 31.500,00

herstellen '

B.I12 __1100] m* |Befestigung aus Pflaster herstellen . 18,00 19.800,00
313 1885 m _|Hochbordsteine aus Beton liefern und setzen 28.00 52.780.00 .
3.14 395! _m _ |Rundbordsteine aus Beton liefern und setzen 27,00 10.665,00f -
3.15 250] m  |Tiefhordsteine aus Beton liefern und setzen 20,00 5.000,00
3.16 2286] m  |Bordrinnen aus Pflaster hersteilen ) ) 18,00 : 41.040,00
3.17 6| v.H. . |Baustelleneinrichtung o . 54.680,90
118 5| v.H [Zuschlag K]ei_n]eistﬁngcn . o 4557575
3.19 5| v, |Zuschlag fiir Unvorhergeschenes ) ) ' 45.578,75{ -

. | Summe Gruppe 3 L i 1.057.357,40

4 Aussta
4.1 JVerkehrsausstattung . ' . . K
401 263| m_ |Einfache Schutzplanken liefern und oinbauer | 35,00 9.205,00
4.1.02 : 74] st |Leitpfosten liefern und setzen - | 5,00 370,00
4.1.03 345 m___iDanermarkierung, Breitstrich aufgelegt. herstellen 12,00] . 4.140,00
4.1.04 1365 m - |Davermarkierung, Schmalstrich aufgelsgt, 8,00 1.520,00
) herstellen ] J )
4.1.05 40 st ;Verkehrszeichen, unbeleuchtet, liefern und. 120,00 ) 4.800,00
‘ , aufstellen . '
4.1.06 C 13 st~ |Wegweiser, unbeleuchtet, liefern und aufstellen | 2.600,00 26.000,00
41,07 1| psch’ [passiver Lirmschutz an Gebauden 31.500,00 . 31.500,00
4.1.08 66| m? |Lirmschutzwiinde bis 2,00 m hoch herstelien 250,00 16.500,00
4.1.09 " 180| m? |Larmschutzwinde iber 2,00 m bis 4,00 m hoch 300,00 54.000,00
) herstellen ) ]
4.1.10 - 28] m Larmschutzwéinde, erhéhter Aufwand far geling- 50,00 12.300,00] -
tragfshigen Untergrund ) H
4.1.11 1/ psch Lichtsignalantage mit Einbindung in das A 100.000,00 100.000,00
vorhandene L8A-Netz (Griine Wellg) :
4.1.12 45¢) m |Sonstpe Binfriedigungen herstellen - . 15,00 6.750,00
4.1.13 6 vH |Bauswelleneinrichtung : : . 16.589,10
4.1.14 5| v.H. |Zuschiag Kleinleistungen = . 13.824,25
4.1.15 5| . v.H.' |Zuschlag fir Unvorhergesehenes : . 13,824,25
. Summe Gruppe 4.1 : | 320.722,60
4.2 Bepflanzung - . ) . ]
4201 1] psch |Landschafspllcgarische Ausgloichs: umd “ 76.130,00] 76.130,00
- ErsatzmaBnahmen auBerhalb dég Straflenk&rpers,
incl. Herstellungs- und Entwicklungspflege
4.2.02 6! v |Baustellepeimrichtung ] ; - 4.567,80
4.2.03 5] vwH. jZuschlag Kleinleistungen ) ' 3.806,50]
4.2.04 5| v.H. |Zuschlag fir Unvorhergesehenes . . 3.804,50
Sumyme Griippe 4.2 ] N 3 £8.310,80
4.3. Strafienbeleuchtung . : _
4301 . 1| pseh |Angebo: SWH { - Lo 153.500,00
4.3.04 6| "vH |Bauswllencinrichtong ' ‘ 9.210.00
4.3.05 5[ wH. [Zuschlag Kleinleistunger - o i . 7.675,00
4.3.06 5| v.H. |Zus¢hlag fir Unvorhergesehenes ! 7.675,00
) iSumnme Gruppe 43 - : ; 178.060,00
|Summe Gruppe 4 ) ) 587.093,40



Westumgehung Hilden Stand: August 2005
-Diigseldorfer Str- Hiilsenstr- :

Kostenberechnung

pl

‘n
5.1 ' 1] psch [Mehraufwand for den Swafien- und Wegebas zuth | To000] - 10.000,00

. ~ |Schutz der WINGAS-Leitungen )
5.2 " 1i psch |Suchschachtungen RMR GmbH : 30000 30.000,00
5.3 1] psch [Suchschachtungen COLT GmbH 25060 - 2.500,00
5.4 1| pschi |Umlepung RWE-Leitungen ca. 70 m NSP & MSP 24500 24.500,00
3.5 1| psch [Umlegung Schaltschrank und ca. 85 m Leitung 30500 : 30,500,080
5.6 6] v.H. |Baustelleneinrichtung ) . 5.850,00
57 5| vH |Zuschiag Kleinleistungen ' ) . 4.875,00
5.8 5| vI. jZuschlag fiir Unvorhergesebeney - ] 4.875,00
. _Sun;me Gruppe 5 : 113.1.00,00
Gesamt netto : ) ’ 2.513.842,80
Mehrwertsteuer 16% . ) : 402.214,83
Gesamt brutto : C N 2.916.057,65
Gesamt brutto gerundet ' ‘ ' 2.917.000,00
] I B ; - . 1 -

Grunderwerb ] ‘ 815.400,00
Riickbau Nieden- und Forststr ' . 1.300.060,06
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