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Beschlussvorschlag:

1.

11

1.2

Der Rat der Stadt Hilden beschlief3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss, zur
Umsetzung der Larmminderungsplanung nach 88 47 a—f BImSchG (Larmaktionsplan Stufe 1)
zu den Anregungen der Trager Offentlicher Belange wie folgt Stellung zu nehmen:

Schreiben des Kreises Mettmann vom 16.September 2011

Kreisgesundheitsamt

Das Kreisgesundheitsamt beflirwortet insbesondere aktive SchallschutzmalBhahmen aus
dem Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Hilden, sieht allerdings auch die Problematik
bei der Umsetzung aufgrund der Zusténdigkeiten von nicht-stadtischen Straf3en.

Daher wird seitens des Kreisgesundheitsamtes angeregt, bereits bei der Aufstellung von zu
kunftigen Bebauungsplanen darauf zu achten, dass sensible Nutzungen wie Wohnen vorran-
gig in Bereichen vorgesehen werden sollten, die eine Einhaltung der schalltechnischen
Grenzwerte nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) unter Bevorzugung aktiver Schall-
schutzmalRnahmen sicherstellen.

Die gelaufige Praxis bei der Aufstellung von Bebauungsplanen und den darin enthaltenen
schalltechnischen Festsetzungen beschréankt sich dann nach Auffassung des Kreisgesund-
heitsamtes meistens auf passive Schallschutzmal3Bhahmen, die eine Verbesserung der
Schallsituation ergeben sollen. Tatséchlich wird der Forderung nach gesunden Wohn- und
Arbeitsverhaltnissen dadurch nur eingeschrankt Rechnung getragen, da nicht alle Wohn- und
Freibereiche gleichermal3en bericksichtigt werden, bemerkt das Kreisgesundheitsamt in sei-
ner Stellungnahme.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Der Kritik seitens des Kreisgesundheitsamtes bzgl. der in Bebauungsplanen vorrangig ange-
wendeten passiven Schallschutzmalinahmen wird bedingt zugestimmit.

Stadtebau findet gerade in Hilden vorwiegend im Bestand statt. D.h., dass neue oder auch &l-
tere Bebauungsplane fast immer an bereits bestehenden Larmemissionsquellen wie Strafien,
Gewerbegebiete oder Schienenstrecken angrenzen. Somit sind die Moglichkeiten des akti-
ven Schallschutzes bereits bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sehr begrenzt oder
auch nicht umsetzbar.

Die Stadt Hilden ist im Rahmen der Bauleitplanung stets bemuiht, den Anspriichen nach ge-
sunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen gerecht zu werden. Allerdings erlauben die oftmals
restriktiven Rahmenbedingungen nicht, den gewilinschten Maximalforderungen bzgl. des
Larmschutzes, die oftmals von den zustandigen Behdrden gestellt werden, entgegen zu
kommen. Urbanitat ist eine Symbiose menschlicher, sozialer, 6kologischer und auch 6kono-
mischer Bedurfnisse und Anforderungen, welche letztlich nur durch Kompromisslésungen er-
reicht werden kann. Daher bleibt einer Kommune oftmals aufgrund stadtebaulicher Vor-
aussetzungen nur der Einsatz von passiven Larmschutzmaflnahmen, auch wenn seitens des
Kreisgesundheitsamtes der aktive Schallschutz Vorrang haben sollte.

Das Schreiben wird zur Kenntnis genommen.

Schreiben der IHK Disseldorf vom 13.September 2011

Im Schreiben der IHK Dusseldorf werden die im Entwurf des Larmaktionsplanes vorgeschla-
genen MalRnahmen zu einem grol3en Teil befiirwortet, solange diese realisierbar und finan-
zierbar sind. Als problematisch werden jene Malinahmen angesehen und daher abgelehnt,
die eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h innerhalb des
Stadtgebietes und eine Reduzierung des StralRenquerschnittes beinhalten.
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1.3

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:
zu MalRnahme M 1.1 (A3):

Dieser Anregung wird grundsatzlich gefolgt, da auch die Stadt Hilden der Auffassung ist,
dass Geschwindigkeitsbeschrankungen auf kurzen Teilabschnitten auf der A3 nicht zu einem
befriedigenden Ergebnis fihren wirden und daher eine Ausweitung Uber die Stadtgebiets-
grenze der Stadt Hilden hinaus greifen sollte.

Der im Larmaktionsplanentwurf getroffene MafRnahmenvorschlag ist dadurch begrindet,
dass nur MaRnahmen vorgeschlagen werden durften, die sich auf das Stadtgebiet Hildens
beschréanken.

zu MalRnahme M2.2 auf der Walder StralRe :

Die IHK Dusseldorf beflrchtet, dass durch die vorgeschlagene MalRRnahme den StralRen-
querschnitt zu reduzieren, die Leistungsfahigkeit der Walder Stral3e stark beeintrachtigt wer-
den kénnte.

Diese Einschatzung wird insofern nicht geteilt, da durch die optische und auch tatsachliche
Verschmélerung der Fahrbahn der Verkehrsfluss eher verstetigt wird, statt ihn zu stéren, wie
von der IHK angenommen wird. Warum durch eine Fahrbahnbreitenreduzierung Brems- und
Beschleunigungsvorgange erzeugt werden, ist nicht nachvollziehbar und auch nicht entspre-
chend begrindet worden.

zZuM?2.4

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, da eine Realisierung der vorgeschlagenen
Mafinahme nicht absehbar ist.

M 3.1 und 3.2 MaRnahmen zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustral3e:

Die im Entwurf zum L&armaktionsplan vorgeschlagenen Mallnahmen M 3.1 (Absenkung der
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h) und M 3.2 (Verstetigung des Ver-
kehrsflusses durch Anpassung der ,Grinen Welle®) lehnt die IHK ab, ohne dies im Einzelnen
zu begrinden.

Untersuchungen haben ergeben, dass durch die Verringerung der Fahrgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h der maximale Schallpegel um 5 bis 6 dB und der dquivalente Dauer-
schallpegel um 5 dB verringert werden kann. Hinzu kommt, dass durch eine gezielte und pla-
nerisch optimierte Einteilung der Gesamtfahrbahn fur alle Verkehrsteilnehmer, die Gefahr-
dung fir FuRgéanger und Radfahrer abnimmt, ohne dabei die Leistungsfahigkeit auch bei ei-
ner Hauptverkehrsstral3e zu reduzieren.

Die Stadt Hilden halt die vorgeschlagenen Malinahmen deshalb nach wie vor fur sinnvoll und
zielfihrend und nimmt daher die Stellungnahme der IHK nur zur Kenntnis.

Schreiben der Handwerkskammer Diusseldorf vom 13.September 2011

In ihrer Stellungnahme beflrwortet die Handwerkskammer Dusseldorf eine Vielzahl der im
Larmaktionsplan getroffenen Maflinahmen. Sie weist aber auch auf Abh&ngigkeiten der ein-
zelnen MaRRnahmen untereinander hin. So wird z.B. die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
der Walder StralRe nur in Verbindung mit einem im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Auto-
bahnanschluss in Langenfeld befurwortet, um dadurch eine Entlastung der Walder Stral3e zu
erreichen. Im Weiteren befiirchtet die Handwerkskammer allerdings auch, dass es bei einer
Fahrbahnreduzierung zu Problemverlagerungen (Schleichverkehre) kommen konnte und
lehnt daher diese MalRnahme ab.

Im Weiteren bezweifelt die Handwerkskammer Dusseldorf, ob ein ,Tempolimit sinnvoll und
praktikabel“ ist, da ,Teilabschnitte groRzligig ausgebaut sind und entsprechend groRere
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Mengen Verkehr aufnehmen® kénnen. Dieser Einwand ist nicht nachvollziehbar, da die Breite
einer Stral3e, alleine von der Handwerkskammer Dusseldorf als ,groRzugig” bezeichnet, kei-
nen Einfluss auf die Verkehrsmenge hat. Vielmehr definiert sich die Leistungsféhigkeit einer
Hauptverkehrsstrafl3e in starkem Maf3e durch die im StraBenraum jeweils festzustellenden
Nutzungsoptionen, wie beispielsweise Ein- und Ausparkvorgange, Liefer- und Ladevorgange
sowie Halte von Fahrzeugen des OPNV auf der Fahrbahn sowie durch die Zahl der Fahrspu-
ren je Richtung. Eine reduzierte Flache fur den Individualverkehr bedeutet gréf3ere Flachen
mit mehr Bewegungskomfort und Sicherheit fiir ,schwachere“ Verkehrsteilnehmer und bietet
gleichzeitig die Chance den Stral3enraum stadtebaulich besser zu integrieren und mit mehr
Lebensqualitat zu gestalten.

Das Schreiben wird zur Kenntnis genommen.

Schreiben des Landesbetriebs StraRen.NRW vom 14.September 2011

Teilaktionsplan: Hilden-2008-01 (A3)

Der Landesbetrieb StraBen.NRW lehnt die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen Maf3nah-
men bzgl. einer Deckensanierung fir die A3 zum jetzigen Zeitpunkt ab, weist allerdings da-
rauf hin, dass mittelfristig eine Untersuchung erfolgt, ob und in welchem Umfang Larm-
schutzmalRnahmen zum Tragen kommen kénnen. Die Stadt Hilden wird dann Uber das Er-
gebnis informiert.

Hinsichtlich der im Teilaktionsplan vorgeschlagenen Geschwindigkeitsiberwachungen ver-
weildt der Landesbetrieb StralRen.NRW auf die Zusténdigkeit der jeweiligen StralRenverkehrs-
behorde.

Teilaktionsplan: Hilden-2008-02 und Hilden-2008-03 (L 85/L 404)

Eine Deckensanierung fur die L85 (Walder Straf3e) und L 404 (KlotzstraRe/Richrather StralRe)
lehnt der Landesbetrieb StraRen.NRW in seiner Stellungnahme ebenso ab. Er begrindet
dies u.a. damit, dass nach Auffassung des Landesbetriebs StraBen.NRW eine Larmschutz-
wirkung unter Verwendung LOA 5D (Larmoptimierte Asphaltdeckschicht) in den fir Bundes-
fernstraBen mafRgebenden Richtlinien (RLS-90) nicht festgelegt ist.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Diese Einschatzung wird seitens der Stadt Hilden nicht geteilt, da die Stadt Dusseldorf be-
reits seit 2007 den larmoptimierten Asphaltbeton verwendet und LArmmessungen gezeigt
haben, dass bei PKW-Reifen bei 50 km/h fir diesen Belag eine Larmreduktion von 4-5
dB(A),verglichen mit der ursprunglichen Deckschicht aus Asphaltbeton, erreicht worden ist.
Viele andere Stadte, wie z.B. Kdéln, erproben vermehrt in Pilotprojekten auf den neuartigen
Strallendeckenbelag und leisten somit einen konkreten Beitrag zum aktiven Larmschutz an
StadtstralRen.

Lichtsignalanlage und ,Griine Welle" auf der Walder Strale

Die Modernisierung der Lichtsignalanlage auf der Walder Strafl3e unter besonderer Beriick-
sichtigung der Optimierung einer ,Grinen Welle* wird voraussichtlich Ende des Jahres 2011
abgeschlossen sein.

MaRRnahmenvorschlage M 2.3 und M 3.3 aus dem Larmaktionsplan

Die unter den Punkten 2.3 und 3.3 im Larmaktionsplan formulierten MaRnahmenvorschlage
beziehen sich auf die Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm des Landes NRW fur
ausgewahlte Wohngebaude entlang der Walder Stral3e und der Klotzstrafl3e/Richrather Stra-
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Re.

Hier hat sich der Landesbetrieb StraRen NRW bereit erklart, diese Bereiche larmtechnisch zu
Uberprifen. Die dazu benétigten Unterlagen seitens der Stadt Hilden werden dem Lan-
desbetrieb StraRen NRW kurzfristig zur Verfligung gestellt.

Das Schreiben wird zur Kenntnis genommen.

Schreiben der Bezirksregierung Disseldorf vom 15.September 2011

Die Bezirksregierung lehnt eine Geschwindigkeitsbeschrankung in einem Teilabschnitt der
A3 im Bereich des Autobahnkreuzes Hilden bis Stadtgrenze Hilden/Solingen ab, da die er-
forderlichen Grundlagen nicht gegeben sind. Die Bezirksregierung begriindet ihre Ablehnung
damit, dass die maligebende Grolie fir den Larmpegel der LKW-Anteil ist. Dieser betragt ca.
11,4 % tagslber und ist bei Nacht noch hoéher. Es gilt fir LKW eine zuldssige Hoéchstge-
schwindigkeit von 80 km/h auf Bundesautobahnen. Mit ihren Motoren- und Rollgerduschen
stellen LKW ab einem Anteil von 10% im Verhaltnis zum Gesamtverkehrsaufkommen daher
die mafl3gebende GroRe fir den Mittelungspegel an Autobahnen dar. Dies fiihrt dazu, dass
sich Geschwindigkeitsbeschrankungen den PKW-Verkehr betreffend im Mittelungspegel
praktisch nicht bemerkbar machen.

Vielmehr weist die Bezirksregierung darauf hin, dass Stral3enverkehrsrechtliche Larm-
schutzmalRnahmen keinen Ersatz flr technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche o-
der andere MafRnahmen sein sollen. Daher hélt es die Bezirksregierung fur sinnvoller und ef-
fektiver, die Larmpegel durch stral3enbauliche MalRhahmen, wie z.B. Deckenerneuerungen
und den Einbau von larmmindernde Asphaltschichten bereits an der Larmquelle abzusen-
ken.

Sie verweist in diesem Zusammenhang auf den Vorrang von stralenbaulichen und -
planerischen MalRnahmen gegentber verkehrsbehdrdlichen Eingriffen und im Weiteren auf
die Zusténdigkeit der Stralenverkehrsbehorde. Diese hat die Erfordernis stral3enverkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu Uberprifen. Die hierzu erforderlichen notwendigen Larmberech-
nungen sind wiederum vom StraRenbaulasttrager durchzufihren.

Die im Malinahmenkatalog vorgeschlagenen Reduzierungen der Hochstgeschwindigkeiten
auf StadtstraBen im Allgemeinen und deren positiven Auswirkungen (Verkehrssicherheit,
Verstetigung des Verkehrs, Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und der Larmemissionen)
werden von der Bezirksregierung angezweifelt.

In dem Schreiben wird auf die Verlagerung des Verkehrs in andere, meist sensiblere Berei-
che verwiesen.

Daher lehnt die Bezirksregierung Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden
ab und verweist auf den Einsatz von stral3enbauliche MaRRnahmen, wie Deckschichterneue-
rungen und den Einsatz von larmmindernden Asphaltschichten.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Die Stadt Hilden widerspricht der Bezirksregierung bzgl. der Auswirkungen von Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf Stadtstral3en. Es gibt eine Vielzahl an Untersuchungen, die einen
Zusammenhang zwischen Geschwindigkeitsreduzierungen und Minderung der Larm- und
Abgasemissionen und insbesondere der Verkehrssicherheit deutlich werden lassen.

Die Anzweiflung hinsichtlich der mdglichen Verkehrsverlagerung in sensiblere Bereiche ist
insofern nicht nachvollziehbar und auch nicht wahrscheinlich, da gerade die an Hauptver-
kehrsstralBen angrenzenden Wohngebiete fast ausschlie3lich Tempo-30-Zonen sind, ein
Ausweichen flur den Autofahrer somit keinen Zeitgewinn bedeuten wiirde.

Da die Stadt Hilden die vorgeschlagenen MaRnahmen bzgl. einer Geschwindigkeits-
reduzierung im Bereich zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustrale zur LArmminderung
nach wie vor fir sinnvoll und auch zielfUhrend halt, wird das Schreiben zur Kenntnis genom-
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1.6 Schreiben der Stadt Solingen vom 05.September 2011

1.7

1.8

Die Stadt Solingen befiirwortet die im Larmaktionsplan der Stadt Hilden vorgeschlagenen
MaRnahmen bzgl. der L85 (Walder Straf3e) und bittet um eine gemeinsame Abstimmung im
Rahmen der breiteren Untersuchungen der 2. Stufe der Larmkartierung.

Dieser Anregung kann nachgekommen werden.

Schreiben der Stadt Erkrath vom 5.September 2011

Die Stadt Erkrath bittet in ihrem Schreiben um die Aufnahme der MalRnahme ,Errichtung ei-
ner Larmschutzwand an der Tangente A46-A3 Richtung Oberhausen im Bereich des Auto-
bahnkreuzes (AK) Hilden® in den Larmaktionsplan der Stadt Hilden.

Sie begriindet ihre Anregung u.a. damit, dass die Larmbelastung an dieser Stelle fur die dort
wohnenden Erkrather Blrger, nach Berechnung eines Gutachtens, trotz Einbau von l&armar-
men Fahrbahnbelagen, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung tberschreitet.

Um diese Belastung effektiv zu mindern, hat der Landesbetrieb StraRen NRW bereits den
Bau einer angemessenen Larmschutzwand einschlie3lich der Kosten zugesagt.

Da diese Malinahme auf Hildener Stadtgebiet erfolgt, auch wenn keine Hildener Blrger von
den Larmbelastungen betroffen sind, bietet sich aus formalen Griinden die Aufnahme in den
Larmaktionsplan der Stadt Hilden an.

Der Anregung wird entsprochen.

Schreiben des BUND, Ortsgruppe Hilden, vom 15. September 2011

Der BUND fordert in seinem Schreiben, dass ,fir alle festgestellten Bereiche (also auch El-
lerstral3e/Hulsenstral3e und Berliner Stral3e) ein Teilaktionsplan aufgestellt wird und im Wei-
teren, dass alle vorgeschlagenen MalRnahmen zur Larmminderung zigig und vollstandig
umgesetzt werden sollen, auch wenn der Rat der Stadt Hilden beschlossen hat, aufgrund der
geringen Anzahl an betroffenen Birgern fir diese Bereiche keine Teilaktionsplane aufzustel-
len.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Der BUND wiinscht sich eine Maximallésung zur Behebung der im Laufe der Jahre sukzes-
siv gewachsenen Larmproblematik an stadtebaulich sensiblen Stellen. Auch wenn es unstrit-
tig ist, dass in den genannten Bereichen eine geringe Anzahl an Anwohnern unter den dort
bekannten Larmbelastungen leben, kénnen die Verhaltnismaligkeit von MalRnahmenforde-
rungen und die leider auch formalen Randbedingungen nicht ignoriert werden. Wie auf Seite
4 des Larmaktionsplanes ausfuhrlich dargestellt, hat der Rat der Stadt Hilden seine Position
dahingehend klar dargestellt und sieht auch keine rechtliche Méglichkeit, die vom BUND
aufgefuihrten Forderungen realisieren zu lassen.

Dies betrifft insbesondere die Bereiche entlang der Autobahnen, Bundes- und Landstraf3en.
Hinsichtlich des Schienenverkehrs wird auf Seite 4 des Larmaktionsplanes verwiesen wo-
nach im Hildener Stadtgebiet aus Sicht der DB AG, die im Auftrag der Bundesrepublik
Deutschland alle "freiwilligen" Malihahmen zur Larmsanierung entlang von Schienenwegen
durchfuhrt, die Sanierung samtlicher Eisenbahntrassen durch den Bau einer Larmschutz-
mauer im Bereich Bahnhofsallee / Neustral3e und durch Férdermalinahmen im Hildener Si-
den abgeschlossen ist.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen.
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Anregung des BUND zum Teilaktionsplan Hilden-2008-01 (A3)

Der BUND weist in Bezug auf den Larmschutz entlang der A3 auf vereinzelte ,schadhafte”
altere Abschnitte der Larmschutzwénde hin und regt an, diese nachzubessern und gegebe-
nenfalls durch neue und wirksamere Systeme nachzubessern.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Diese Anregung ist bereits in den MaRnahmenvorschlagen zum Larmaktionsplan unter der
dem Punkt 1.4 enthalten und wird daher zur Kenntnis genommen.

Im Weiteren fordert der BUND eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 100 km/h und
den Einbau von ,Flisterasphalt” auf der A3.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Beide Mal3hahmenvorschlége sind bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes und werden
daher zur Kenntnis genommen.

Anrequng des BUND, hier: Generelle Anregung zu allen innerstadtischen Teilaktionspldnen

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Der BUND regt an, Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit generell auf den innerstadtischen
Strafl3en in Hilden einzuftihren. Davon ausgenommen sollen lediglich Teilabschnitte sein, die
ungefahrlich und aus Larmaspekten unproblematisch sind.

Der Vorschlag des BUND geht tiber das Mal3 an zurzeit verkehrsrechtlichen Méglichkeiten
hinaus. Eine Regelgeschwindigkeit von 30 km/h auf allen innerstadtischen Straf3en einzufih-
ren, sieht die Stral3enverkehrsordnung nicht vor. Nach wie vor obliegt die Einfuhrung von
Geschwindigkeitsregelungen fur Hauptverkehrsstral3en in den Handen der zustdndigen Be-
horden (StralRenverkehrsbehérde im Benehmen mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW).

Dennoch hélt es die Stadt Hilden fur sinnvoll im MalBhahmenkatalog des Larmaktionsplanes
vorzuschlagen, die zulassige Geschwindigkeit in einzelnen Abschnitten des Hauptverkehrs-
stralBennetzes auf 30 km/h zu setzen. Dies wurde auch den zustandigen Behorden (Landes-
betrieb StraRen.NRW) im Rahmen der Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange zur Stel-
lungnahme eingereicht.

In ihrer Stellungnahme steht die Behérde dem Vorschlag einer Geschwindigkeitsreduzierung
von Tempo 50 auf Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en kritisch gegentiber und lehnt ihn aus
folgenden Griinden ab:

- Verlagerung des Verkehrs in sensiblere Bereiche

- In Fragestellung der zu erwartenden positiven Auswirkungen wie Verkehrssicher-
heit, Verstetigung des Verkehrs, Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und der
Larmemissionen

Allerdings ist positiv zu erwahnen, dass der Landesbetrieb StralRen.NRW sich bereit erklart
hat, Belastungsschwerpunkte an der L85 (Walder StrafRe) und L 404 (KlotzstraRe/Richrather
Stral3e) in die Liste der flr eine mdgliche Larmsanierung (z.B. Mallnahmenvorschlag M 2.3
und M 3.3) larmtechnisch zu Uberpriifenden Bereiche aufzunehmen.

Die Stadt Hilden verweist in ihrer Abhandlung zur eingereichten Stellungnahme des Landes-
betriebs auf eine Vielzahl an Untersuchungen, die einen Zusammenhang zwischen Ge-
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schwindigkeitsreduzierungen und Minderung der Larm- und Abgasemissionen und insbe-
sondere der Verkehrssicherheit deutlich werden lassen.

Die Anzweiflung hinsichtlich der mdglichen Verkehrsverlagerung in sensiblere Bereiche ist
insofern nicht nachvollziehbar und auch nicht wahrscheinlich, da gerade die an Hauptver-
kehrsstralBen angrenzenden Wohngebiete in Hilden fast ausschlieBlich Tempo-30-Zonen
sind, ein Ausweichen fur den Autofahrer somit keinen Zeitgewinn bedeuten wiirde.

Zwar widerspricht die Stadt Hilden der Bezirksregierung und dem Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW bzgl. der Auswirkungen von Geschwindigkeitsreduzierungen auf Stadtstraflen,
sieht aber auch die Notwendigkeit bestimmte Hauptverkehrsstraen in ihrer Funktion als
Vorbehaltsnetz und mit gesamtstadtischer ErschlieBungsfunktion, mit Tempo 50 als Stan-
dardtempo beizubehalten.

Diese Anregung wird daher zur Kenntnis genommen.

Anrequng des BUND zum Teilaktionsplan Hilden-2008-03 (KlotzstraRe/Richrather StralRe)

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Der Vorschlag ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes und wird daher zur Kenntnis
genommen.

Anrequng des BUND zum Schienenverkehr

Der Hinweis bzgl. der Vermeidung von Larmbelastigungen durch Schienenverkehrslarm wird
zur Kenntnis genommen.

2. Der Rat der Stadt Hilden beschlief3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss den
Larmaktionsplan der Stufe 1 in der als Anlage vorliegenden Form.

Stand: 13.12.2011

Zusatzliche Erlauterungen zum Antrag der FL- Freie Liberale vom 16.11.2011 im Stadtent-
wicklungsausschuss

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 16.11.2011 stellte die Fraktion Freie Libera-
le den als Anlage beigefligten Antrag. In diesem geht es darum, die Beratung zum Larmaktions-
plan der Stadt Hilden zu verschieben, um die Forderungen der Birgerinitiative ,Hildener Burger
gegen Autobahnlarm® in den Larmaktionsplan aufnehmen zu kénnen.

Dem Antrag wurde in der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses vom 16.11.2011 stattgege-
ben.

Dem Antrag ist erwahnt, dass die Initiative von tber 3.000 Burgern unterschrieben wurde, die sich
durch die Larmemissionen der Autobahnen A3 und A46 stark beléstigt und in ihrer Lebensqualitat
beeintrachtigt flihlen. Gleichzeitig soll die Vielzahl der gesammelten Unterschriften deutlich ma-
chen, dass die Zahlen der tatsachlich vom Autobahnlarm belé&stigten Burger deutlich héher sind als
die rechnerisch ermittelten.

Im Text der Interessengemeinschaft ,Hildener Blrger gegen Autobahnlarm“ werden MalRnahmen
formuliert, die bereits Inhalt des Larmaktionsplanes sind und daher zur Kenntnis genommen wer-
den kbénnen.

Mit der Griindung der Interessengemeinschaft und den anschlieliend gesammelten Unterschriften
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soll der Druck auf die zustandigen Behérden erhtht werden, um kurzfristig MalRnahmen zu erwir-
ken, die eine deutliche Verbesserung der Larmsituation an den betroffenen Autobahnen bedeuten.
Hierzu ist festzustellen, dass die MaRnahmenvorschldge des Larmaktionsplanes fast deckungs-
gleich sind mit den Vorschlagen der Birgerinitiative. Es ist kein Widerspruch vorhanden.

Die Unterschriftenliste sollte — wenn sie etwas erreichen soll — dem zustandigen Minister Uberge-
ben werden. Der Larmaktionsplan ist nach seinem Beschluss durch den Rat den zustandigen Be-
horden zur Beachtung und Bearbeitung zurtickzusenden.

In Ergadnzung zur Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange zum Larmaktionsplan, hat der Biir-
germeister der Stadt Hilden ein Schreiben an den Landesbetrieb Stral3en.NRW geschickt, mit der
Bitte und Forderung, sich mdglichst kurzfristig der Hildener Problematik anzunehmen und konkrete
Maflnahmen zur Larmreduzierung umzusetzen (siehe Anlage zur Sitzungsvorlage).

Mit Schreiben vom 29.11.2011 weist der Landesbetrieb StraRen.NRW darauf hin, dass zunéchst
eine neue larmtechnische Bestandsaufnahme vorgenommen wird, bei der auch der Bereich der
Stadt Hilden berlcksichtigt wird, ein konkreter Termin wird nicht genannt. Die Untersuchung der
einzelnen Bereiche erfolgt dann nach einer Prioritatenreihung (Anzahl der Betroffenen, Grad der
Betroffenheit, VerhéltnismaRigkeit von Kosten und Schutzzweck).

Bzgl. der Erneuerung der Fahrbahndecke mit Flisterasphalt verweist der Landesbetrieb StralRen
NRW in dem Schreiben darauf hin, dass im Bereich Hilden der vorhandene Belag noch in einem
ordnungsgemalien, verkehrssicheren Zustand ist. Erst wenn eine Erneuerung des Fahrbahnbelags
aus Erhaltungsgrinden erforderlich ist, wird die aktuelle Larmsituation in die Entscheidung Uber
den neuen Fahrbahnbelag mit einbezogen (siehe Anlage zur Sitzungsvorlage).

gez. H. Thiele
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Erlauterungen und Begriindungen:

Mit Beschluss vom 20.07.2011 hat der Rat der Stadt Hilden die Verwaltung mit der Beteiligung der
Trager Offentlicher Belange zum Entwurf des Larmaktionsplans beauftragt.

Die Beteiligung fand in der Zeit vom 15.08.2011 bis einschl. 16.09.2011 statt.

Die von den verschiedenen Tragern offentlicher Belange eingegangenen Anregungen werden
groRtenteils zur Kenntnis genommen. Dies begriindet sich u.a. damit, dass oftmals unterschiedli-
che Auffassungen bestehen, bzgl. der Wirksamkeit vereinzelter vorgeschlagener MaRnahmen und
deren Zustandigkeiten.

So treffen unterschiedliche Einschatzungen und Bewertungen aufeinander. Hier im Besonderen
bzgl. der Wirksamkeit von Geschwindigkeitsbeschréankungen und Fahrbahnbreitenreduzierungen
innerdrtlicher Stral3en.

Sowohl die IHK Dusseldorf, die Handwerkskammer als auch die Bezirksregierung stehen solchen
MaRnahmen kritisch gegentber.

Die Stadtverwaltung halt die im Entwurf zum La&rmaktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen zur
Larmminderung nach wie vor fur sinnvoll und auch zielfihrend.

Im Ergebnis der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange wird vorgeschlagen, nur der Anregung
der Stadt Erkrath zu folgen und den Teilaktionsplan: Hilden-2008-01, um die Mainahme M 1.2a:
.Errichtung einer Larmschutzwand an der Tangente A46-A3 Richtung Oberhausen im Bereich des
Autobahnkreuzes (AK) Hilden® zu erganzen.

Anknipfend an zahlreiche Einzelmalinahmen zum Larmschutz in der Vergangenheit, z. B. die fla-
chendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen, Ausbau des Radwegenetzes, Ampelphasenop-
timierungen (,Griine Welle* auf der Walder StraRe), Férderung des OPNV-Angebotes, bedeutet
der hier zur Beschlussfassung vorgelegte Larmaktionsplan den Einstieg in eine systematische Er-
fassung und Bekadmpfung von Verkehrslarm in Hilden entsprechend den Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie in der dort festgelegten 1. Stufe.

Sollte der Rat der Stadt Hilden den Larmaktionsplan der 1. Stufe in der zur Beratung vorliegenden
Form beschlieen, erfolgt daraufhin die Bekanntmachung an die Bezirksregierung Dusseldorf Gber
den Kreis Mettmann.

Mit der vom Gesetzgeber vorgeschriebenen 2. Stufe der Larmminderungsplanung wird der Um-
fang der Larmkartierung und der daraus abzuleitenden MaRnahmen nochmals deutlich erweitert:
Dann sind u. a. auch StraRen ab einer Verkehrsbelastung von ca. 4.000 Kfz/Tag zu erfassen und
hinsichtlich der Larmbelastung zu bewerten. Dies bedeutet erheblichen Bearbeitungs- und Kosten-
aufwand fur die Verwaltung. Die flachendeckende Erfassung der malf3geblichen Larmquellen
schafft jedoch in der Folge eine sehr gute Datengrundlage fir die Bauleitplanung.

Die umfassendere Larmkartierung der 2. Stufe wird fiir die Stadt Hilden durch das Land NRW ver-

treten durch das LANUYV erstellt. Die darauf basierende Aktionsplanung ist von der Stadt Hilden bis
zum 18.07.2013 zu beschliel3en.

gez. H. Thiele
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