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Beteiligung als Tréger &ffentlicher Belange

Larmaktionsplan Stufe 1
Beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Zu der og. Planungsmafinahme duflere ich mich wie foigt:

Aus Sicht des Umweltamtes:
Es werden keine Anregungen vorgebracht.

Aus Sicht des Liegenschaftsamtes:
Es werden keine Anregungen vorgebracht.

Aus Sicht des Kreisgesundheitsamtes:

Der LAP wurde in verschiedene Teilaktionsplane aufgeteilt. Fiir die verschiedenen Berei-
che wurden u.a. MalRnahmen an den Hauptverkehrsstraen (Autobahnen A 3 und A 46
sowie die Landstral3en L 85 (Walder StraRe) und L 404 (Klotzstr. / Richrather Str.)) dar-
gestellt, mit denen eine Larmminderung in den angrenzenden Bereichen erreicht werden
soli.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden grundsétzlich schallmindernde MafRnahmen
(insbesondere aktive Schallschutzmalnahmen) beflirwortet, durch die die Hohe der
Schallpegel verringert und die Anzah! der vom Larm betroffenen Personen reduziert wird.
Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fiir gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse ver-
bessert werden.

Die Problematik, dass die vorgeschlagenen Manahmen an den Hauptverkehrswegen
nicht realisiert werden kénnen, da sie i.d.R. nicht in der Zustandigkeit der Stadte / Ge-
meinden, sondemn des Bundes / Landes liegen und von dortiger Seite nicht umgesetzt
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werden kénnen oder sollen, wird vom Gesundheitsamt ebenfalls gesehen und als un-
glnstig eingeschétzt.

Einige MaBnahmen zur Verbesserung der Lérmsituation liegen jedoch in der Zusténdig-
keit der Kommunen selber und sind u.a. epenfalls im LAP aufgefihrt.

In den Erlduterungen zu den Teilaktionsplanen wird dargestelit, dass ,das Thema
~ochallimmissionsschutz* im Rahmen von Bauleitplanungen regelméRig beriicksichtigt
wird, Konflikte aufgezeigt und MinderungsmaBnahmen, die gesunde Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse sicherstellen, — in der Regel passive Schutzmalinahmen - in den Bebau-
ungsplanen festgesetzt werden. OrientierungsmaRstab sind regelmalig die schalltechni-
schen Werte der DIN 18005. Die Belange des Schallschutzes werden bei der in der stid-
tebaulichen Planung erforderlichen Abwégung aller Belange als ein wichtiger Planungs-
grundsatz verstanden.”

In der Praxis gibt es jedoch immer wieder Vorhaben / Bebauungsplane, bei denen Wohn-
gebiete in Bereichen vorgesehen werden, in denen die schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 erheblich Uberschritten werden. In vielen Fiilen
kann oder soll aus stadtebaulichen Griinden kein aktiver Schallschutz umgesetzt werden:
auch die textliche Festsetzung von geeigneten Gebdudeanordnungen oder Grundriss-
gestaltungen erfolgt teilweise nicht (wie vom Gesundheitsamt angeregt). Alternativ wer-
den dann oft — wie oben dargestelit - passive Schallschutzmalnahmen vorgesehen.
Durch diese Mafinahmen ergeben sich zwar Verbesserungen der Schallsituation, aber
I.d.R. nicht in allen Bereichen der Wohngebaude bzw. der Freibereiche. Die gesunden
Wohn- (und Arbeits-)-Verhaltnisse sind daher in diesen Bereichen weiterhin nur einge-
schrankt gegeben.

Vom Gesundheitsamt wird daher angeregt, neue Wohnbebauung vorrangig in Bereichen
vorzusehen, in denen die zugrunde zu legenden schalitechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 nicht oder nur geringfligig {iberschritten werden, um somit sicherzustellen,
dass die im LAP genannten Vorgaben ,Sicherstellung der gesunden Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse” im Rahmen der Bauleitplanung konsequenter als bisher umgesetzt werden.
Hierzu gehért auch die Bevorzugung aktiver Schallschutzmalnahmen gegenulber den
passiven.

Aus Sicht des Amtes fiir Wirtschaftsforderung und Planung:
Planungsrecht:
Es werden keine Anregungen vorgebracht,

Im Auftrag
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Larmaktionsplan der Stadt Hilden
Hier: Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit ihrer Mail vom 9. August 2011 haben Sie uns aufgefordert, eine Stellungnahme zum Entwurf des
Larmaktionsplanes fir die Stadt Hilden (Stand: 21.7.2011) abzugeben.

Mit der Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes {(BImSchG) am 15, Juni 2005 ist die
Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 in
deutsches Recht erfolgt. Demzufolge ist die Stadt Hilden angehalten, entiang von Straen mit einer Ver-
kehrsbelastung von Uber 6 Mio. Kfz pro Jahr und Hauptschienenstrecken mit uber 60.000 Zogen pro Jahr
eine Larmkartierung vorzunehmen und einen Larmaktionsplan zu erstellen. Der Entwurf des Larmakti-
onsplanes flr die Stadt Hilden (Stand: 21.7.2011} ist Gegenstand der Stellungnahme.

Folgende Stralen im Stadtgebiet von Hilden sind wegen der hohen Verkehrsbelastung in dem Entwurf
des Larmaktionsplanes berlicksichtigt:

s A3,
* Walder Stralle zwischen Ostring und der Stadtgrenze sowie
e L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustrafe

Grundsatziich empfiehit die IHK, dass nur soiche Mafinahmen vorgeschlagen und festgeschrieben wer-
den sollten, bei denen die Realisierbarkeit, insbesondere die Finanzierung, sichergestellt ist. Dies gilt
insbesondere fir Malnahmen, die sich an externe Stralenbaulasttrager (z.B. StraRen.NRW) richten.
Ansonsten besteht die Gefahr, dass viele der 0.g. Mafinahmen keine Realisierungschancen haben und
die beabsichtigte Larmminderung ein Wunschtraum bleibt.

Industrie- und Handelskammer zu Dusssldor | Zertifizier durch Lioyd's Register Quality Assurance nach DIN EN ISC 9G01-2008
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Zu dem vorgelegten MaBnahmenkatalog fur die 0.g. Stralen nimmt die IHK Dusseldorf wie folgt Stellung:

A3

M 1.1: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschriankung auf der A 3

Die IHK Dusseldorf lehnt eine Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 3 auf 100
km/h im Stadtgebiet von Hilden ab. Kleinraumigere Geschwindigkeitsreduzierungen fuhren gerade bei
hohem Verkehrsaufkommen zu Staus, weil notwendige Bremsvorgange den Verkehr auflaufen lassen.

M 1.2: Verstirkte Uberwachung der Geschwindigkeitsbeschrinkung durch Geschwindigkeitsmes-
sung
Diese Mafinahme ware damit Uberflissig.

M 1.3: Bauliche SchallschutzmaRnahmen nach dem Stand der Technik, insbesondere Lirmmin-
dernde Stratendecke...
Die IHK Dusseldorf befiirwortet diese Malnahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

M 1.4: Uberpriifung von Einzelfillen der Léarmsanierung an bestehenden Wohngebiuden...
Die IHK Disseldorf befirwortet diese Malnahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

M 1.5: ...Erh6hung der Lirmschutzwiinde...
Die IHK Dusseldorf beflirwortet diese Malinahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

Walder Strafle

M 2.1 a und b: Bauliche Schallschutzmafnahmen nach dem Stand der Technik, insbesondere
Lidrmmindernde StraBendecke...
Die IHK Diisseldorf befiirwortet diese Malnahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

M 2.2: Reduzierung des StraBenquerschnitts auf der Walder Strale...

Die Walder Strafle ist eine tiberregional bedeutende Verkehrsachse zwischen Hilden und Solingen
(Ortsteil Ohligs). Dariiber hinaus erschliefit sie das Gewerbegebiet Hilden Ost und bindet es iber den
Ostring und die Anschlussstelle Erkrath direkt an die A 46 und im weiteren Verlauf an die A 3 an. Auf-
grund der Verkehrsbedeutung der Walder Straie lehnt die IHK alle Mafinahmen ab, die die Leistungsfa-
higkeit der StraRRe beeintrachtigen. Die angedachte Reduzierung des StraRenquerschnittes ware aus
Sicht der IHK eine soliche Beeintrachtigung ~ und vor dem Hintergrund der gewinschten Larmreduzie-
rung sogar kontraproduktiv: Der Verkehrsfluss auf der Walder Strale wiirde mit dieser Malnahme ge-
stért. Zusatzliche Brems- und Beschleunigungsvorgange der Fahrzeuge waren dadurch notwendig. Dies
wiirde dann wiederum zusatzlichen Larm erzeugen. Die IHK empfiehlt stattdessen Maflnahmen zur Ver-
kehrsverflissigung zu entwickeln, wie sie auch fur die L 404 (s.u.) vorgeschlagen werden.
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M 2.3: Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm fiir ausgewdhlte Wohngebiude entfang der
Walder Strafle
Die IHK Dusseldorf befurwortet diese Malinahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

M 2.4: Lenkung des Durchgangsverkehrs aus Solingen direkt auf die A 3

Die IHK Dusseldorf befirwortet grundsatziich diese Maflnahme. Allerdings ist der erwahnte Anschluss
zur A 3 an der Haus Gravener StraRe in Langenfeld nur eine Alternative zu einem verkehrstechnischen
besseren Projekt, das die IHKs Dusseldorf und Wuppertal - Solingen — Remscheid unterstiizen, namiich
den Bau der B 229n vom Kreuz Langenfeld und im weiteren Verlauf den Bay der L 405n auf Solinger
Stadtgebiet bis zur ViehbachtalstraRe.

L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustrafe

M 3.1: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschr&nkung auf der L 404 im betroffenen Abschnitt von
50 auf 30 km/h

Die IHK Dusseldorf lehnt eine Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der L 404 zwischen
Fritz-Gressard-Platz und Baustrafe auf 30 km/h ab.

M 3.2: Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der Griinen Welle auf der L 404...
Die IHK Dusseldorf befurwortet diese Malnahme, allerdings nur basierend auf der bisherigen Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h.

M 3.3: Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm filr ausgewihite Wohngebiude entlang der
L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustrafie
Die IHK Dusseidorf befurwortet diese Mafinahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

M 3.4: Bauliche SchallschutzmaBnahmen nach dem Stand der Technik, inshesondere Larmmin-
dernde StraBendecke...
Die IHK Dusseldorf befurwortet diese MaRnahme, soweit realisierbar und finanzierbar.

Mit freundlichen GrofRen

Handel, Dienstleistungen,
Regionalwirtschaft und Verkehr

Liver W

Dr. Oliver Neuh6ff
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Larmaktionsplan der Stadt Hilden
hier: Stellungnahme zur Trégerbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Entwurf des o0.g. Aktionsplans nehmen wir auf der Grundlage der uns
vorliegenden Planunterlagen wie folgt Stellung:

Wir begriiBen grundsatzlich MaRnahmen, die die Larmbelastung durch Stralen-
verkehr an stark befahrenen Stralen reduzieren. In diesem Zusammenhang muissen
allerdings die Belange der notwendigen Wirtschaftsverkehre berlcksichtigt bleiben.
Von besonderem Interesse sind fiir uns die innerstéidtischen Straflen, weil dort die
deutliche Mehrzahl der von Handwerksbetrieben abgehenden und zu Handwerks-
betrieben hinflihrenden Verkehre abgewickelt wird. Insoweit nehmen wir Bezug auf
Malnahmen, die Sie firr die L85 und die L404 vorschlagen.

Hinsichtlich der erstgenannten Strecke begrilRen wir die Ad-hoc-MaRnahmen
Verstetigung des Verkehrs’ und ,Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm’
fur ausgewahite Wohngebaude. Gleiches gift flr den Einbau einer larmmindernden
Stralendecke, auch wenn dies aus wirtschaftlichen Grinden und aus Grunden der
notwendigen Zusammenarbeit mit dem zustandigen Strallenbaulasttrager erst

langfristig erfolgen kann,

Wegen des bis auf Weiteres starken Verkehrs auf der Walderstrafe pladieren wir
daflr, die als ergénzende MaRnahme vorgeschlagene Reduzierung des Stralken-
querschnitts tiberhaupt erst ins Auge zu fassen, wenn der genannte Autobahn-

anschluss in Langenfeld den wesentlichen Teil der heutigen Durchgangsverkehre

aufnimmt.
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Unabhé&ngig davon durfen aber die notwendigen gewerblichen Anliegerverkehre der
Walderstralie, im Besonderen die LKW-Fahrten nicht auRer Acht gelassen werden.
Unter Umstanden wird sich bei dieser Betrachtung herausstelien, dass die zunichst
angedachte Fahrbahnreduzierung bei der ohnehin nicht breiten Strale lediglich zu
Problemverlagerungen fuhrt und damit nicht weiter verfolgt werden sollte.

Der Teilaktionsplan fiir den genannten Abschnitt der 404 schiagt als Sofort-
malinahme das bereits erwiahnte Schallschutzfensterprogramm und erganzend
eine Ge_schwi-ndigkeitsreduzierung auf 30 km/h vor.

Der letztgenannten MaRnahme kénnen wir im Prinzip nur zustimmen, wenn
gleichzeitig die Anpassung der Griinen Welle an die gednderte Héchst-
geschwindigkeit erfoigt. Beide MaRnahmen zeitlich zu trennen, widersprache
unseres Erachtens den Zielen der Larm- bzw. Schadstoffreduzierung. Allerdings
hegen wir Zweifel, ob das angestrebte Tempolimit iber den gesamten Strecken-
verlauf sinnvoll und vor allem praktikabel ist, weil Teilabschnitte gro3zligig ausgebaut
sind und entsprechend gréRere Mengen Verkehr aufnehmen. Unter diesem Aspekt
regen wir weiterflihrend an, zunachst eingehendere Voruntersuchungen zur
Umsetzbarkeit der MaRnahme durchzufiihren.

Als langfristige Strategie teilen wir lhre Auffassung, wonach eine larmmindernde
Strallendecke erst im Zuge der nachsten Deckensanierung erfolgen kann. Dazu
wird, wie bereits erwahnt, die Zusammenarbeit mit dem StraRenbaulasttrager
wieder notwendig sein.

Mit freundlichen GriiRen
HANDWERKSKAMMER DUSSELDORF
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Aufsteilung des Larmaktionsplanes, Benachrichtigung Uber die Beteiligung der Trager
offentliche Belange
lhre E-Mails vom 09.08.2011 an die Regionalniederlassung Niederrhein und die Regionalnie-
derlassung Rhein-Berg

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur lhre E-Mails vom 09.08.2011 an die Regionalniederiassung Niederrhein und die Regional-
niederlassung Rhein-Berg denen Sie den Entwurf des Larmaktionsplanes Hilden beifigten,
danke ich |hnen. Folgend Gbersende ich lhnen sine mit der Regionalniederlassung Rhein-Berg
und der Regionalniederlassung Niederrhein abgestimmte Stellungnahme zu hrem Larmakti-
onsplan.

Bevor ich auf die Ausfihrungen des Larmaktionsplanes Hilden eingehe, moéchte ich [hnen gerne
die fir den Landesbetrieb StraRenbay Nordrhein-Westfalen maflgeblichen Regelungen fir den
Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge) sowie
fur den Larmschutz an bestehenden Stralen (Larmsanierung) erlautern.

Larmschutz an bestehenden StraRen (Larmsanierung) richtet sich nach bundeseinheitlich fest-
gelegten Kriterien. Dazu zahit u.a., dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz in der Baulast des Bundes — VLarmSchRL-97 in Verbindung mit den Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraRen — RLS-90 zu ermittein und bewerten sind. Eine der Grund-
voraussetzungen zur Gewahrung von Schallschutzmalnahmen ist, dass die maRgeblichen Im-
missionswerte der L&rmsanierung in Abhéangigkeit von der Gebietskategorie Gberschritten sind.
Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungspldnen. Bei der Entscheidung tber die Larmsanierung sind dariiber hinaus weitere Kri-
terien abzuprifen, insbesondere wann die betroffenen Gebsude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Stralen (Larmvorsorge) gelten die Regelungen
des Bundes-lmmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BlmSchV) und der Verkehrswege-Scha!lschutzmaf&nahmenverordnung (24.
BlmSchV). Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Straben NR W-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Strallen.NRW, Betriehssitz
Telefon: 0269/3808-0 Besucheradresse; Wildenbruchplatz 1 - 45888 Gelsenkirchen
Internet: www.strassen.nrw.de - E-Maijl- kontakt(@strassen.nrw.de

WestLB Ditsseldorf - BLZ 30050000 Konto-Nr 4005815
Steuernummer: 319/5972/0701



Grundlage der von den Gemeinden aufzustelienden Larmaktionspldne sind dagegen die Rege-
lungen des §§ 47 a-f BImSchG. Die [&rmtechnischen Berechnungen erfolgen hier nach der Vor-
laufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS), welche an die Er-
fordernisse der Anhénge | und Il der Richtiinie 2002/49/EG angepasst ist.

Ein direkter Vergieich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht maéglich.
Die Bewertung der Ergebnisse der Strategischen Larmkarten hinsichtiich einer Larmaktionspla-
nung kann daher nur von den jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen kann - lediglich - eine Uberpriifung der Larmsituation im
Rahmen der fiir die Strakenbauverwaltung geltenden RLS-90 durchfiihren.

Teilaktionsplan: Hilden-2008-01

Die im Teilaktionsplan-2008-01 der Stadt Hilden fir die A 3 vorgeschlagenen MaRnahmen
nimmt der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit
leider kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen in Bezug
auf diese MaRnahmen vorausgesetzt warden,

Eine Deckensanierungsmafnahme ist derzeit an dieser Strecke nicht geplant. Jedoch wurde

_dieser Bereich in die Liste der larmtechnisch detailliert nach den Kriterien der Larmsanierung zu

untersuchenden Gebiete aufgenommen. Die Untersuchung erfoigt miittelfristig. Erst nach Ab-
schluss dieser kann analysiert werden, ob und welche LarmschutzmaRnahmen zum Tragen
kommen kénnen. Sobald die Ergebnisse vorliegen, wird der Landesbetrieb Stral’enbau Nord-
rhein-Westfalen sie hierliber umgehend informieren.

Weiter machte ich Sie darauf aufmerksam machen, dass fir straRenverkehrsrechtliche Anord-
nungen die jeweiligen StraRenverkehrsbehérden und fir GeschwindigkeitsUbenNachungen die
Polizeibehdrden zustandig sind.

Teilaktionsplan: Hilden-2008-02, Teilaktionsplan: Hilden-2008-03

Die in den Teilaktionsplanen Hilden-2008-02 und Hilden 2008-03 fir die L 85 und L 404 vorge-
schlagenen MaRnahmen nimmt der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen zur Kennt-
nis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb StraRenbau Nord-
rhein-Westfalen in Bezug auf diese Manahmen vorausgesetzt werden.

Eine DeckensanierungsmaRnahme ist derzeit an diesen Strecken nicht geplant. Grundsatzlich
mdchte ich lhnen mitteilen, dass der ~OA 5D in der Vergangenheit vom Landesbetrieb Stra-
Benbau Nordrhein-Westfalen vereinzelt im Rahmen von Erprobungsstrecken eingebaut worden
ist. Die Larmschutzwirkung von LOA 5D ist in den far BundesfernstraRen maRgebenden Richtii-
nien (RLS-90) nicht festgelegt. Somit besteht nicht die Méglichkeit LOA 5D als aktive Larm-
schutzmafnahme im Rahmen der Larmsanierung bzw. der Larmvorsorge einzusetzen.

Die Modernisierung der LSA und die Erweiterung der "Grinen Welle" erfolgen im Stadtgebiet
Hilden bereits seit mehreren Jahren in enger Zusammenarbeit mit der zusténdigen StraRenver-
kehrsbehérde. Die aktuelle MaRnahme (Erneuerung der LSA und Einrichtung der "Grinen Wel-
le") entlang der L 85 ist abgeschlossen. Fuir strallenverkehrsrechtliche Anordnungen sind die
jeweiligen StralRenverkehrsbehérden zustandig.

Gerne nehme ich jedoch die hier genannten Belastungsschwerpunkte an der L 85 und der L
404 in die Liste der fur eine mégliche Larmsanierung (z.B. MaRnahmenvorschlag M 2.3 und M
3.3) larmtechnisch zu Uberprifenden Bereiche auf. Fur eine zlgige und zielfihrende Bearbei-
tung bin ich jedoch auf Ihre Mithilfe und Unterstiitzung angewiesen.



Im Einzelnen bitte ich Sie, folgende Informationen bereitzustellen:

1. Angabe der Gebietskategorien auf der Grundlage der Bebauungspizne bzw. der tat-
sachlichen Nutzung des Gebietes fiir die larmbelasteten Bereiche; Kennzeichnung
von sog. Auldenbereichen nach § 35 BauGB

2, Rechtskraft der Bebauungsplane

3. Datum der Baugenehmigung fur die betroffenen Wohnhauser im Belastungsschwer-
punkt

4. genaue Angabe von Lage- (georeferenziert) und Hoéhendaten der Wohngebsude

(1. und 2. Hauserreihe) inkl. Gelénde im Bereich der Gebaude, falls vorhanden

Far Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfugung.
Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag




Bezirksregierung Diisseidorf

Bezirksregierung Disseldorf, Postfach 300865, 40408 Dusseldorf

An den Oberblirgermeister der
Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Am Rathaus 1
40721 Hilden

Lirmaktionsplan der Stadt Hilden geméaB § 47 BImSchG -
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Beteiligung von Dez. 53 vom 10.08.2011

Unter Bezugnahme auf Ihr Schreiben zur Tragerbeteiligung im Rahmen
der Larmaktionsplanung gemaft § 47 d Abs. 3 BImSchG fiir die Stadt
Hilden, nehme ich als StraRenverkehrsbehdrde der Bundesautobahnen
zum Larmaktionsplan Hilden und den darin  enthaltenen
MaRnahmenvorschlidgen wie folgt Stellung:

Zu den Malnahmen M 1.1, M 1.2;

Auf dem genannten Abschnitt der A3 im Bereich AK Hilden bis
Stadtgrenze Hilden / Solingen besteht aktuell wie auf Seite 5
beschriecben keine Geschwindigkeitsbeschrankung. Laut NWSIB-
Datenbank liegt der Gesamt-DTV (DTV=durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke) in diesem Bereich bei ca. 120.000 Kfz/d, mit einem SV-
Anteil von 13.628 Kfz/d. Dies entspricht einem LKW-Anteil von 11,4%
tagsuber, bei Nacht ist der Lkw-Anteil noch héher anzusetzen. Somit ist
der LKW hier die MafRgebende GroRe fur den L&rmpegel. Eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h wirde daher nicht den
gewiinschten Effekt bzw. die in der Larmschutzrichtlinie geforderten 3
dB(A) Pegelabsenkung bewirken (s. Seite 9, ca. 2 dB(A), da fir LKW
iber 3,5 t ohnehin gemalk § 18 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 der StVO auf allen
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Bezirksregierung Diisseldorf

Bundesautobahnen eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h
gilt. Die Gerauschemissionen der LKW stellen ab einem Anteil von 10%
im Verhéltnis zum Gesamtverkehrsaufkommen durch ihr Motoren- und
Rollgerdusch die maRgebende GroRe fur den Mittelungspegel an
Autobahnen dar. Daher machen sich Geschwindigkeitsbeschrankungen,
die nur den PKW-Verkehr betreffen, im Mittelungspegel praktisch nicht
bemerkbar.

Aus oben genannten Griinden wird davon ausgegangen, dass die
erforderlichen Grundlagen fur weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf BAB (hier: A3, 100 km /h) aus Larmschutzgriinden, wie in den
Mafnahmenvorschlagen genannt, nicht gegeben sind.
Strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmafBnahmen sollen kein Ersatz
fur technisch mogliche und finanziell tragbare bauliche oder andere
MaBnahmen sein. Daher ist es, wie auch teilweise aus den MaRnahmen
zu entnehmen, sinnvoller und effektiver die Larmpegel durch
straenbauliche Mafinahmen, wie z.B. Deckenerneuerungen und den
Einbau von offenporigen, larmmindernden Asphaltschichten, bereits an
der Larmquelle abzusenken.

Zur  Verringerung der Verkehrsldrmbelastung  kommen primar
strallenbauliche und -planerische Manahmen in Betracht: diese haben
Vorrang vor verkehrsbehordlichen Eingriffen. Nach § 45 Abs. 1. Nr, 3
der StraRenverkehrsordnung (StVO) kénnen Verkehrsbeschrankungen
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen angeordnet
werden. Vor einer Anordnung stralenverkehrsrechtlicher MaRnahmen
ist von der StralBenverkehrsbehérde nach wie vor der Grundsatz der
VerhélinisméaBigkeit zu beachten und insbesondere das Erfordernis
nach § 45 Abs. 9 StVO festzustellen.

An bestehenden Stralen sind gemaR den giltigen Richtlinien fir
stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) grundsatzlich die nach Gebieten und
Tageszeiten gegliederten Richtwerte unter Nummer 2.1 zugrunde zu
legen. So kommen Stralenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen
insbesondere dann in Betracht, wenn der vom Stralkenverkehr
herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-90) einen der
folgenden Richtwerte Gberschreitet:
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Bezirksregierung Diisseldorf

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, reine
und allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiediungsgebiete 70 dB(A)
tags (06-22h) sowie 60 dB(A) nachts (22-06h)

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 72 dB(A) tags (06-
22h) sowie 62 dB(A) nachts (22-06h)

3. in Gewerbegebieten 75 dB(A) tags (06-22h) sowie 65 dB(A) nachts
(22-06h)

Die zur Vorbereitung stralBenverkehrsrechtlicher MalRnahmen
notwendigen L&rmberechnungen sind vom Strallenbaulasttrager
durchzufihren (§ 5 b Abs. 5 Stralenverkehrsgesetz-StVG).
Darstellungen der Larmsituation in Larmkarten (§ 47 ¢ BImSchG mit
Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) reichen nicht aus
und sind auf Grund des unterschiedlichen Berechnungsverfahrens nach
VBUS auch nicht geeignet, um das Uberschreiten der v.g. Richtwerte zu
belegen.

Allgemein zu den Malpahmenvorschldgen im nachgeordneten
Verkehrssystem merke ich folgendes an:

Fir das nachgeordnete Strallennetz wird als MaRnahmenvorschlag
immer wieder die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
empfohlen. Hier  bestehen teilweise  ausgewiesene BAB-
Bedarfsumieitungen (L 85, Walder Str) auf denen jeder
Verkehrsteilnehmer fahren darf, um "besonderen Verkehrslagen”
Rechnung zu tragen. Hier gilt auch im Bezug auf die Umweltzonen-
Plaketten eine Befreiung von Amis wegen (s. Ausnahmekatalog von
Verkehrsverboten in Umweltzonen). Solche "besonderen
Verkehrslagen" (z.B. Stau oder zahflieRender Verkehr) sind auf
Autobahnen in = Ballungsraumen an der Tagesordnung. Die
Entscheidung (bei einem sich standig verdndernden Verkehrsfluss)
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Bezirksregierung Disseldorf

inwiefern eine "besondere Verkehrsiage" vorliegt, liegt praktisch im
jeweiligen eigenen Ermessen des Fahrers.

Die Aussage auf Seite 16, wonach eine Beschrankung der
Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h) die Verkehrssicherheit
sowie die Verstetigung des Verkehrs férdert, sowie den Verbrauch von
Benzin und Diesel reduziert, wird von hier angezweifelt und bedarf einer
genaueren  Untersuchung. ErfahrungsgemaB bewirken solche
MaBnahmen eher Verkehrsverlagerungen in andere, meist sensiblere,
Bereiche. Daher ist es unter L&rm- und Umweltaspekten sinnvoll, den
Verkehr auf wenige, bereits stark belastete Stralen zu konzentrieren
(Bundelung). Eine Verlagerung und Verdringung von Verkehren aus
hoch belasteten, ,lauten“ StralRen auf vorher schwach belastete, leise”
Straken ist keine sinnvolle Larmschutzmalnahme, weil die
Pegelminderung in der  lauten® StraBe kaum spirbar, die
Pegelerhdhung in der vorher ,leisen” Stralke aber gravierend ist.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden sollten auch
auf stadtischen Stralen kein Ersatz fir technisch mégliche und finanziell
tragbare bauliche MafBnahmen sein. Daher ist es auch hier sinnvoller
und effektiver die Larmpegel durch stralRenbauliche MaRnahmen, wie
Deckschichterneuerungen und den Einbau von offenporigen,
larmmindernden  Asphaltschichten, bereits an der Larmquelle
abzusenken. L

Im Auftrag -
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Stadt Solingen - Der OberbUrgermeister - 67 - 42601 Solingen

Stadt Hilden
P]anuﬂgs- und Ve;messungsamt STADTDIENST NATUR U ND UMWELT
) Umweltplanung
Herrn Georg Oreskavic
Am Rathaus 1 STADT HILDEN . Gebéaude Bonner 5tr. 100, 42697 Solingen
Poststelle Zimmer 246
Telefon 0212 - 290-0

, A Durchwah! 290-6552

40721 Hilden 1:4. Sep. 2011 Fax 290 6590
; E-Mail m.kistenich@solingen.de
Amt (ﬂ /f Anl Internet www.natur-umweit.solingen.de
et L Rt A Es berat Sie Matthias Kistenich

Mf /(% Cf M Sprechzeiten  nach Vereinbarung
A9 67/61 05.09.2011

Larmaktionsplan Hilden - Beteiligung der Tréger éffentlicher Belange

Sehr geehrter Herr Oreskovic,

vielen Dank fiir die Zusendung die Unterlagen zum Larmaktionsplan Hilden. Bezugnehmend auf thr Schreiben vom
09.08.2011 mochte ich im Rahmen der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange folgendes bermerken:

Anmerkungen oder Anregungen zum Larmaktionsplan werden von der Stadt Solingen nicht vorgebracht.

Solingen wird unmittelbar durch den Teilaktionsplan Hilden-2008-02 beriihrt, da in diesem Teilplan die L 85 (Walder
StraBe) behandelt wird, Die L 85 stellt eine wichtige Verkehrsverbindung der Stadte Hilden und Solingen dar und
besitzt zudem groBe Bedeutung im (iberregionalen Verkehrsnetz.

Die fir die Lt 85 aufgefthrten MaBnahmen sind nachvollziehbar und stehen im Einklang mit der beschriebenen Ver-
kehrsfunktion der L 85. Bej keiner der beschriebenen MaBnahmen - ad-hoc-Malinahmen, mittelfristigen Pla-
nungsmaBnahmen oder langfristigen Strategien - sind nachteilige Auswirkungen fir die Stadt Solingen erkennbar.
fm Rahmen der deutlich breiteren Untersuchungen der 2. Stufe der Larmkartierung - inshesondere an der mégli-
cherweise betroffenen L85 (Walder StraBe / Hildener StraBe) - méchte ich schon heute eine gemeinsame Abstim-
mung der Kartierung der evt. nachfolgenden MaBnahmen anregen.

Mit freundlichen GritBen
In Vertretung

sl dbe—

Hartmut Hoferichter
Stadidirektor

STADT SOLINGEN - DER OBERBURGERMEISTER Zahlung erbeten auf die Konten der Stadtkasse SG:
STADTDIENST NATUR UND UMWELT
Postanschrift; Postfach 10 01 65 - 42601 Solingen Stadt-Sparkasse SG - Kto.-Nr. 2766 - BLZ 342 500 00
Buslinie 791, Haltestelle Engelsherger Hof Postbank Kéin - Kto.-Nr. 18599-503 -BLZ 370 100 50
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Larmaktionsplan der Stadt Hilden (Stufe 1) gem. § 47d BiImSchG
Hier: Beteiligung der Tréger offentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir die Ubersendung des Larmaktionsplanes, Stufe 1.Die Stadt Erkrath bringt
folgende Anregung und Bedenken vor:

Auf Grundlage des LAP Erkrath bittet die Stadt Erkrath um die Aufnahme der MaRnahme
»Errichtung einer Larmschutzwand an der Tangente A46-A3 Richtung Oberhausen im Bereich
des Autobahnkreuzes (AK) Hilden" in den LAP Stufe 1 der Stadt Hilden da die MaRnahme
sich auf Hildener Stadtgebiet befindet.

l&rmarmen Fahrbahnbelégen_ auf der A3 und der Beschleunigungsspur im Bereich AK Hilden
die Sanierungspegel an den dort befindiichen Wohnhausern trotz OPA-Belag tiberschritten.

Um die Belastungen mit > 70/60 dB(A) Tag/Nacht effektiy Zu mindern wird eine abschirmende
4,5 m hohe, ca. 800 m lange Larmschutzwangd empfohien. Diese hat eine Flache von 3.600
m?. Die Gesamtkosten fiir diese Larmschutzwand werden ca. € 918.000,-- betragen. Der
Landesbetrieb Strafien NRW hat den Bau der Larmschutzwand einschlieBlich Ubernahme der
Kosten bereits zugesagt. '

Der volkswirtschaftliche Nutzen ist wegen der betroffenen Einzelobjekte mit relatiy wenigen
Menschen gering. Es ist jedoch zu berlicksichtigen, dass die Larmbelastungen hier die
Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung liberschreiten.

Mit dieser MaRnahme wirde die letzte Liicke im Larmschutz zwischen A3 und A46
geschlossen.

www.erkrath.de S-Bahn-Haltepunkt Hochdahi Buslinien
Bankverbindungen: 58,811 05, 741
Kreissparkasse Dussaldorf (Bi.Z 301 502 00) Kto. 0003400025



Der Larmaktionsplan der Stadt Erkrath ist auf der Homepage der Stadt (www.erkrath.de) unter
,Bauen, Planen, Verkehr" Unterpunkt ,Verkehr" herunterzuladen.

Mit freundlichen Griifien
in Vertretung

< -

Schmidt
Beigeordneter
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