Stadt Hilden

Niederschrift

tiber die 26. 6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Rates der Stadt Hilden am
Mittwoch, 26.06.2024 um 17:00 Uhr, in der Stadthalle Hilden (Fritz-Gressard-Platz 1 in
40721 Hilden)

Anwesend waren:

Vorsitz

Herr Dr. Claus Pommer

Ratsmitglieder

Frau Nicole Anfang CDuU
Herr Jorg Brandenburg CDuU
Frau Susanne Brandenburg CDuU
Herr Martin Falke CDhuU Anwesend ab TOP 9
Herr Fabian Filatov CDhuU
Herr Fred-Harry Frenzel CDuU
Herr Christian Gartmann CDU
Herr Peter Grol} CDhuU
Herr Thomas Grunendahl CDU
Herr Ramon Ludwig Kimmel CDhu
Herr Philip Razum CDuU
Herr Michael Rupp CDuU
Herr Christian Schimang CDuU
Frau Claudia Schlottmann CDhuU
Herr Rainer Schlottmann CDhuU
Herr Kevin Peter Schneider CDhuU
Herr Matthias Schumann CDhuU
Herr Michael Wegmann CDuU
Frau Sandra Kathrin Wiemers CDhuU
Herr Tristan Zeitter CDhuU
Herr Reinhard Zenker CDhuU
Frau Anabela Barata SPD
Frau Kimberly Lynn Bauer SPD
Herr Torsten Brehmer SPD
Herr Kevin Buchner SPD
Frau Sarah Buchner SPD
Herr Hamza El Halimi SPD
Frau Hannah Hammer SPD
Frau Dagmar Hebestreit SPD
Herr Steffen Kirchhoff SPD
Frau Sandra Kollender SPD
Frau Henrike Lindenberg SPD
Herr Dominik Stoter SPD
Frau Anne Kathrin Stroth SPD
Herr Carsten Wannhof SPD
Herr Hans-Jurgen Weber SPD

Frau Helga Achterwinter Bindnis 90/Die Grinen



Herr Heinz Albers

Herr Klaus-Dieter Bartel
Herr Abdullah Dogan

Frau Cornelia Geil3ler

Frau Annegret Gronemeyer
Frau Dr. Andrea Grunert
Frau Helen Kehmeier

Frau Marianne Mulnnich
Herr Peter Minnich

Frau Anna Meike Reimann
Herr Hartmut Toska

Frau Susanne Vogel

Frau Julia Gerhard

Herr Uwe Gramminger
Herr Rudolf Joseph

Herr Thomas Remih

Herr Prof. Dr. Ralf Bommermann
Herr Marlon Buchholz

Herr Dr. Heimo Haupt

Herr Ralf Peter Beier

Herr Ludger Reffgen

Frau Dorothea Spielmann-Locks
Herr Ernst Kalversberg
Herr Oliver Kohl

Frau Lisa Didschuneit

Von der Verwaltung

Frau Beigeordnete Mona Wolke-Ertel
Herr 1. Beigeordneter Sénke Eichner
Herr Beigeordneter Peter Stuhltrager
Herr Martin Wiedersprecher

Herr Roland Becker

terburo

Frau Christina Schroeder

Frau Christine Kaiser

Prifungsamt

Frau Ute Piegeler

Abwesende Ratsmitglieder
Herr Norbert Schreier
Herr Axel Hoffmeister
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Tagesordnung:

Eroffnung der Sitzung
Anderungen zur Tagesordnung

Einwohnerfragestunde

1 Befangenheitserklarungen

2 CO-Pipeline der Firma Covestro, vormals Bayer-Material Science - Sachstands-
bericht

3 Flachtlingssituation in Hilden

4 Anregungen und Beschwerden

4.1 Eingruppierung der Erzieherlnnen
WP 20-25 SV 12/050/1

4.2 Einsatz von Luftreinigern in stadtischen Gebauden
WP 20-25 SV 10/061

5 Allgemeine Ratsangelegenheiten

5.1  Beschlusskontrolle der Beschliisse des Rates der Stadt Hilden, Stand Juni 2024
WP 20-25 SV 01/170

5.2 Umbesetzungen in Ausschissen und Gremien
WP 20-25 SV 01/174

5.3  Anderung der Hauptsatzung - 3. Nachtragssatzung
WP 20-25 SV 01/171

5.4  Anderung der Geschéaftsordnung - 8. Anderung
WP 20-25 SV 01/177

5.5 Anderung der Satzung fir den Seniorenbeirat
WP 20-25 SV 51/273

6 Haushalts- und Gebuhrenangelegenheiten

6.1  Anpassung der Geblhrenordnung fiir oberirdische, gebuhrenpflichtige Parkfla-
chen im Hildener Stadtgebiet
WP 20-25 SV 32/031

6.2 Anpassung Férderrichtlinien Nachbarschaftszentren
WP 20-25 SV 51/272/1

6.3 Statusbericht Haushaltsbewirtschaftung zum Stichtag 31.03.2024
WP 20-25 SV 20/193

6.4 Entwurf des Jahresabschlusses zum 31.12.2023



7.1

7.2

7.3

8.1

10

12

WP 20-25 SV 20/192
Angelegenheiten des Stadtentwicklungsausschusses

Bebauungsplan Nr. 264 fiir einen Bereich zwischen St. Konrad-Allee und
Richrather Stral3e:

1. Abwagung der Anregungen aus der erneuten Offenlage

2. Bestatigung der Abwagung a.d. frihz. Beteiligung und Offenlage

3. Beschluss des Bebauungsplanes als Satzung

WP 20-25 SV 61/169

Larmaktionsplanung in Hilden:

Abhandlung der Anregungen

Beschluss Uber den Larmaktionsplan der Stufe 4
WP 20-25 SV 61/166

Stellplatzsatzung der Stadt Hilden vom 23.09.2022:
hier: 1. Nachtragssatzung
WP 20-25 SV 61/165

Angelegenheiten des Ausschusses fur Umwelt- und Klimaschutz

Klimaschutz- und Klimaanpassungsmalfinahmen der Stadt Hilden: Bericht 2024
WP 20-25 SV IV/033

Anderung der Schulart; Umwandlung des Grundschulverbundes Beethovenstra-
Re, stadt. katholische Grundschule mit Gemeinschaftsschulteilstandort in eine
stadt. Gemeinschaftsgrundschule

WP 20-25 SV 40/038

Vertragsverlangerung mit dem VRR; Weiterbezug des Deutschlandtickets fur ge-
setzlich freifahrtberechtigte Schilerinnen und Schiiler

WP 20-25 SV 40/039

Antrage

Antrag der FDP-Fraktion; Erstellung eines Leitbildes
WP 20-25 SV 01/169

259-24 Antrag FDP Aufstockung Gebaude Herderstralle 33-35
WP 20-25 SV 26/060

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen vom 14.05.2024:
Befristete Hundesteuerbefreiung flir Hunde aus dem Tierheim Hilden
WP 20-25 SV 20/194/1

Erweiterung des Burgertreffs LortzingstralRe um zwei Kita-Gruppen

- Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Grinen vom 08.03.2024

- Antrag des Jugendamtselternbeirats vom 13.03.2024

WP 20-25 SV 26/061

Mitteilungen und Beantwortungen von Anfragen



13  Entgegennahme von Anfragen und Antragen

13.1  Anfrage der CDU Fraktion: Schutzkleidung bei Feuerwehrfrauen

13.2 Antrag der SPD Fraktion: Beitritt zum Aktionsbindnis ,Flr die Wiirde unserer
Stadte”

13.3 Anfrage AfD Fraktion: Antisemitisches Graffiti Beethovenstralle

13.4 Antrag Grune: Eingruppierung Erzieherlnnen

13.5 Anfrage FDP Fraktion: Flichtlingsunterkunft hinterer Bereich Gelande Herder-
stralRe 33-35

Sitzungsunterbrechung nach dem o6ffentlichen Teil in der Zeit von 19:40 bis 19:50
Uhr

Eroffnung der Sitzung

Der Vorsitzende, Blrgermeister Dr. Claus Pommer, eréffnete die Sitzung und begrifdte die anwe-
senden Mitglieder des Gremiums, die Vertreter der Presse, die erschienenen Zuhérerinnen und
Zuhorer sowie die Zuschauerinnen und Zuschauer des Live-Streams.

Er stellte zunachst fest, dass die Unterlagen form- und fristgerecht zugegangen sind.

Einleitend informierte er, dass der 6ffentliche Teil dieser Ratssitzung mit Bild und Ton gestreamt
werde. Bis auf eine Person haben alle Anwesenden der Ubertragung ihrer Person zugestimmt;
allerdings konne jedes Ratsmitglied diese Zustimmung ad-hoc — durch Zeigen einer auf den Plat-
zen ausliegenden roten Karte — widerrufen. Weiter gilt in der Sitzung eine Redezeitbegrenzung.
Ratsmitglieder erhalten fiir einen ersten Redebeitrag vier Minuten Redezeit und fir einen weiteren
Beitrag zum selben Tagesordnungspunkt zwei Minuten Redezeit. Die Zeit werde mit Hilfe einer
Stoppuhr an der Leinwand angezeigt. Zudem wies er darauf hin, dass die Wortbeitrage an dem
Rednerpult zu halten seien.

Abschlieend gratulierte er den Ratsmitgliedern, die seit der vorletzten Sitzung Geburtstag hatten.

Anderungen zur Tagesordnung

Burgermeister Dr. Pommer beantragte die Absetzung des nicht 6ffentlichen Tagesordnungspunk-
tes 20 ,Ubertragung von Grundsticken im Bereich Karnap An den Gdlden®, da die Angelegenheit
in der Vorberatung im Wirtschafts- und Wohnungsbauférderungsausschuss vertagt wurde.

Rm Joseph/FDP erkundigte sich, warum der TOP 17 ,Weiterbetrieb des Abenteuerspielplatzes” im
nicht 6ffentlichen Sitzungsteil beraten werde. Burgermeister Dr. Pommer erklarte, dass er hierzu
im nicht 6ffentlichen Teil Auskunft geben werde.

Nachdem sich Burgermeister Dr. vergewissert hatte, dass alle Gremienmitglieder damit einver-
standen sind, lieR er abstimmen.



Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.

Einwohnerfragestunde

Zur Einwohnerfragestunde meldete sich niemand.

1 Befangenheitserklarungen

Rm Gro3/CDU erklarte sich zu TOP 9 fir befangen.

2 CO-Pipeline der Firma Covestro, vormals Bayer-Material Science -
Sachstandsbericht

Bezuglich der CO-Pipeline der Fa. Covestro lagen keine neuen Informationen vor.

3 Fllchtlingssituation in Hilden

Erster Beigeordneter Eichner informierte Gber die aktuelle Flichtlingssituation in Hilden. Einleitend
berichtete er Uber die aktuellen Belegungszahlen und berichtete, dass von den 867 Platzen in den
stadtischen Unterkinften aktuell 827 belegt seien und somit noch 40 freie Platze zur Verfigung
stehen.

Von den 827 Personen in den stadtischen Unterklinften stammen 103 Menschen aus der Ukraine
und 48 Personen seien derzeit in der Notunterkunft Weidenweg untergebracht. Die Aufnahmequo-
te liege aktuell bei 91,72 % und einer noch vorhandenen Aufnahmeverpflichtung von weiteren 74
Personen.

Bei den 827 Personen handele es sich um 509 Manner, 317 Frauen und eine diverse Person.

Die Altersstruktur der 819 Personen stelle sich wie folgt dar:

0- 1Jahr: 27 Menschen (16 weiblich/ 11 mannlich)
2 - 5 Jahre: 54 Menschen (22 weiblich/ 32 mannlich)
6 - 14 Jahre: 117 Menschen (53 weiblich/ 64 mannlich)
15 - 17 Jahre: 29 Menschen (10 weiblich/ 19 mannlich)
18 - 29 Jahre: 221 Menschen (59 weiblich/ 161 mannlich / 1 divers)
30 - 39 Jahre: 193 Menschen (62 weiblich/ 131 mannlich)
40 - 49 Jahre: 93 Menschen (41 weiblich/ 52 mannlich)
50 - 59 Jahre: 49 Menschen (25 weiblich/ 24 mannlich)

60 Jahre und alter: 44 Menschen (29 weiblich/ 15 mannlich)

Hinsichtlich eines moglichen Ankaufs des Hotels ,ANNA* zur Herrichtung als Flichtlingsunterkunft
werde die Erstellung eines Wertgutachtens in Kurze beauftragt. Er rechne damit, dass dann bis zur
Entscheidung im September ein Ergebnis mitgeteilt werden kdnne.

Rm Buchholz/AfD fragte, wie viele aus ausreisepflichtige Personen sich zum Stichtag 01.06.2024
in Hilden aufgehalten haben. Erster Beigeordneter Eichner sicherte zu, dass die Zahl bei der Aus-



landerbehdrde angefragt und nachtraglich mitgeteilt werde.

4 Anregungen und Beschwerden

4.1  Eingruppierung der Erzieherlnnen WP 20-25 SV
12/050/1

Zunachst erteilte Blirgemeister Dr. Pommer der Antragstellerin, Frau Glaser, das Wort, um ihre
Grunde fur die eingereichte Anregung vorzutragen.

Frau Glaser fragte, warum eine Héhergruppierung in anderen Stadten, wie Disseldorf und Lever-
kusen, die ebenfalls an den Tarifvertrag gebunden seien, méglich sei. Nach Auskunft der Stadt
Dusseldorf werde dort die héhere Eingruppierung mit erheblicher Belastung und padagogischen
Herausforderungen durch Personalmangel begriindet. Es wurde angeregt, diese Moglichkeit in
Hilden zu eruieren, da dies ein relevantes Thema sei. Weiter wies sie darauf hin, dass fir den Bau
oder die Erweiterung neuer Kindertagesstatten Personal bendtigt werde und im nachsten Jahr
auch der Rechtsanspruch auf Ganztagsbetreuung in der Grundschule zusatzlichen Personalbedarf
mit sich bringe. Es wurde betont, dass man frihzeitig tatig werden solle, um einem Personaleng-
pass vorzubeugen. Abschlielend wurde angemerkt, dass die Rabatte, die die Stadt Hilden den
Mitarbeitenden anbiete, zwar positiv seien, aber die Erzieher*innen in erster Linie ihre Grundbe-
durfnisse wie Miete und Lebensmittel decken missten, bevor sie an Rabatte denken konnten.

Rm Reffgen/BA begrifite die Initiative der Blrgerin. Weiter fragte er die Verwaltung, wie sich die
zusatzlichen Personalkosten, die in der Sitzungsvorlage genannt wurden, zusammensetzen.
Beigeordnete Wolke-Ertel erklarte, dass der Wert anhand vergleichbarer Personalkosten in ahnli-
chen Gehaltsstufen berechnet und zudem KGSt-Werte zu Grunde gelegt wurden.

Rm Kehmeier/Griine teilte mit, dass die Fraktion sich enthalten werde. Die Fraktion werde im Ver-
lauf der Sitzung einen Antrag stellen, der die Verwaltung beauftragen soll, die Mdglichkeiten, die
der Tarifvertrag fir Hohergruppierungen zulasst, fur Einzelfalle proaktiv zu prifen.

Rm Brehmer/SPD begriindete die Ablehnung der SPD Fraktion damit, dass die Stadt derzeit kein
Geld fir diese freiwillige Leistung habe, die zusatzliche Ausgaben in Hohe von 500.000 € pro Jahr
verursachen wurde. Zudem gab er zu Bedenken, dass bei einer HOhergruppierung maéglicherweise
auch Personal von den freien Tragern in Hilden abgeworben werde und die Situation sich dort ver-
schlechtern wirde.

Auch Rm Zeitter/CDU erklarte, dass die Héhergruppierung aufgrund der angespannten Haushalts-
lage nicht realisbierbar sei und nur in Einzelfallen geprift werden kénne.

Antragstext:
,Damit sich in Hilden die Situation nicht verscharft, indem Fachkréfte in die Nachbarstadte abwan-
dern, rege ich an, dass die Stadt Hilden die stadtischen Erzieher*innen auch héher eingruppiert.”

Abstimmungsergebnis Uber die Anregung nach § 24 GO:
Mehrheitlich abgelehnt bei 3 Ja-Stimmen der BA sowie 14 Enthaltungen der Grinen und Rm
Didschuneit/Die Linke.




4.2  Einsatz von Luftreinigern in stadtischen Gebauden WP 20-25 SV
10/061

Da keine Wortbeitrage vorlagen, lie3 der Vorsitzende, Burgermeister Dr. Claus Pommer, direkt
Uber die Anregung nach § 24 GO abstimmen.

Antragstext:
Sehr geehrter Herr Pommer, sehr geehrte Damen und Herren,

»,Gekommen um zu bleiben®, so und ahnlich lauteten die Schlagzeilen in den Medien in den letzten
Wochen. Gemeint war damit das Sars-CoV-2-Virus, auch Coronavirus genannt. Da es keine Mal3-
nahmen zur Eindammung mehr gibt und dieses Virus nicht saisonal ist, kann man davon ausge-
hen, dass jeder im Jahr bis zu 3 Mal daran erkrank, also bis zu drei Mal éfter krank ist als vor 2020
(laut Christian Drosten und Karl Lauterbach). Es ging im Dezember 23 in den Medien um die ho-
hen Krankenstande, manche Medien sprachen von Uber 9 Millionen Erkrankten in Deutschland
Anfang Dezember, von einem Rekordhoch. Dies belastet auch die Arbeitgeber, welche die Lohn-
fortzahlung im Krankheitsfall zahlen. Das betrifft natirlich auch die Stadt Hilden als Arbeitgeber.
Zusétzlich dazu sorg auch ein hoher Krankenstand zu Ausfallen in den Amtern. Das Birgerbiro
hatte in den letzten Jahren deshalb schon 6fters flr negative Schlagzeilen gesorgt. Daher meine
Frage:

Stehen in 6ffentlichen Gebauden Luftfilter gegen Viren zum Schutz der Mitarbeiter und Birger?

Falls nicht, denkt die Stadtverwaltung Uber den Einsatz von Luftfiltern nach? Zumindest in Rdumen
mit viel Publikumsverkehr?

Es ist natlrlich auch eine Kostenfrage, aber man sollte dann die Kosten, welche durch kranke Mit-
arbeiter entstehen, diesen gegenuberstellen. Abgesehen davon wird durch solche MaRnahmen die
Stadt Hilden ein attraktiver Arbeitgeber, da die Mitarbeiter durch Luftfilter geschitzt werden. Dazu
gibt es verschiedenste Studien, z. B. von der Hume Stiftung Italien (verdéffentlicht: Reuters).

Auch in stadtischen Kindertagesstatten ware ein Einsatz sehr sinnvoll, falls er noch nicht stattfin-
det. Dort befinden sich in der Luft ja meist jede Menge verschiedenster Viren, wenn man den Aus-
hangen an den Turen glaubt. Und der Einsatz von Luftfiltern macht auch dort die Stadt zum attrak-
tiven Arbeitgeber.

AuRerdem:

Saubere Luft sorgt nicht nur fiir Gesunderhaltung, sondern auch fir eine héhere Konzentrationsfa-
higkeit und Leistungsfahigkeit.

Mit freundlichen GrifRen
Gabriele Glaser

Heinrich-Lersch Str. 10
40721 Hilden

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig abgelehnt.




5 Allgemeine Ratsangelegenheiten

WP 20-25 SV
01/170

51 Beschlusskontrolle der Beschliisse des Rates der Stadt Hilden,
Stand Juni 2024

Rm Bauer/SPD erkundigte sich nach dem genauen Bearbeitungsstand des Antrages der SPD-
Fraktion vom 31.05.2023 ,Beflaggung am internationalen Tag zur Beseitigung von Gewalt gegen
Frauen®. Burgermeister Dr. Pommer erklarte, dass nach den Sommerferien ein Entwurf vorgelegt
werden konne.

Rm Hammer/SPD fragte, wie der Bearbeitungsstand des Antrages der SPD "Menstruationsartikel
an weiterfUhrenden Schulen" sei, da dieser bereits vor zwei Jahren eingereicht wurde. Weiter frag-

te sie, ob es die Idee nicht testweise einfach mal an einer Schule umgesetzt werden kdnne.

Erster Beigeordneter Eichner antwortete, dass Menstruationsartikel bereits kostenlos durch das
Sekretariat an den Schulen zur Verfiigung gestellt werden. Die beantragte Anderung des Ausga-
besystems durch Automaten konnte bislang nicht umgesetzt werden, weil nicht geklart werden
konnte, wer die Automaten nachfiillt. Er sei aber zuversichtlich, dass der Vorschlag mit Beginn des
neuen Schuljahres testweise an zwei Schulen umgesetzt werden kdnne.

Der Rat der Stadt Hilden nahm den nachfolgenden Sachstand zur Beschlusskontrolle seines eige-

nen Gremiums zur Kenntnis:

Sitzungsvorlage

Beschluss/ Auftrag

Umsetzungsstand

WP 20-25 SV 61/023

Antrag der SPD-Fraktion
vom 28.01.2021:

Bau und Betrieb eines
Wohngebaudes fur Men-
schen mit Behinderun-
gen

am 10.03.2021

Folgender Antrag wurde
einstimmig beschlossen:
Der Rat der Stadt Hilden
beauftragt die stadtische
Wohnungsbaugesellschaft
Hilden mbH, auf der vo-
raussichtlich 877 m? grofen
Teilflache auf dem Grund-
stiick der ehemaligen The-
odor-Heuss-Schule, eine
anbieterverantwortete
Wohngemeinschaft fur
Menschen mit Behinderung
zu errichten.

Stand Juni 2024:

Die Umsetzung des Beschlusses
befindet sich in Bearbeitung.
Das intendierte Wohngebaude
fur Menschen mit Behinderun-
gen liegt auf dem Gelande der
ehemaligen Theodor-Heuss-
Schule, fir das mit einem Inves-
tor der Bebauungsplan Nr. 59A
aufgestellt wird. Der Bebau-
ungsplan ist unter anderem
malfdgeblich fir den baulichen
Rahmen des im Antrag themati-
sierten Wohngebaudes.

Im Zusammenhang mit der Ent-
wicklung der planungsrechtli-
chen Voraussetzungen ist die
Dimensionierung eines Regen-
wasserrickhaltebeckens im
Plangebiet zu ermitteln, dessen
GroRenbedarf sich auf die zur
Verfigung stehende Wohnbau-
flachen auswirkt. Die Konzeption
des Regenwasserriickhaltebe-
ckens ist an ein Ingenieurburo
beauftragt, mit dem aktuell Ab-
stimmungsgesprache stattfin-
den. Nach dem gegenwartigen
Zeitplan ist davon auszugehen,
dass es im 2. Halbjahr 2024 zu




einer Offentlichkeitsbeteiligung
kommen konnte.

Aufgrund der sich daraus erge-
benden Erkenntnisse lassen sich
durch die WGH Wohnungsbau-
gesellschaft mbH als Bauherrn
die wirtschaftlichen Rahmenbe-
dingungen fir eine Vermietung
des Gebaudes konkretisieren.
Darauf aufbauend kann die Ver-
waltung dann dem Auftrag des
Rates entsprechen und im Rah-
men einer offenen Trageraus-
wahl fur die WGH einen Trager
zum Betrieb einer anbieterver-
antworteten Wohngemeinschaft
fur Menschen mit Behinderung
und sonstigem Hilfebedarf als
Mieter suchen. Derzeit liegen die
Erkenntnisse hierzu allerdings
noch nicht vor.”

20-25 SV 01/075

Antrag der CDU Fraktion
vom 30.03.2022: Erar-
beitung einer endgultigen
digitalen Gremienarbeit
fur alle zukunftigen
Ratsperioden

Die Verwaltung wird beauf-
tragt ein Konzept zu entwi-
ckeln, das auch Aussagen
zur digitalen Infrastruktur
und Bezuschussung zu
digitalen Endgerate trifft.
Das Konzept soll im Haupt-
ausschuss zur weiteren
Diskussion vorgelegt wer-
den.

Stand Juni 2024:
Das Konzept befindet sich der-
zeit noch in Bearbeitung.

Beschlusskontrollen aus der Si

tzung des Rates vom 13.12.2022

WP 20-25 SV 51/183
Antrag SPD Fraktion
vom 18.10.2022 "Schul-
entwicklungsplanung fir
weiterfihrende Schulen”

Die Verwaltung wird mit der
Grindung eines Arbeits-
kreises zur Schulentwick-
lungsplanung fur alle weiter-
fuhrenden Hildener

Schulen beauftragt.

Stand Juni 2024:

Die Schulentwicklungsplanung
fur die Primarstufe , erstellt vom
Beratungsburo Dr. Garbe, Lexis
& von Berlepsch, wurde dem
Arbeitskreis Schulentwicklung
am 13.12.2023 vorgestellt und
sie wurde am 06.03.2024 im
JHA und am 14.03.2024 im SSA
beraten.

Fir den Bereich der weiterfuh-
renden Schulen wird die Gutach-
terin Frau Lexis ihre Ergebnisse
dem Arbeitskreis Schulentwick-
lung am 01.07.024 vorstellen,
die Beratung in den Fachaus-
schussen erfolgt dann nach der
Sommerpause.

-10 -




Stand Juni 2024:

Die Verwaltung ist mit den Schu-
len zum Thema im Gesprach.
Allerdings konnte hier noch kein
Konsens erzielt werden, da von
Seiten der Schulen, grolie Be-
denken bestehen bzgl. des Um-
gangs mit dem Material in die-
sen ,Spendern®.

In unseren Jugendeinrichtungen
(auch im Bildungscampus) wer-

WP 20-25 SV 51/180
Antrag SPD vom
22.08.2022 "Menstruati-
onsartikel an weiterfih-
renden Schulen"

Die Verwaltung wird beauf-
tragt, ein Konzept zu erar-
beiten, wie die kostenlose
Ausgabe von
Menstruationsartikeln an
allen weiterfiihrenden Schu-
len unterschiedlicher Schul-
form und Tragerschaft in
Hilden zeitnah realisiert
werden kann. Denkbar ist
die Anschaffung hygieni-

scher und vandalismussi-
cherer Spender fur Damen-
binden und Tampons, die
eine kontrollierte Ausgabe
ermoglichen. Eine Darstel-
lung der zu erwartenden
Kosten sowie Stellungnah-
men aller weiterfihrenden
Schulen sind dem Konzept
beizufugen. Eine Testphase
an ausgewahlten Schulen
ist durchzufihren.

den nach wie vor kostenfreie
Hygieneartikel ausgeteilt und
auch im Sekretariat der MCS.

WP 20-25 SV 51/181
Antrag CDU-Fraktion
vom 29.08.2022 "Jahrli-
che Sportstattenbege-
hung"

Die Stadtverwaltung organi-
siert eine jahrliche Bege-
hung der Hildener stadti-
schen Sportstatten, -platze
und -umkleiden fur Aus-
schussmitglieder sowie inte-
ressierte Vertreterinnen und
Vertreter von Vereinen.

Daruber hinaus tritt die
Stadtverwaltung mit der
SHB in Kontakt, eine jahrli-
che Begehung der stadti-
schen Sportstatten, -platze
und -umkleiden im Besitz
der SHB zu organisieren.

Dieser Termine sollen nicht
als erganzende Ausschuss-
sitzung durchgeflhrt wer-
den und somit keinen weite-
ren Aufwand fur Sitzungs-
gelder verursachen.

Stand Juni 2024:
Das Sportblro hat auf Nachfra-
ge mitgeteilt, dass fur die jahrli-
che Sportstattenbegehung in

Kirze noch ein Termin zwischen

den Sommer- und Herbstferien
2024 angesetzt wird.

Beschlusskontrollen aus der Sitzung des Rates vom 21.06.2023

WP 20-25 SV GL/002

gung am internationalen
Tag zur Beseitigung von
Gewalt gegen Frauen

Antrag der SPD Fraktion
vom 31.05.2023; Beflag-

Die Stadtverwaltung Hilden
wird damit beauftragt, am
30. April am Tag der ge-
waltfreien Erziehung, am
Tag der Gewalt gegen
Manner, am 18. November
sowie am internationalen
Tag zur Beseitigung von

Stand Juni 2024:

in Bearbeitung.
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Gewalt gegen Frauen, dem
25. November, an allen
offentlichen, kommunalen
Gebauden eine einheitliche
Beflaggung mit einer eige-
ner Flaggenkreation der
Stadt Hilden, die sich gene-
rell gegen hausliche Gewalt
richtet, an den von der Ver-
waltung vorgeschlagenen
Standorten vorzunehme

Beschlusskontrollen aus der Sitzun

g des Rates vom 13.03.2024

WP 20-25 SV 10/056/1
Anregung nach § 24 GO:
Defibrillatoren auf allen
Etagen im Rathaus

Es wird ein zusatzlicher
AED-Defibrillator flr das
Blrgerhaus angeschafft.

Stand Juni 2024:

Der AED-Defibrillator wurde in-
folge des HA-Beschlusses im
Marz bei der Firma Esser be-
stellt, konnte aber noch nicht
geliefert werden.

WP 20-25 SV 01/155/1
Anregung nach § 24 GO:
Umsetzungstbersicht
von Beschlissen der
Ratsgremien

Die Beschlusskontrolle des
Stadtentwicklungsaus-
schusses wird um folgende
zwei Mallhahmen erganzt:
- Stralienbeleuchtung Post-
stralle

- Signalanlage Richrather
StralRe in Hohe der S-Bahn
Haltestelle

Stand Juni 2024:

Die Beschlusskontrolle der Be-
schlisse des Stadtentwick-
lungsausschusses wurde um die
beiden MaRnahmen erganzt

(s. SV 60/058 TOP 3.1 der Ta-
gesordnung der Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses
am 15.05.2024)

WP 20-25 SV 61/150
Antrag der CDU-Fraktion
vom 22.11.2023:
Benennung einer Flache
im Holterhéfchen als
"Europaplatz / Europa-
wiese"

1. In der Konzeptionierung
der Neugestaltung des Hol-
terhéfchens wird die Erstel-
lung eines Europaplat-
zes/einer Europawiese auf-
genommen.

2. Der Europaplatz/die Eu-
ropawiese soll feierlich er-
offnet werden.

Stand Juni 2024:

Der ,Europaplatz“ wurde in der
Grunanlage Holterhéfchen ein-
gerichtet.

WP 20-25 SV 20/153
Antrag der CDU Fraktion
vom 27.09.2023: Ergan-
zung des Statusbericht
Investitionsmanagement

Die CDU-Fraktion Hilden
beantragt, dass die Doku-
mentation der Investitions-
maflnahmen zuklnftig er-
weitert wird. Gegenwartig
werden Planungs-, Bau-
und Baunebenkosten auf-
geschlusselt. Zu einem de-
taillierten Investitionsma-
nagement gehdren auch:

- die Kostenschatzung des
Fachamtes

- das Submissionsergebnis
- die HOhe und Anzahl der
beauftragten Nachtrage

Stand Juni 2024:

Der nachste Statusbericht Uber
die Investitionen wird zum Stand
30.06.2024 nach dem in der
Ratssitzung am 13.03.2024 be-
schlossenen Muster erstellt.
(FuB 18.09.2024 und Rat
25.09.2024).
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WP 20-25 SV 01/163 [...] Vor diesem Hinter- Stand Juni 2024:

Gemeinsamer Antrag der | grund beantragen wir, der | Die Offentlichkeit wurde mit ei-
Fraktionen CDU, SPD, Rat der Stadt mdge sich ner Pressemitteilung im April
Bindnis 90/Die Grunen, | der Trierer Erklarung des 2024 auch noch einmal Uber den
BA und Allianz fir Hilden | Deutschen Stadtetages Anschluss an die Trierer Erkla-
vom 27.02.2024: Unter- | yom 18.01.2024 anschlie- | rung informiert.

stutzung der Trierer Er- Ren. [...]
klarung des Stadtetages
vom 18.01.2024

Beschlusskontrollen aus der Sitzung des Rates vom 17.04.2024

J.

5.2  Umbesetzungen in Ausschissen und Gremien WP 20-25 SV
01/174

Beschlussvorschlag:
Der Rat entsendet auf Antrag der SPD-Fraktion:
in den Paten- und Partnerschaftsausschuss

als ordentliches Mitglied Lars Gramm (SB)
(anstelle von Sebastian Schnee)

als stellv. Mitglied fur Lars Gramm (SB) Benjamin Débgen (SB)

in den Ausschuss fur Kultur und Heimatpflege
als stellv. Mitglied fur Maria Springenberg-Eich (SB) Benjamin Doébgen (SB)
(anstelle von Sebastian Schnee)

in den Sozialausschuss
als stellv. Mitglied fur Lars Gramm (SB) Maria Springenberg-Eich (SB)
(anstelle von Sebastian Schnee)

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.

Burgermeister Dr. Pommer hat sich an der Abstimmung gem. § 58 Abs. 1 GO NRW i. V. m. § 40
Abs. 2 GO NRW nicht beteiligt.

5.3  Anderung der Hauptsatzung - 3. Nachtragssatzung WP 20-25 SV
01/171

Der Vorsitzende, Burgermeister Dr. Claus Pommer, liel3, da es keine Wortmeldung gab, direkt Gber
den Beschlussvorschlag abstimmen.
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Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschlieBt die der Sitzungsvorlage als Anlage 1 beigefligte 3. Nachtrags-
satzung zur Anderung der Hauptsatzung der Stadt Hilden vom 19. Januar 2021. Die Anlage ist
Bestandteil des Beschlusses.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.

5.4  Anderung der Geschéaftsordnung - 8. Anderung WP 20-25 SV
01/177

Rm Kehmeier/Griine kritisierte, dass es zuletzt sehr viele Nachreichungen der Sitzungsunterlagen
gebe und diese teilweise im Nachversand von der Verwaltung nicht mehr in Papierform bereitge-
stellt werden.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschlieRt die in der als Anlage 1 beigefiigten Anderungen der Ge-
schaftsordnung fir den Rat der Stadt Hilden und seiner Ausschisse vom 23.04.2008.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei 3 Nein-Stimmen der BA.

5.5 Anderung der Satzung fir den Seniorenbeirat WP 20-25 SV
51/273

Rm Stroth/SPD erklarte, dass die SPD-Fraktion die Satzungsanderungen fir den Senioren- und
Behindertenbeirat und die damit verbundene Moglichkeit zur Teilnahme der Beirate auch im nicht-
offentlichen Teil der Sitzungen beflrwortet. Damit die Umsetzung auch die rechtlichen Vorgaben
der Gemeindeordnung entspricht, forderte sie die Verwaltung auf, die Besetzungen der Beirate in
den Ausschussen in der nachsten Ratssitzung beschlielRen zu lassen.

Erster Beigeordneter Eichner sicherte zu, dass es zur rechtlichen Umsetzung bereits Abstimmun-
gen mit dem Blrgermeisterblro gebe und eine Sitzungsvorlage fir den Rat am 25.09.2024 vorbe-
reitet werde.

Beschlussvorschlag:
Nach Vorberatung im Sozialausschuss und im Ausschuss flr Beteiligungen und Finanzen be-
schliel3t der Rat der Stadt Hilden die ,Satzung fir den Seniorenbeirat der Stadt Hilden®

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.
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6 Haushalts- und Gebihrenangelegenheiten

6.1 Anpassung der Gebuhrenordnung fir oberirdische, geblhren- WP 20-25 SV
pflichtige Parkflachen im Hildener Stadtgebiet 32/031

Rm Beier/BA begriindete die Ablehnung der BA-Fraktion damit, dass eine Lenkungsfunktion aus
der Sitzungsvorlage nicht abgeleitet werden kdnne. Er kritisierte, dass nicht untersucht worden sei,
welche Auswirkung die letzte Geblhrenerhéhung vor zwei Jahren auf den Verkehr in Hilden ge-
habt hatte.

Im folgenden Redebeitrag kuindigte Rm Joseph/FDP an, dass die FDP zustimmen werde, da die
Entscheidung flr die Parkhauser bereits gefallen sei. Eine Anpassung sei daher nachvollziehbar.
Er erinnerte allerdings auch daran, dass seiner Fraktion vor zehn Jahren vorgeworfen worden war,
die Einkaufsstadt Hilden mit einer von ihr vorgeschlagenen Geblhrenerhéhung zu gefahrden.

Darauf ging im spateren Verlauf der Debatte Rm K. Buchner/SPD ein. Er sieht die Einkaufsstadt
Hilden durch héhere Parkkosten nicht in Gefahr. Eine lenkende Wirkung sei vorhanden, da es
zwar nicht verboten sei mit dem Auto zu fahren aber entsprechend kostet. Das Fahrrad und der
OPNV seien Alternativen, betonte er. Auch Rm Bartel/Die Griinen erinnerte an das erklarte Ziel,
bis zum Jahr 2035 Hilden in eine klimaneutrale Stadt zu verwandeln. Schon in der Sitzung des
Ausschusses hatte er betont, dass der motorisierte Individualverkehr dafir nicht weiter geférdert
werden durfe.

Beschlussvorschlag:

Nach Vorberatung im Ausschuss fir Finanzen und Beteiligung beschlie3t der Rat der Stadt Hilden
folgende 5. Nachtragssatzung zur Gebuhrenordnung zur Erhebung von Parkgebuhren (Parkge-
blhrenordnung) in der Stadt Hilden vom 29.08.2001:

5. Nachtragssatzung vom 26.06.2024 zur Gebiihrenordnung zur Erhebung von Parkgebiih-
ren (Parkgebuhrenordnung) in der Stadt Hilden vom 29.08.2001

§ 1

Die Gebuhrenordnung zur Erhebung von Parkgeblhren (Parkgebihrenordnung) in der Stadt Hil-
den vom 29.08.2001 wird wie folgt geandert:

§ 4 (Héhe der Parkgebihr) wird wie folgt gefasst:
Die Parkgebuhren betragen auf allen 6ffentlichen oberirdischen Parkflachen

- montags bis freitags in der Zeit von 8:00 bis 19:00 Uhr
- samstags in der Zeit von 8:00 bis 15:00 Uhr

a) fir Parken von Minute 1 bis 20 0,60 €

b) fur Parken von Minute 21 bis 40 0,60 €

c) fur Parken von Minute 41 bis 60 0,80 €

b) ansonsten fur jede weitere angefangene

Stunde 2,00 €
§2
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Diese Nachtragssatzung tritt am 01. August 2024 in Kraft.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei 3 Nein-Stimmen der AfD und 3 Nein-Stimmen der BA.

6.2  Anpassung Foérderrichtlinien Nachbarschaftszentren WP 20-25 SV
51/272/1

Da keine Wortbeitrage vorlagen, lie3 der Vorsitzende, Blrgermeister Dr. Claus Pommer, direkt
uber den Beschlussvorschlag abstimmen.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschlieBt nach Vorberatung im Sozialausschuss sowie im Ausschuss fur
Finanzen und Beteiligungen die Anderung der Richtlinie zur Férderung der Nachbarschaftszentren.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.

6.3  Statusbericht Haushaltsbewirtschaftung zum Stichtag 31.03.2024 WP 20-25 SV
20/193

Rm Beier/BA kritisierte, dass sich die anderen Fraktionen nicht dazu duf3ern, dass sich das Ergeb-
nis im aktuellen Statusbericht im Vergleich zur Planung um 16 Millionen Euro verschlechtert habe.
Im wesentlichen resultiert das Defizit aus den Mindereinnahmen bei den Steuern. Erforderlich sei
nun die genaue Betrachtung der freiwilligen Leistungen und Einsparungen im Personalbereich.
Zudem mussen Verluste innerhalb der Konzernstruktur ausgeglichen werden. Er appellierte an die
anderen Mitglieder, sich den Chancen- und Risikobericht anzusehen und entsprechende politische
MafRnahmen abzuleiten. Weiter fragte er die Verwaltung, welche Konsequenzen nun aufgrund der
vorgelegten Zahlen ergriffen werden.

Rm Gramminger/FDP stellte fest, dass der Kdmmerer nun die Reil’leine gezogen habe, indem er
eine 10 % globale Haushaltssperre angeordnet habe. Er erklarte, dass die Aufstellung des Haus-
haltsplans problematisch und unzuverlassig sei, insbesondere angesichts der unsicheren wirt-
schaftlichen Prognosen. Weiter betonte er, dass auf der Ausgabenseite schmerzhafte Einsparun-
gen notwendig seien. Die Fraktion werde keinem Antrag zustimmen, der nicht umfassend querge-
rechnet ist, fihrte Rm Gramminger/FDP aus.

Kammerer Wiedersprecher erlauterte, dass Ende Mai eine Haushaltsbewirtschaftungsverfligung
erlassen wurde, die eine Einsparung von 10 % der gesamten Haushaltsaufwendungen uber alle
Produkte vorsieht, ausgenommen sind Umlagen an Kreis und Zweckverbande. Trotz diverser
Maflnahmen ist es schwierig, die Haushaltsplanung zu erreichen. Zur Sicherstellung der Liquiditat
wurden bis zum 30. September zudem Liquiditatsdarlehen in Hohe von 20 Millionen Euro aufge-
nommen, um alle Ausgaben tatigen zu kdnnen. Geplant ist, einen Teil dieser Liquiditatskredite in
Investitionskredite umzuschichten, um von mdéglichen Zinssenkungen der EZB zu profitieren und
langfristig bessere Konditionen zu sichern. Nach der aktuellen Prognose wird am 31. Dezember
eine negative Liquiditat von etwa -10 Millionen Euro erwartet, was eine Verschlechterung von 20
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Millionen Euro seit Jahresanfang darstellt, beendet Kdmmerer Wiederspreche seine Ausfihrun-
gen.

Der Rat der Stadt Hilden nahm den Statusbericht zur Haushaltsbewirtschaftung zum Stichtag
31.03.2024 zur Kenntnis.

6.4  Entwurf des Jahresabschlusses zum 31.12.2023 WP 20-25 SV
20/192

Rm Joseph/FDP merkte an, dass die FDP-Fraktion im Rahmen der Haushaltsplanberatungen fir
2024 beantragt hatte, das Personalkostenbudget auf 4,3 Millionen Euro einzufrieren. Dies wurde
vom Kammerer mit der Begrindung abgelehnt, dass dies nicht notwendig sei. Nun enthalte der
Entwurf des Jahresabschlusses in Spalte 11 fast genau diesen Betrag. Wenn der Antrag ange-
nommen worden ware, hatte der Haushalt 2024 um fast 5 Millionen Euro geschont werden koén-
nen, resumierte Rm Joseph/FDP.

Kammerer Wiedersprecher erklarte, dass die Personalaufwendungen und Versorgungsaufwen-
dungen zusammen betrachtet werden missen. Dann gebe es keine gravierende Differenz zum
Plan.

Beschlussvorschlag fir den Rat der Stadt Hilden:

1.

Der Rat der Stadt Hilden nimmt zur Kenntnis, dass der Blrgermeister ihm den vom Kammerer
aufgestellten und von dem Birgermeister bestatigten Entwurf des Jahresabschlusses zum
31.12.2023 und der Entwurf des Lageberichtes dem Rat der Stadt Hilden zur Feststellung zu-
geleitet hat.

2. Der Rat der Stadt Hilden leitet den Entwurf des Jahresabschlusses zum 31.12.2023 und den
Entwurf des Lageberichtes zur Priifung an den Rechnungsprifungsausschuss weiter.
3. Der Rat der Stadt Hilden nimmt die Ubertragung von Aufwandsermachtigungen i. H. v.

1.833.302,88 € und die Ubertragung von Auszahlungserméachtigungen fir Investitionen i. H. v.
20.957.391,19 € in das Folgejahr zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig beschlossen.

7 Angelegenheiten des Stadtentwicklungsausschusses
7.1 Bebauungsplan Nr. 264 fir einen Bereich zwischen St. Konrad- WP 20-25 SV
Allee und Richrather Strale: 61/169

1. Abwagung der Anregungen aus der erneuten Offenlage
2. Bestatigung der Abwagung a.d. fruhz. Beteiligung und Offenlage
3. Beschluss des Bebauungsplanes als Satzung

Rm Joseph/FDP begriindete die Ablehnung des Satzungsbeschlusses damit, dass sich die Frakti-
on gegen eine Nachverdichtung in dem Wohnquartier ausspreche. Er betonte noch einmal, dass
die FDP-Fraktion vorgeschlagen habe, dass der Eigentimer das bestehende Geb&ude aufstocken
koénnte, und dieser Vorschlag leider abgelehnt wurde.
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Auch Rm Reffgen/BA sprach sich gegen eine Verdichtung des Wohnquartiers aus.

Daran anschliel3end entgegnete Rm Kehmeier/Griine, dass die Grinflache durch den Bebauungs-
plan gesichert und eine extreme Nachverdichtung verhindert werde, da ansonsten wieder ein Bau-
antrag fur die Flache gestellt werden kénnte.

Beschlussvorschlag:

1. Der Rat der Stadt Hilden beschlieBt nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss
zu den eingegangenen Anregungen wie folgt Stellung zu nehmen:

1.1 Schreiben des Kreises Mettmann vom 19.04.2024

In Bezug auf den Immissionsschutz, Altlasten, Landschaftsplan und die Eingriffsregelung bzw.
Umweltprifung, das Planungsrecht und vom Kreisgesundheitsamt werden keine Bedenken, Hin-
weise oder Anregungen mitgeteilt.

In Bezug auf den Artenschutz wird mitgeteilt, dass in den Textlichen Hinweisen zu erganzen ist,
dass die Ergebnisse der Kontrollen der Gebdude auf Lebensstatten fur Fledermause und Vogel
der Unteren Naturschutzbehorde mitzuteilen sind.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

In den Textlichen Hinweisen Nr. 2.1 und 2.3 wird ergénzt, dass die Ergebnisse der Kontrollen
der Gebéaude auf Lebensstétten fiir Flederméuse und Végel der Unteren Naturschutzbehérde
mitzuteilen sind.

1.2 Schreiben des Landesbiiros der Naturschutzverbande (hier: BUND) vom 22.04.2024

Der BUND kritisiert, dass die klimatischen Auswirkungen der Zerstérung der Bodenstruktur durch
den Bau einer Tiefgarage nicht betrachtet und berechnet worden seien. Es fehle daher die Basis
fur eine gerechte Abwagung.

Dies gelte ahnlich auch fur die durch die BaumalRnahme verbrauchte Graue Energie (CO2-
Ausstol) zusatzlich verursachte Klimabelastung.

Er kritisiert auch die Abwagung seiner Stellungnahme aus der Offenlage. In dieser wurde darge-
stellt, dass die Festsetzungen zur Versickerung einen gegenuber dem bestehenden Baurecht ver-
besserten Umgang mit im Plangebiet anfallendem Regenwasser ermdglichen.

Der BUND &ulert die Beflrchtung, dass hier keine sachgerechte Abwagung erfolgt sei, da aus
dem B-Plan nicht hervorgehe, wieviel Flache zusatzlich versiegelt und wie viel Wasserspeicherpo-
tential im Boden vernichtet wirde

Er beflrchtet zudem, dass die Darstellung der Stadtverwaltung, die durch die Planung ermdéglichte
LickenschlieBung auf dem Grundstlick St-Konrad-Allee 36 - 42 stelle in Bezug auf die Stérung der
Kaltluftstromung keine ,wesentliche Beeintrachtigung® dar, ein Abwagungsfehler sei.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Bei der Tiefgaragenausweisung auf den Grundstiicken an der Richrather Stral3e handelt es sich
um eine Ausweisung fiir den Fall einer derzeit nicht absehbaren Aufstockung oder eines Neu-
baus. Es handelt sich in diesem Bereich um seit Jahrzehnten bebaute Grundstiicke mit Garten-
nutzungen, nicht um unberiihrte Bodenschichten.

Die klimatischen Auswirkungen der Zerstérung der Bodenstruktur sind nicht berechenbar. Dem
Bodenschutz wird durch den Textlichen Hinweis auf den Schutz des Bodens wéhrend der Bau-
malnahmen Rechnung getragen. Die textliche Festsetzung Nr. 4.5 setzt fiir Tiefgaragen eine
mindestens 80cm hohe Uberdeckung fest. Dies dient der Retention und dem Klimaschutz durch
Begriinung und sichert die Gartenfunktion innerhalb des dicht bebauten Umfeldes.

Der CO2-Ausstof8 fiir BaumaBnahmen kann im Rahmen der Bauleitplanung nicht quantifiziert
werden, die Anregung bezieht sich nicht auf konkrete Bauvorhaben.
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Der Bebauungsplan trifft Festsetzungen zum Schutz von Griinflachen, Bdumen und Gehblzen
und zur Versickerung. Da bei einer Genehmigung nach § 34 BauGB vergleichbare MalRnahmen
nicht durchgesetzt werden kénnten, stellen die getroffenen Vorgaben eine Verbesserung des
Umgangs mit Regenwasser im Plangebiet im Falle von BaumalRnahmen dar. Damit wird ent-
sprechend des Planungsziels des Bauleitplanverfahrens zur Erhaltung der Griinflachen, Baume
und Gehdlze im Plangebiet beigetragen.

Gemdl3 stadtischem Klimagutachten verlaufen Kaltluftstromungen im Hildener Siiden von Ost
nach West. Im vorliegenden Fall treffen diese Luftstrémungen nicht unvermittelt auf eine neue
Bebauung, vielmehr werden Luftstrémungen bereits ab der Stadtgrenze Hilden- Solingen durch
die bestehende dichte Bestandsbebauung ab- und umgelenkt. Auch direkt gegentiber der még-
lichen BauliickenschlieBung an der St.Konrad-Allee stehen heute bereits II- und Ill-geschossige
Wohngebéude.

Daher sind durch die Querspange Gerhart-Hauptmann-Hof (Ost-West-Richtung) und die unbe-
bauten Grundstiicksanteile Durchliiftung und klimatische Funktionen am ehesten gesichert.

Die Querspange Gerhart-Hauptmann-Hof (direkt nérdlich des Gebéudes St.-Konrad-Allee 36)
und der unbebaute Grundstiicksrandstreifen direkt siidlich des Geb&udes St.-Konrad-Allee 42
fliihren von der St-Konrad-Allee bis zur Richrather Stral3e und kénnen daher starker zur Durch-
liiftung beitragen, als die Baullicke zwischen St-Konrad-Allee 38 und 40. Die erméglichte
SchlieBung der Gebaudezeile auf dem Grundstiick St.-Konrad-Allee 36-42 wird daher als unbe-
denklich angesehen, eine wesentliche Beeintrachtigung ist nicht erkenntlich.

Weitere neue Themen oder Argumente werden durch das Landesbliiro der Naturschutzverbén-
de nicht vorgebracht. Die Anregungen bei den o.g. Themen werden als nicht zutreffend betrach-
tet, ansonsten zur Kenntnis genommen.

1.3 Schreiben der Westnetz GmbH, Regionalzentrum Neuss - Netzplanung vom
22.04.2024

Die Westnetz GmbH, Regionalzentrum Neuss - Netzplanung hat keine Bedenken gegen die Pla-
nung.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Das Schreiben wird zur Kenntnis genommen.
1.4 Schreiben der StraBenNRW vom 23. April 2024

StraRenNRW hat keine Bedenken gegen die Planung. Es wird darauf hingewiesen, dass - auch
kinftig - aus dem B-Plan gegenlber der StralRenbauverwaltung keine rechtlichen Anspriche auf
aktiven und/oder passiven Larmschutz geltend gemacht werden kénnen.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

2 a. dass die wihrend der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 1
BauGB und der Behorden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs. 1
BauGB eingegangenen Anregungen nicht anders zu bewerten sind, als bereits im Of-
fenlagebeschluss des Rates vom 13.12.2022 (Sitzungsvorlage WP 20-25 SV 61/099)
beschlossen. Es wird insoweit auf den Beschluss vom 13.12.2022 verwiesen.

b. dass die wahrend der Offenlage nach § 3 Abs. 2 BauGB und der Beteiligung der Be-
horden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange nach § 4 Abs. 2 BauGB eingegan-
genen Anregungen nicht anders zu bewerten sind, als bereits im Beschluss des Ra-
tes zur erneuten Offenlage vom 13.03.2024 (Sitzungsvorlage WP 20-25 SV 61/138) be-
schlossen. Es wird insoweit auf den Beschluss vom 13.03.2024 verwiesen.
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3 den Bebauungsplan Nr. 264 fiir den Bereich Gerhart-Hauptmann-Hof zwischen St-
Konrad-Allee und Richrather StraBe gem. der §§ 7 und 41 der Gemeindeordnung NW
vom 14.07.1994 (GV NRW S.666) in der zzt. glltigen Fassung sowie gem. §10 Abs. 1
Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 394) geandert worden ist, als Satzung zu beschlieBen.

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Hilden-Sud zwischen St.-Konrad-Allee und Richrather StralRe.
Es wird begrenzt durch die westliche StralRenbegrenzung der St.-Konrad-Allee, die Sud- und
Westgrenze des Flurstlicks 1200, die Nord- und Westgrenze des Flursticks 794, die West-
grenze der Flurstiicke 949, 131, 503, 504, 133, 134, die Sudgrenze der Flurstlicke 134, 751,
140 und 335, alle in Flur 62 der Gemarkung Hilden.

Ziel des Bebauungsplans Nr. 264 ist es, die vorhandenen Grinflachen zu erhalten und einen
planerischen Ausgleich zwischen dem vorhandenen Verdichtungspotenzial und dem Erhalt
der Grinflachen zu erreichen.

Dem Satzungsbeschluss liegt die Begriindung inklusive der Informationen zur Umweltvertrag-
lichkeit vom 29.04.2024 zugrunde.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei 4 Nein-Stimmen der FDP und 3 Nein-Stimmen der BA.

7.2  Larmaktionsplanung in Hilden: WP 20-25 SV
Abhandlung der Anregungen 61/166
Beschluss Uber den Larmaktionsplan der Stufe 4

Da keine Wortbeitrage vorlagen, liel3 der Vorsitzende, Burgermeister Dr. Claus Pommer, direkt
Uber den Beschlussvorschlag abstimmen.

Beschlussvorschlag:
Der Rat der Stadt Hilden beschliel3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss

1. zu den eingegangenen Anregungen wie folgt Stellung zu nehmen:

1.1 Schreiben der Gartenstadt Haan mit Datum vom 26.02.2024

Nach Priufung der Beteiligungsunterlagen schreibt die Stadt Haan, sie sei insbesondere von fol-
genden Uberlegungen des vorgelegten Entwurfs betroffen:
1) Anordnung von Tempo 30 auf der B 228 von Ortseingang Dusseldorfer StralRe bis
Ortsausgang Elberfelder Strale (Prufauftrag) (s. Steckbrief 5 "Kreuzung Elberfelder
StralRe / Oststralle,” im Bericht zur LAP, Stand vom Januar 2024, Seite 49 und Malf3-
nahmenubersicht, Seite 60).

2) Ausweisung eines ,Ruhigen Gebiets® im Bereich Hilden Ost mit der Bezeichnung

,Landschaftsschutzgebiet Hildener Stadtwald/ltter D 2.3-6 (MaRnahme) (s. Tabelle und
Abbildung ,Ruhige Gebiete” im Bericht zur LAP, Stand vom Januar 2024, Seite 64 f).
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zu 1.) Die Stadt Haan fiihrt aus, der Baustein ,Temporeduzierung“ der Hildener Larmminde-
rungsstrategie kdnne fachlich gut nachvollzogen werden. Gleichzeitig sei ein attraktiver und
leistungsfahiger Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) essenziell fiir eine larmarme und
nachhaltige Stadtentwicklung. Daher wird gebeten, im Steckbrief bei der Beschreibung der
ortlichen Gegebenheiten redaktionell zu ergéanzen, dass auf der Elberfelder Strale, bzw. im
weiteren Verlauf der B 228, die Buslinie 784 verkehrt. Eine Herabsetzung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit auf der B 228 misse mit dem grundsatzlichen Ziel der Starkung des
OPNV vereinbar sein. Die Linie 784 sei von der geplanten Temporeduzierung vom Ortsein-
gang Dusseldorfer Stralde bis Ortsausgang Elberfelder Stralle auf einem Streckenabschnitt
von rd. 3-4 Kilometern betroffen. Es wird geschatzt, dass mit der Mallnahme Fahrzeitver-
langerungen von rd. 3 Minuten verbunden waren. Dies wurde sich relevant auf Anschlisse
und die Reisezeit im OPNV auswirken. Es sollten daher auch flankierende Manahmen (z.
B. zur Bevorrechtigung der Buslinie im Stral’enverkehr bzw. zur Reduzierung von Stdrein-
flussen) geprift werden. Es sollte vermieden werden, dass durch die Manhahme Mehrkos-
ten bei der VRR-Umlage (wegen zusatzlicher Kurse) fir die Stadt Haan entstiinden. Fur
den Bereich des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) wiirde eine Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 228 voraussichtlich Gberschaubare Auswirkungen
fur die Bevolkerung und die Betriebe in Haan haben. Der von der MaRnahme betroffene
Teilabschnitt auf der B 228 zwischen Haan und den Umgehungsstrallen im Hildener Osten
wlrde nur rd. 700 Meter betragen, weshalb hier von einer Fahrtzeitverlangerung von deut-
lich unter einer Minute ausgegangen wurde. Um insgesamt Verkehrsbeeintrachtigungen z.
B. flr den Wirtschaftsverkehr zu vermeiden und um eine Umleitung des Uberortlich gebiets-
fremden Verkehrs auf Umgehungsstrecken zu erreichen, sei es wichtig, diese Ausweich-
routen zu verbessern (z. B. durch Ertlichtigung / Durchlassigkeit der Knotenpunkte — bspw.
Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Dusseldorf) bzw. diese besser bekannt zu machen (z.
B. Darstellung der gewinschten Routen in den Informationssystemen). Da BerlGhrungs-
punkte nicht ausgeschlossen werden kdnnten, bittet die Stadt Haan, auch im Rahmen einer
spateren Anordnung von Tempo 30 um Beteiligung.

zu 2.) Die Stadt Haan argumentiert, der Hildener Stadtwald wirde stark von Erholungssu-
chenden der Stadt Haan genutzt. Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden be-
ricksichtigte bereits, dass es im Bereich dieses geplanten ,Ruhigen Gebiets” in Teilberei-
chen eine Larmbelastung gibt. Es wird darauf hingewiesen, dass sich in der naheren Um-
gebung 0stlich des geplanten Schutzgebietes auf Haaner Stadtgebiet neben Wohnnutzun-
gen auch Gewerbe- und Sondergebietsnutzungen (u. a. Stadtwerke und Baumarkt) befan-
den. Eine besondere Situation wiirde sich im Bereich der Erkrather StralRe darstellen, wo
im zentralen und sudlichen Bereich verschiedene Wohngebiete (festgesetzte WR, WA, WS)
anschlief3en wurden. Hingegen gabe es im ndrdlichen Bereich der Stralle eine Gemenge-
lage aus gewerblichen Nutzungen und Wohnnutzungen bzw. Betriebsleiterwohnen. Das
faktische Baugebiet wiurde im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Haan aus dem
Jahr 2004 nach der besonderen Art der Nutzung als Gewerbegebiet (GE) / Industriegebiet
(Gl) ausgewiesen. Tatsachlich gabe es aber "Ruckentwicklungstendenzen" von einem fak-
tischen Gewerbegebiet zu einem Mischgebiet. Ob sich diese Entwicklung in Zukunft verfes-
tigen wird, kdnne derzeit nicht abgesehen werden. Daher befurwortet die Stadt Haan
grundsatzlich das Ruhige Gebiet ,LSG Hildener Stadtwald / Itter”, soweit es mit den vor-
handenen und geplanten Nutzungen im westlichen Siedungsbereich von Haan vereinbar
sei. Die Ausweisung wirde zur Bewahrung hochwertiger Lebens- und Bewegungsraume,
auch fir Haan, beitragen.
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Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Zu 1.) Die Ansicht der Stadt Haan bezuglich der Hildener Larmstrategie und der Bedeutung eines
attraktiven und leistungsfahigen OPNV im Sinne einer larmarmen und nachhaltigen Stadtentwick-
lung wird geteilt. Der Bitte der Erganzung der Buslinie 784 im Steckbrief der Elberfelder Str./B228
wird nachgekommen. (Steckbrief 5, Seite 51 des Berichts zu Larmaktionsplanung, Stand April
2024).

Die Bedenken der Stadt Haan in Bezug auf Auswirkungen durch mdgliche Reisezeitverluste im
OPNV werden zur Kenntnis genommen. Wie bereits von der Stadt Haan dargestellt, wiirde die
geplante Temporeduzierung nicht den Gesamtabschnitt der B228 bis zur Haaner Stadtgrenze be-
treffen und eventuelle Reisezeitverluste auf der Linie 784 nur gering ausfallen. In diesem Zusam-
menhang wird darauf verwiesen, dass mit einer Einflhrung von Tempo 30 auch eine Anpassung
der LSA verbunden sein wird, mit Einbeziehung der Moglichkeit zur Busbeschleunigung, um even-
tuelle Reisezeitverluste im OPNV auszugleichen. Die Vorschlage zur Ertlichtigung / Verbesserung
der Durchlassigkeit der Knotenpunkte — (bspw. Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Dusseldorf)
und zur besseren Bekanntmachung der Ausweichrouten (Nord-/Ost-/Westring) werden zur Kennt-
nis genommen und ggf. im Rahmen anderer Verfahren als der Larmaktionsplanung geprift (z.B.
Mobilitatskonzept). Dem Wunsch nach weiterer Beteiligung im Zuge der Umsetzung von Tempo 30
wird zur gegebener Zeit nachgekommen.

Zu 2.) Die Hinweise der Stadt Haan zum ,Ruhigen Gebiet* mit der Bezeichnung ,LSG Hildener
Stadtwald / Itter” werden zur Kenntnis genommen. Aus Sicht der Stadt Hilden bestehen durch die
geplante Ausweisung als ,Ruhiges Gebiet“ keine Konflikte mit der Flachennutzungsplanung der
Stadt Haan. Die von der Stadt Haan gedulierte Beflirwortung der Ausweisung als ,Ruhiges Ge-
biet, die zur Bewahrung hochwertiger Lebens- und Bewegungsrdume, auch fir Haan, beitragen
wurde, wird begrafdt.

1.2 Schreiben der Autobahn GmbH des Bundes mit Datum vom 27.02.2024

Im Schreiben der Autobahn GmbH wird darauf hingewiesen, dass Umgebungslarmkartierungen fur
StraRen mit dem von der EU eingefuhrten Berechnungsmethode BUB berechnet werden. Darlber
hinaus gehende larmtechnische Berechnungen fur StraRen wirden einheitlich mit dem national
vorgeschriebenen Rechenvorschrift RLS-19 durchgefiihrt. Grundlegender Unterschied sei dabei,
dass die RLS-19 den Larm in Tag (06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr) unterteilt. Bei der Erstel-
lung von Umgebungslarmkartierungen wirde dagegen der Larm in Day — Evening — Night zusam-
menberechnet. Daher bericksichtige die Autobahn AG beim Larmaktionsplan die Umgebungs-
larmkartierung fur nachts, die dem national vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RLS-19 na-
hekame. Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an BundesfernstralRen hatte auf der Grundlage
der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der Verkehrslarmschutz-
richtlinie (VL&rmSchR97 vom 2.6.1997) zu erfolgen. Wenn die larmtechnischen Untersuchungen
zeigten, dass Immissionsgrenzwerte Uberschritten wirden, bestehe ein gesetzlicher Anspruch auf
Larmschutz. Der Strallenbaulasttrager sei in dem Fall verantwortlich fur die Durchfihrung von
Larmschutzmalnahmen (aktive Larmschutzmalinahmen wie z.B. Larmschutzwande, -walle, 1arm-
mindernde Fahrbahnbelage). Neben dieser Larmvorsorge gabe es die Larmsanierung an beste-
henden Strallen (z. B. bei Instandsetzungs- oder Instandhaltungsmaf3nahmen an der Stral3e). Im
Gegensatz zu der Larmvorsorge sei die Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Sie kénne im Rahmen der vorhandenen Mittel
durchgefuhrt werden. Die Autobahnabschnitte der A3, A46 und A59 im Bereich der Stadt Hilden
seien im Bestand larmtechnisch der Larmsanierung (freiwillige Leistung des Bundes auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen) zuzuordnen. Die Auslésewerte der Larmsanierung
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lagen gem. der VLarmSchR97 fir Wohngebiete nachts bei 54 dB(A) und fir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete nachts bei 56 dB(A). Den Pegeltabellen im Larmaktionsplan und der zugehdrigen
Umgebungslarmkarte nach zu entnehmen, gabe es vereinzelte Wohnhauser im Bereich der A46
und A59, die mdglicherweise die Auslosewerte der Larmsanierung in der Nacht Uberschreiten.
Entlang der A3 gabe es vermehrt Larmbetroffenheiten. Die Larmbetroffenheiten aus dem Larmak-
tionsplan wirden bei zuklnftig anstehenden und laufenden Planungen berlcksichtigt.

Im Schreiben der Autobahn GmbH wird darlber hinaus Uber bereits umgesetzte sowie in Planung
befindliche LarmschutzmalRnahmen informiert:

- Eine grundhafte Instandsetzung der A59 zwischen Dusseldorf-Siid und Monheim-Sid ist
geplant und es wird larmtechnisch auf Grundlage der Larmsanierung untersucht. Eine Er-
neuerung der Fahrbahnen mit einem larmmindernden Asphaltbelag ist vorgesehen. Die
konkreten Schutzmafnahmen kénnten erst nach der Entwurfsgenehmigung benannt wer-
den.

- Die grundhafte Sanierung an der A3 zwischen der Anschlussstelle Leverkusen-Opladen
und dem Autobahnkreuz Hilden ist im Stadtgebiet Hilden bereits umgesetzt. Es wurde ein
larmmindernder Splittmastixasphalt eingebaut (Larmminderung von etwa 2 dB(A)).

- Der Streckenabschnitt auf der A3 zwischen Leverkusen-Opladen und Hilden ist im Bundes-
verkehrswegeplan 2030 fir einen 8-streifigen Ausbau mit vordringlichem Bedarf aufgelistet,
weshalb im Zuge der Sanierungsmaliname keine weiteren Larmschutzmal3nahmen geplant
wurden. Der geplante 8-streifige Ausbau wird larmtechnisch im Rahmen der Larmvorsorge
untersucht. Hier kbnnen zum jetzigen Zeitpunkt keine weiteren Angaben gemacht werden.

Zum Entwurfsbericht werden von der Autobahn GmbH folgende Anmerkungen gemacht:

- Ab Seite 16 wirden die vorgeschlagenen LarmschutzmalRnahmen der Stufe 1 und Stufe 2
ausgewertet. Die Uberpriifung von Einzelfallen der Larmsanierung wirde jeweils auf Seite
16 und Seite 19 als ,bisher nicht erfolgt‘ gewertet. Die Uberpriifung von Einzelfallen der
Larmsanierung kénne durch Anfragen bzw. Antrage der Betroffenen selbst an die Baulast-
trager herangetragen werden und kénnten von der Stadt Hilden daher nicht gewertet wer-
den. Deshalb sei die Wertung im Larmaktionsplan als ,bisher nicht erfolgt® nicht richtig.

- Ferner wirden in den vergangenen Malinahmenvorschldgen die Absenkung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung und verstarkte Uberwachung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der A3 ausgewertet. Dazu ergeht der Hinweis, dass stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen aus Larmschutzgrinden insbesondere dann in Be-
tracht kdmen, wenn die errechneten Larmpegel, die gem. Larmschutz-Richtlinien-StV vor-
gegebenen Richtwerte am Immissionsort Uberschreiten. Hierbei wirde i. d. R. der Einzelfall
auf Grundlage eines Larmschutzantrages betrachtet. Flachenhafte Berechnungen, wie sie
bei der Larmaktionsplanung vorkommen, seien dabei fir eine Beantragung und Umsetzung
von LarmschutzmalBnahmen ungeeignet. Larmaktionsplane seien nicht als Anordnungs-
grundlage fur Verkehrsbeschrankungen zulassig. Als Berechnungsmethode fur den Stra-
Renverkehrslarm kame hier, unter Bezug auf die Larmschutz-Richtlinien-StV, die RLS-90
zur Anwendung, was den der Larmaktionsplanung zu Grunde liegenden Larmkartierung mit
alternativen Berechnungsverfahren gem. BUB entgegenstehen wurde.

Die Ergebnisse aus dem Larmaktionsplan wirden von der Autobahn GmbH zur Kenntnis genom-
men. Dargestellte Larmbrennpunkte und daraus resultierende Larmminderungsvorschlage in
Larmaktionsplanen setzten kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes voraus.
Demnach bestinde kein Anspruch auf Realisierung der in Larmaktionsplanen festgelegten Mal3-
nahmen an den StralRen, welche sich in der Baulast des Bundes befinden.
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Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Die Ausfuhrungen der Autobahn AG zu den unterschiedlichen Berechnungsmethoden bei der Be-
urteilung von Verkehrslarmsituationen werden zur Kenntnis genommen. Gleiches qilt fur die Aus-
fuhrungen zur Larmvorsorge und zur Larmsanierung. Die Aussage, Larmbetroffenheiten aus dem
Larmaktionsplan wirden bei zuklnftig anstehenden und laufenden Planungen der Autobahn AG
bericksichtigt, wird begruf3t. Die Informationen zu bereits durchgefuhrten und in Planung befindli-
chen Larmschutzmalnahmen an der A59 und A3 werden zur Kenntnis genommen.

Die Anmerkungen der Autobahn GmbH zum Entwurfsbericht werden von der Stadt Hilden wie folgt
berucksichtigt:

- Die geplante grundhafte Instandsetzung der A 59 zwischen Dusseldorf-Sid und Monheim
wird im Bericht erganzt (Mallnahme 4-2, Seite 63 des Berichts zu Larmaktionsplanung,
Stand April 2024) sowie die Formulierung fir die grundhafte Sanierung an der A3 zwischen
Leverkusen-Opladen und Autobahnkreuz Hilden mit einem larmmindernden Splittmastixas-
phalt wird im Bericht angepasst.

- Der Hinweis zu eventuellen stral3enverkehrsrechtlichen Manahmen aus Larmschutzgriin-
den, welche auf Grundlage eines Larmschutzantrages betrachtet werden, wird zur Kenntnis
genommen. Der Hinweis, dass Larmaktionsplane keine Anordnungsgrundlage fir Ver-
kehrsbeschrankungen seien, ist bereits bekannt.

Der abschlielfende Hinweis, dass kein Anspruch auf Realisierung der in Larmaktionsplanen festge-
legten MaRnahmen an den Stralten bestehe, welche sich in der Baulast des Bundes befinden, wird
zur Kenntnis genommen.

1.3 Schreiben des Eisenbahn- Bundesamtes (EBA) mit Datum vom 04.03.2024

Das EBA teilt mit, dass eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom Ge-
setzgeber nicht vorgesehen sei. Das EBA sei im Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein
Trager offentlicher Belange. Die Abgabe einer Stellungnahme des EBA zu den Larmaktionsplanen
der Lander erubrige sich.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Das Schreiben des EBA wird zur Kenntnis genommen; das EBA im Rahmen weiterer Larmakti-
onsplanungen nicht mehr beteiligt.

1.4 Schreiben des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-Westfalen (StralRen.NRW) mit Datum
vom 05.03.2024

Strallen.NRW flihrt aus, fur die im Rahmen des Larmaktionsplanes identifizierten Bereiche mit
verstarkter Verlarmung wirden im Larmaktionsplan im Wesentlichen folgende Mal3nahmen vorge-
schlagen:

- Ausweisung von ruhigen Gebieten

- Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeiten

- Einbau eines larmmindernden Belages im Zuge einer kinftigen Fahrbahnsanierung

- Passive SchallschutzmalRnahmen an den Objekten (Schallschutzfenster)

Bezlglich der Belange des Strallenbaulasttragers nimmt Strallen.NRW wie folgt Stellung:
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Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten im LAP, welche die Zustandigkeit von Strallen NRW
berihren, sei Einvernehmen herzustellen. Aus einer Steigerung der Larmeinwirkung auf solche
ruhigen Gebiete, resultierend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung, entstehe kein Anspruch
auf zusatzlichen Larmschutz nach Kriterien der Larmsanierung.

Werden im Rahmen des LAP Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Larm-
schutzzwecken vorgeschlagen, seien diese zur Umsetzung bei der zustandigen Strallenverkehrs-
behorde zu beantragen. Im Rahmen des erforderlichen Verfahrens sei die Anordnungsbehdrde
Strallen NRW zu beteiligen. StralRen.NRW wiirde zu jedem Einzelfall eine Stellungnahme abge-
ben. Der widmungsrechtliche Zweck der Stral3e wiirde ebenso bertcksichtigt werden wie die Er-
gebnisse einer fur das Verfahren erforderlichen schalltechnischen Untersuchung nach den Krite-
rien der Richtlinien fur strallenverkehrsrechtliche MalRhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) und der Berechnungsvorschrift RLS-90.

Eine Mdglichkeit der Larmminderung sei der Einbau von larmmindernden bzw. larmoptimierten
Fahrbahnbelagen. Welche Belege zum Einsatz kommen konnten, sei in RLS-19, Tabelle 4.a gere-
gelt. Eine Fahrbahnsanierung fande ihre zeitliche Umsetzung nach den Erforderlichkeiten der Un-
terhaltung /Erhaltung der Straflte. Welcher Fahrbahnbelag zu Einsatz kame, wirde erst zu diesem
Zeitpunkt festgelegt.

Fir Hauseigentiimer an Stralten in der Baulast von StralRen.NRW bestehe die Moglichkeit, eine
finanzielle Férderung fiir den Einbau von Schallschutzfenstern zu beantragen. Die Uberpriifung der
Voraussetzung hierfur erfolge nach den Kriterien der Ldrmsanierung gem. den VLarmSchR-97 und
den Auslésewerten fiir Lirmsanierung. StraRen.NRW greife fiir die Uberpriifung der Férderwiirdig-
keit auf die Verkehrsdaten der alle 5 Jahre stattfindenden Verkehrszahlung im Bestandsnetz (SVZ)
zurtick und ermittele die Beurteilungspegel nach Berechnungsvorschrift RLS-19. Die Ergebnisse
der Umgebungslarmkartierung seien hierfur nicht anwendbar. Larmsanierung sei eine freiwillige
MalRRnahme des Baulasttragers.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Die Einschatzung, dass bei der Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten“ im LAP, welche die Zustan-
digkeit von Strallen.NRW berthren, Einvernehmen mit dem StralRenbaulasttréager herzustellen sei,
wird nicht geteilt. Die Ausweisung eines ,Ruhigen Gebietes” im LAP entfaltet selbst zunachst keine
rechtliche Wirkung, I6st aber als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht fir nachfolgende Planungen
(z.B. der Bauleitplanung oder Verkehrswegeplanung) aus, die Festsetzung und den damit verbun-
denen grundsatzlichen Schutzauftrag zu bertcksichtigen. Berticksichtigen heif3t, dass andere mit
der nachfolgenden Planung verfolgte Belange gegen den Schutz des ruhigen Gebietes abzuwagen
sind. Die anderen Belange kénnen den Schutzbelang Gberwiegen, missen dafiir aber ausreichend
gewichtig sein.

Der Hinweis, dass bei einer Steigerung der Larmeinwirkung auf solche ,Ruhigen Gebiete®, resultie-
rend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung, kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz nach
Kriterien der Larmsanierung entstehe, wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise bezlglich der Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Larmschutz-
zwecken und den erforderlichen Verfahren und Beteiligungen der Anordnungsbehérde werden von
der Stadt Hilden zur Kenntnis genommen. Diese sind bekannt und es wurde und wird entspre-
chend verfahren.
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Die Hinweise beziglich der Larmminderung durch den Einbau von larmmindernden bzw. Iarmop-
timierten Fahrbahnbeldgen werden zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis auf die Mdglichkeit der finanziellen Férderung flir den Einbau von Schallschutzfens-
tern fur Hauseigentimer an Stral3en in der Baulast von StraRen.NRW wird zur Kenntnis genom-
men. Dies ist bekannt und ein Hinweis hierauf wird noch einmal explizit auf der stadtischen Home-
page zur Larmaktionsplanung hinzugefigt.

1.5 Schreiben der Handwerkskammer mit Datum vom 19.03.2024

In dem Schreiben der Handwerkskammer wird zu den acht im Larmaktionsplan identifizierten Hot-
spots und den in den nachfolgenden Steckbriefen fir die jeweiligen Hotspots aufgeflhrten ver-
schiedene MalRnahmenvorschlage zur Larmminderung, wie folgt Stellung genommen:

Priifauftrag Tempo 30

Die Handwerkskammer schreibt, zu Senkung der verkehrsbedingten Larmemissionen empfehle
der Larmaktionsplan fir alle Strallenabschnitte eine Einzelfallprifung mit Blick auf eine ganztagige
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kdnne punktuell in klar definierten Zonen sinnvoll sein. Bei
Stralien des Vorrangstrallennetzes, insbesondre bei Hauptverkehrsstrallen, wiirde eine Tempore-
duzierung allerdings kritisch gesehen, da sie die Bundelungsfunktion dieser Stra’en gefahrde und
eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichverhalten auslosen kdnne. Eine Verlagerung der Ver-
kehre ins untergeordnete Netz, etwa in Wohngebiete, sei mit der damit verbundenen Larm- und
Luftbelastung dieser Gebiete unbedingt zu vermeiden.

Larmarmer Splittmastixasphalt

Die Handwerkskammer bestatigt, die Erneuerung der Fahrbahndecke mit Iarmarmem Splittmasti-
xasphalt sei besonders zielfihrend, da sie an der Entstehungsquelle der Belastung ansetzte, Uber
einen hohen Wirkungsgrad von bis zu 5 dB(A) verfuge und nicht mit Einschrankungen fur den Ver-
kehrsfluss verbunden sei. Diese Malihahme wirde unterstitzt und es wird angeregt, der Erneue-
rung der Deckschichten mit larmminderndem Belag Prioritat einzuraumen.

Larmarme Busse

Die Handwerkskammer fiihrt aus, auch die MalRnahme des sukzessiven Austauschs der beste-
henden Busflotte durch larmoptimierte Fahrzeuge setze an der Quelle an und reduziere Uber die
Hotspots hinaus die Larmbelastung in anderen stadtischen Bereichen mit Buslinienverkehr. Diese
MalRnahme wirde unterstitzt und es wird angeregt, bei Neuanschaffungen den Einsatz von Elekt-
robussen zu prifen. Dies hatte auch einen positiven synergetischen Effekt auf die Luftschadstoff-
belastung.

Schallschutzfenster (PrivatmaBnahme)

Die Handwerkskammer erganzt, der Einbau von Schallschutzfenstern als passive Schallschutz-
malinahme sei zielfiihrend und biete ein erhebliches Larmminderungspotenzial. In diesem Kontext
solle geprift werden, inwieweit die Stadt Hilden Burgerinnen und Burger Uber die stadtische Web-
seite oder andere Kommunikationswege tUber bestehende Férderproramme fur private Investitio-
nen in passive SchallschutzmalRnahmen informieren kénne. Es wird angeregt, die Auflage eines
kommunalen Schallschutzfensterprogramms zu prifen. Es wird auf Kommunen verwiesen, die
diesen Weg bereits vor einigen Jahren erfolgreich beschritten hatten.

Starkung des Umweltverbundes

Die Handwerkskammer erklart, die Starkung des Umweltverbundes als MalRnahme zur Reduzie-
rung des MIV wirde ausdriicklich begrifdt. Beim Ausbau der entsprechenden Infrastruktur, wie
etwa der Radwegeinfrastruktur, solle aber darauf geachtet werden, mdglichst wenige Parkplatze
zu reduzieren. Eine Verringerung der Parkplatze konne eine Erh6hung des Parksuchverkehrs aus-
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I6sen, was wiederum zu einem Anstieg der Larm- und Luftbelastung fihre und damit das Ziel des
LAP konterkariere. Gerade beim Wegfall einer Vielzahl von Parkplatzen sei die Schaffung von Al-
ternativen fur notwendige Wirtschaftsverkehre, wie Liefer- bzw. Servicezonen, zu berlcksichtigen.
Dies gelte insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Service- und Baustellenbetriebe des
Handwerks zum Transport von Werkzeug und Material in vielen Fallen zwingend auf den Einsatz
von (leichten) Nutzfahrzeugen angewiesen seien und zur Erbringung ihrer Dienstleistungen auch
in Kundennahe parken kdnnen missten.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Prufauftrag Tempo 30

Die geaulierten Beflrchtungen, eine Temporeduzierung auf dem Vorrangstralennetz gefahrde die
Blndelungsfunktion dieser Stralien und es kénne eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichver-
halten ausgeldst werden, verbunden mit einer Verlagerung der Verkehre ins untergeordnete Stra-
Rennetz, wird von der Stadt Hilden nicht geteilt. Hinsichtlich der Auswirkungen von geplanten
Temporeduzierungen wurde ein Verkehrsmodell fir die Stadt Hilden angelegt, welche verschiede-
ne Szenarien mit Tempo 30 geprift hat. Es konnte nachgewiesen werden, dass hierdurch mit kei-
nen unerwinschten Verlagerungseffekten in hierflr sensible Gebiete zu rechnen ist.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Larmarmer Splittmastixasphalt”:

Die Unterstitzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Zum Vorschlag, dieser Malnahme Prioritat einzurdumen, wird darauf hinge-
wiesen, dass diese im Rahmen anstehender Fahrbahnsanierungen (laufende Sanierungsinterval-
le) umgesetzt wird. Sie wird demnach umgesetzt, wenn Fahrbahnsanierungen notwendig werden.
Eine prioritare Umsetzung ist daher nicht méglich.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Larmarme Busse*:

Die Unterstutzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Bezuglich der Anregung, den Einsatz von Elektrobussen zu prifen, wird da-
rauf hingewiesen, dass die MaRnahme eine ist, die seit Jahren sukzessive von der Rheinbahn um-
gesetzt wird. Die Stadt Hilden hat selbst keinen Einfluss darauf, welche Bustypen seitens der
Rheinbahn gewahlt werden.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Schallschutzfenster (PrivatmaRnahme)“:

Die Unterstutzung der im LAP vorgeschlagenen Mal3nahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Fur Hauseigentimer an Stral3en in der Baulast von StralRen.NRW besteht
die Méglichkeit der finanziellen Férderung fir den Einbau von Schallschutzfenstern. Zur Informati-
on der Burger und Burgerinnen wird der Hinweis auf die Mdglichkeit einer Antragstellung noch
einmal explizit auf der stddtischen Homepage zur Larmaktionsplanung hinzugeflugt. Die Moglich-
keit eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms wurde bereits im Rahmen der Larmakti-
onsplanung der Stufe 2 gepruft und negativ beschieden. Es ist weiterhin kein kommunales Schall-
schutzfensterprogramm in Hilden vorgesehen.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Starkung des Umweltverbundes:

Die Unterstutzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erstellung befindliche
Mobilitdtskonzept fur die Stadt Hilden verwiesen, welches die Starkung des Umweltverbundes bei
gleichzeitiger Verringerung des MIV-Verkehrs als eines der mafRgeblichen Ziele aufweist. Im Rah-
men der Larmaktionsplanung sind Parklatze (ob Reduzierung oder Schaffung) kein Thema. Inso-
fern wird der Wunsch bezlglich Parkplatzen zur Kenntnis genommen, aber an dieser Stelle nicht
weiter behandelt.

1.6 Schreiben der Stadt Solingen mit Datum vom 19.03.2024

Folgendes wird durch die Stadt Solingen angemerkt:
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MaBnahmen mit Bezug zum Stadtgebiet Solingen:

Solingen sei unmittelbar durch die MaRnahme 01 (MaRnahmensteckbrief 1) an der Walder Stralte
(L85) beruhrt. Die L85 stelle eine wichtige Verkehrsverbindung der Stadte Hilden und Solingen dar
und besitze zudem grof3e Bedeutung im Uberregionalen Verkehrsnetz. Die Stral’e wiirde im Ent-
wurf des LAP fir Hilden als Bundes-/Landes-/Kreisstral3e (innerorts) dargestellt und so beschrie-
ben:

,Die Wélder StralBe (L85) ist die Ein- und Ausfallstral3e Hildens in Richtung Solingen. Der Zustand
der Stral3e ist mittelgut. Einige Risse im Asphalt sowie Hinweisschilder zu StraBenschéaden sind
aufzufinden. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h und

die Stral3enbreite 7-9 m. Entlang der Walder Stral3e verlduft ein Wechsel zwischen Gehweg
LFahrrad frei”, Fahrradschutzstreifen und Geh-/Radweg mit zum Teil Benutzungszwang.

Des Weiteren gibt es Abschnitte mit beidseitigen Parkplatzen. Auf der Walder

Stral3e verkehren die Buslinien 782 und 783 jeweils im 20-Minuten-Takt. Der Stral3enzug

ist durch eine aufgelockerte Bauweise mit 2-4 Geschossen geprégt.”

Folgende MalRnahmen seien nach Steckbrief 1 - Walder Stral3e auf Hildener Stadtgebiet vorgese-
hen:

Tabelle 1: MaBnahmenvorschldge, LAP Hilden, 5.42

. MaBnahmenvorschlag Larmminderungspotenzial Umsetzung | Zustadndigkeit
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig | Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden | StraRen.NRW
LSA Optimierung im Zuge des | Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)  Stadt Hilden | StraRen.NRW
Tempo 30 7
Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und Private Haus- | StraRen.NRW

bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 halte
(UBA, 2015)

Larmarmer Splittmastixasphalt (in | Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) StraRen.NRW | StraRen.NRW
Sanierungsintervallen) Land- und

BundesstrafRen . _
| Larmarme Busse (sukzessiver Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

Die meisten der fUr die L85 aufgeflihrten Malinahmen seien nachvollziehbar und wirden im Ein-
klang mit der beschriebenen Verkehrsfunktion der L85 stehen.

Bei einer der beschriebenen Malinahmen, namlich Zeile 1: ,Prifauftrag Tempo 30 ganztagig", wa-
ren bei Umsetzung gegebenenfalls nachteilige Auswirkungen fir die Stadt Solingen zu erwarten.
Rechtsgrundlage fur die Einrichtung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen sei § 45 Stral3en-
verkehrsordnung (StVO) und erganzend die Richtlinie fur stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). In der StVO wurde erlautert,
dass Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Grinden des Larmschutzes nur nach MalRgabe der
Larmschutz-Richtlinien-StV angeordnet werden durften.

In der Richtlinie wirde zudem erlautert, dass strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen
nicht losgeldst von baulichen oder planerischen LarmschutzmalRnahmen an Stral3en erfolgen sol-
len. Sie sollen kein Ersatz fur technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche oder andere
Maflinahmen sein, sondern in ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von bisher 50 km/h auf 30 km/h sei nachzuweisen, dass
eine unerwunschte Verdrangung des Verkehrs in das Nebennetz sowie Beeintrachtigungen des
Buslinienverkehrs vermieden wirden, da die L85 eine wichtige Verbindungsfunktion fur den MIV
zwischen Hilden und Solingen darstelle. Eine Begrenzung der Geschwindigkeit kénne zu Ruick-
stauungen auf Solinger Stadtgebiet in Fahrtrichtung Hilden flhren.

-28 -



Wie in den Malinahmenvorschlagen bereits dargestellt, sei eine Geschwindigkeitsreduzierung im-
mer auch mit der Optimierung der Lichtsignalanlagen umzusetzen.

Vor dem Hintergrund der genannten Rechtsgrundlage und méglicher Verdrangungseffekte wird
gebeten zu prifen, ob die MalRnahmen auf die tatsachlich ermittelten Belastungsschwerpunkte
(Hotspots) begrenzt wird. Es sei auch zu prifen, ob entgegen der geplanten ganztagigen Absen-
kung der Geschwindigkeit fur den ersten Belastungsschwerpunkt, von Solingen kommend, nicht
auch nur durch eine nachtliche Absenkung der Geschwindigkeit die gewtinschte Entlastung er-
reicht werden kénne.

Die weiteren MalRnahmenvorschlage fiir die Walder Stral3e (L8S) seien unkritisch.

Abbildung 2: Uber 24-Stunden (Day, Evening, Night = DEN) gemittelte Hotsports an der Walder StraBe (L85),
LAP Hilden S. 41

Ausweisung Ruhiger Gebiete im LAP der Stadt Hilden:

Von den geplanten ruhigen Gebieten im LAP der Stadt Hilden grenze nur eines, namlich die Nr. 5,
der Sudfriedhof Hilden (orange Markierung) an die Stadtgrenze zu Solingen.

Textliche Beschreibung des Gebietes: ,Der Sudfriedhof ist durchgangig vom Larm betroffen. Im
Gegensatz zu anderen Gebieten (z.B. Stadtpark (Nr. 1), Stadtwald (Nr.9) oder Hauptfriedhof (Nr.
2)) ist der Larm von der A3 deutlich im fast gesamten Friedhofsgebiet zu héren. Da im Hildener
Siuden noch andere Flachen der Naherholung zur Verfigung stehen, sollte dieser zur Diskussion
gestellt werden". Der Sudfriedhof weist einen Beurteilungspegel DEN zwischen <55 bis <= 70 db
(A) auf.

Aus Sicht der Stadt Solingen sprache nichts gegen die Ausweisung des Sudfriedhofs als ruhiges
Gebiet, auch wenn diese (gelbe) Flache wegen der Belastung durch die angrenzende A3 nicht
wirklich gut geeignet erscheine, sondern nur in der Blrgerbeteiligung zur Diskussion gestellt wer-
den solle.
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Abbidung 3: Karte Ruhige Gebiete, LAP Hiden, Anhang

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausfuhrungen der Stadt Solingen zu den MalRnhahmen mit Bezug zu ihrem Stadtgebiet (Mal3-
nahme 01 (MalRnahmensteckbrief 1) an der Walder Stral3e) werden von der Stadt Hilden zur
Kenntnis genommen. Der Bitte, zu prifen, die Malinahme der Temporeduzierung auf die tatsach-
lich ermittelten Belastungsschwerpunkte (Hotspots) zu begrenzen und zu priifen, ob entgegen der
geplanten ganztagigen Absenkung der Geschwindigkeit fir den ersten Belastungsschwerpunkt,
von Solingen kommend, nicht auch nur durch eine nachtliche Absenkung der Geschwindigkeit die
gewunschte Entlastung erreicht werden kdnne, wird wie folgt nachgekommen:

Der Vorschlag fur die Maltnahme Tempo 30 wurde angepasst an Tempo 30 nachts zwischen 22-
6h. (MalRknahme 2-1, Seite 62, LAP, Stand April 2024).

Dass fur die Stadt Solingen nichts gegen die Ausweisung des Sidfriedhofs als ,Ruhiges Gebiet"
sprechen wirde, wird von der Stadt Hilden positiv zur Kenntnis genommen.
Der Sudfriedhof wird im Larmaktionsplan weiterhin als ,Ruhiges Gebiet* ausgewiesen.

1.7 Schreiben der Kreisverwaltung Mettmann mit Datum vom 20.03.2024

Im Schreiben des Kreises Mettmann wird wie folgt Stellung genommen:
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Untere Immissionsschutzbehorde:
Nicht betroffen; aus Sicht des anlagenbezogenen Immissionsschutzes bestehen somit keine Be-
denken gegen die Planung

Untere Bodenschutzbehorde / Altlasten:

Allgemeiner Bodenschutz und Altlasten
Jeweils keine Belange betroffen.

Untere Naturschutzbehorde:
Es werden keine Anregungen vorgebracht.
Gesundheitsamt:

Das Gesundheitsamt schreibt, in dem Larmaktionsplan Stufe 4 wurde eine Larmkartierung fir die
kartierungspflichtigen StralRen und die Gemeindestrallen vorgenommen, die ein durchschnittliches
Verkehrsaufkommen von mehr als ca. 8.200 Fahrzeugen taglich aufweisen. Dabei wurde auch die
Anzahl der larmbetroffenen Personen und Gebaude in den angrenzenden Bereichen dieser Bun-
des-, Landes- und Gemeindestralien aufgezeigt. Weiterhin wurden aktive und passive Larmminde-
rungsmafinahmen angeflihrt, die unterschiedlich grofe Auswirkungen auf eine Reduzierung des
Larms hatten und ,Larm-Hotspots” im Stadtgebiet definiert sowie ,Ruhige Gebiete” identifiziert.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden Malinahmen zur Schallminderung grundsatzlich beflr-
wortet und unterstitzt, insbesondere aktive Schallschutzmafinahmen, durch die die Hohe der
Schallpegel verringert und die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen reduziert werden kén-
nen. Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fir gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse verbes-
sert werden.

Die Umsetzung der im LAP dargestellten Ma3nahmen wird daher aus Sicht des Gesundheitsamtes
als sinnvoll und zielfihrend angesehen. Dabei sollte gerade die LA&rmminderung in den sogenann-
ten ,Hotspots® im Fokus stehen und die ,Ruhigen Gebiete vor Larmbelastung geschitzt werden.

Der Aspekt Larm sollte daher insbesondere bei Planungen und Gestaltungen, wie zum Beispiel im
Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen gemaR § 34 BauGB berlcksichtigt werden.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Das Schreiben der Kreisverwaltung Mettmann wird von der Stadt Hilden zur Kenntnis genommen.
Die beflrwortende Stellungnahme des Gesundheitsamtes hinsichtlich der im LAP dargestellten
Maflinahmen wird begri3t. Und die Ansicht, dass der Aspekt Larm insbesondere bei Planungen
und Gestaltungen, wie zum Beispiel im Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen ge-
maf § 34 BauGB bericksichtigt werden sollte, wird geteilt und seitens der Stadt Hilden entspre-
chend verfolgt.

1.8 Schreiben der Rheinbahn AG mit Datum vom 20.03.2024

Die Rheinbahn fihrt aus, die Reisezeit gelte als das wichtigste Kriterium bei der Beurteilung der
Attraktivitat des OPNV. Eine Reduzierung der erlaubten Héchstgeschwindigkeiten gefahrde oder
behindere den Beitrag des OPNV zur Verkehrswende und Erreichung der Klimaneutralitét.
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Bei innerstadtisch und regional bedeutenden Buslinien mit dichtem Takt fihrten schon geringe
Fahrtzeitverlangerungen dazu, dass ein zusatzlicher Linienbus mit Fahrpersonal eingesetzt wer-
den misse, ohne dass die Fahrplanleistung erhéht wiirde. Dies hatte starke wirtschaftliche Folgen
und flihre zu einer massiven Steigerung der Kosten je Fahrplankilometer.

Bemiihungen der Stadte und Kommunen gemeinsam mit der Rheinbahn, den OPNV zu beschleu-
nigen wirden ad absurdum gefiihrt. Verbesserungen durch BeschleunigungsmalRnahmen wiirden
durch die Auswirkungen der Geschwindigkeitsbeschrankungen weit Gbertroffen.
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf OPNV-Achsen werden mit grofiter Sorge gesehen und
mussten einzelnen Ortlichkeiten mit punktuell konkretem Handlungsbedarf vorbehalten bleiben.

Bewertung des Entwurfs des Larmaktionsplans in Bezug auf Tempo 30 durch die Rhein-
bahn:

Folgende Stralen, auf denen regelmaRiger OPNV stattfindet, seien von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen betroffen: Walder Stralle, KlotzstralRe/Richrather StralRe/Baustralle, Kirchhofstralle, Hoch-
dahler Strale, Elberfelder Stralle, Ellerstra®e/Berliner StralRe/Klotzstralle/Benrather Strale, Ger-
resheimer Strale und Hulsenstrale.

Die Folgen einer Einfliihrung von Tempo 30 hétten fir den OPNV eine deutlich tber die Stadt hin-
ausgehende Bedeutung. Die vorgesehenen Reduzierungen auf Tempo 30 wirden die Linien der
Rheinbahn massiv beeintrachtigen. Besonders betroffen waren die Linie 741, 781, 782, 783, 784,
785 und O3, die zudem eine Uberregionale Verbindungsfunktion aufweisen wirden. So seien An-
schliisse an S- und Regionalbahnen eingeplant, so dass eine Reisezeitverlangerung auch das
aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrden wirde.

Insbesondere bei den Linien mit stadtelbergreifender Funktion (782, 784 und 785) kénne die Ge-
schwindigkeitsreduzierung einen Umstieg vom OPNV auf den IV férdern, da die Gesamtzeit mit
dem Bus fiir durch Hilden durchreisende Fahrgaste zu lang wirde.

Bei Anpassungen des Fahrplans durch Geschwindigkeitsreduzierungen bestehe die Mdglichkeit,
das Anschlusse entfallen oder verschlechtert wiirden. Fahrzeitverlangerungen wirden zu einem
Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal fihren, da Ausgleichzeiten an Endhaltestellen nicht mehr
ausreichen wirden.

Ebenso miisse, laut Rheinbahn, auf zuséatzliche Mainahmen verzichtet werden, die den OPNV
verlangsamen. Insbesondere unbedingt auf Rechts-vor-Links-Regelungen, durch die der Bus fast
zum Stehen kommt und dadurch die Verlustzeiten hoch seien, sowie auf Einbauten zur Verringe-
rung des StralRenquerschnitts oder das Aufpflastern von Kissen.

In engen Strallen missten genugend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich Linienbusse auf
Sichtachsen sicher begegnen kdnnten (Problematik der Behinderung des Linienverkehrs durch
engem zugeparkte Strafden).

Fahrzeitverluste missten durch massive Férderung und Umsetzung von Beschleunigungsmal3-
nahmen kompensiert werden (konsequente OPNV-Beschleunigung an LSA). Es sollte die Griin-
dung eines entsprechenden Projektes seitens der Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn
vorangebracht werden.

Die Einfuhrung von Tempo 30 auf dem Stadtgebiet Hilden wirde von der Rheinbahn aus oben
genannten Griinden abgelehnt.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausfuhrungen zu mdglichen negativen Wirkungen von Temporeduzierungen in Bezug auf die
Attraktivitat und die Kosten des OPNV werden zur Kenntnis genommen. Die Beflirchtungen der
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Rheinbahn, die zu einer Ablehnung von Tempo 30 flihren, werden nicht geteilt. In diesem Zusam-
menhang wird auf die ebenfalls bei einer Einflhrung von Tempo 30 vorgesehene MalRnahme der
LSA-Anpassung mit der Méglichkeit zur Busbeschleunigung hingewiesen. Tempo 30 wird nicht
losgeldst von anderen flankierenden Mallinahmen zur Starkung des Umweltverbundes umgesetzt.
In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erstellung befindliche Mobilitdtskonzept fir die
Stadt Hilden verwiesen, im Rahmen dessen Erstellung die Rheinbahn ebenfalls beteiligt wird. Dar-
Uber hinaus wird darauf verwiesen, dass sich die im Larmaktionsplan angegebenen Malinahmen
zur Temporeduzierung aus Grunden des Larmschutzes auf die definierten Hotspotbereiche be-
grenzen. Die Auswirkungen auf die Reisezeiten im OPNV, verbunden mit den geplanten Busbe-
schleunigungen an LSA, werden demnach groéRtenteils kompensiert werden kénnen. Moégliche
geringe Reisezeitverluste, die ggf. bestehen bleiben, werden gegen die positiven Wirkungen durch
die Temporeduzierung auf die stark bzw. sogar im gesundheitsgefahrdeten Bereich von Verkehrs-
Iarm betroffenen Birgerinnen und Burger in den Hotspotbereichen abgewogen. In diesem Zu-
sammenhang wird nochmals auf das Mobilitatskonzept verwiesen, im Rahmen dessen in einem
Verkehrsmodell verschiedene Szenarien mit Tempo 30 geprift wurden. Der Gutachter kam zu
dem Fazit, dass wesentliche Einschrankungen nicht zu erwarten sind. Des Weiteren wurden
Larmemissionsberechnungen mit Tempo 30 erstellt, die aufzeigen, dass die Betroffenenzahlen
grofitenteils reduziert werden kdnnen und somit die Bevdlkerung effektiv vor Larm geschitzt wer-
den kann.

Der Wunsch der Rheinbahn nach der Grindung eines Projekts zur Férderung und Umsetzung von
BeschleunigungsmaRnahmen (konsequente OPNV-Beschleunigung an LSA) wird von der Stadt
Hilden geprift. In diesem Zusammenhang wird jedoch darauf verwiesen, dass die Rheinbahn oh-
nehin bereits umfangreich im Rahmen der Projekte beteiligt wird, bei denen Auswirkungen auf den
OPNV zu erwarten sind (u.a. Larmaktionsplanung, Mobilitatskonzept, BaumaRnahmen an Stra-
Ren/Kreuzungen mit Buslinienverkehr).

1.9 E-Mail der Landeshauptstadt Dusseldorf mit Datum vom 20.03.2024

Seitens der Stadt Dusseldorf bestehen keine Bedenken gegen die im Larmaktionsplan aufgefuhr-
ten MalRnahmen.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Die E-Mail der Landeshauptstadt Diisseldorf wird zur Kenntnis genommen.

1.10 Email der Industrie- und Handelskammer mit Datum vom 22.03.2024

Zu den im Larmaktionsplan aufgefiihrten MaRnahmensteckbriefen der 4. Stufe nimmt die IHK wie
folgt Stellung:

Bereich 1: Walder StraBe L 85 zwischen Itterpark und Stadtgrenze

In der Email argumentiert die IHK, Baulasttrager sei das Land Nordrhein-Westfalen. Durch die
Verwendung von larmminderndem Asphalt sei eine hohe Emissionsreduktion bis zu 5 dB(A) zu
erwarten. Die MalRnahme sei bereits in den vorangegangenen Stufen der Hildener Larmaktions-
planung aufgefuhrt und wirde von der IHK weiterhin beflrwortet. Die Stadt Hilden solle auf eine
zeitnahe Umsetzung durch das Land drangen. Der Einbau von Schallschutzfenstern kénne zu ei-
ner sehr hohen Immissionsreduktion bis zu 50 dB(A) fuhren. Gleichzeitig wirden beide MalRnah-
men nicht die Leistungsfahigkeit der Stralte beeintrachtigen. Diese MalRnahme sei bereits 2011 im
ersten Larmaktionsplan der Stadt Hilden vorgeschlagen (M2.3 und M3.3) und bisher noch nicht
umgesetzt worden. Der Einsatz larmoptimierter Busse wird begrif3t, sofern dieser in enger Ab-
sprache mit der Rheinbahn erfolge. Da es sich bei der Walder Strale um eine wichtige Ausfall-
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stralRe in Richtung Solingen mit Gberdrtlichen Funktionen handele, wirde die Reduktion auf Tempo
30 kritisch gesehen. Dies wiirden die ausgewiesenen DTV-Werte dokumentieren (S. 42 im Be-
richt zur LAP vom Januar 2024). Die Leistungsfahigkeit fir den gewerblichen Kfz-Verkehr mis-
se erhalten bleiben und Reisezeiten diirften sich nicht verlangern. Uberdies wiirde eine Geschwin-
digkeitsreduktion den OPNV gleichermalRen verlangsamen und damit die Attraktivitat des Umwelt-
verbundes schwachen.

Bereich 2: KlotzstraBe L 404 / Richrather StraBe L 403 zwischen HagelkreuzstraBe und Klu-
senstrafe

Die IHK schreibt in ihrer Email, die L 404 sei eine wichtige Verbindungsstral3e zwischen Hilden und
Langenfeld. Daruber hinaus verliefen tGber sie die Verkehre des Gewerbegebiets an der HofstralRe.
Die IHK unterstitze aus den fir Bereich 1 genannten Griinden die bereits in den vergangenen
Larmaktionsplanen vorgeschlagenen MaRnahmen (S. 18 im Bericht zur LAP vom Januar
2024). Auch der Einsatz larmoptimierter Busse kdnne zur Emissionsreduktion beitragen. Die Ver-
stetigung des Verkehrs durch Koordinierung der Lichtsignalanlagen — allerdings basierend auf der
bestehenden zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h — wiirde beflirwortet. Die IHK lehne
die vorgeschlagene Temporeduzierung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ab, da der Strallenzug als
Erschlielung fur ein Gewerbegebiet diene. Zwischen 22.00 und 6.00 Uhr sei eine Temporeduzie-
rung bereits umgesetzt worden. Den Wirtschaftsverkehr bei Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen
zu bertcksichtigen, wiirde auch das Umweltbundesamt in seinen ,Malinahmenblattern zur Larm-
minderung im Strallenverkehr* empfehlen.

Bereich 3: KirchhofstraRe L 403

Die IHK fuhrt aus, tber die Kirchhofstral3e wiirden die Buslinien 741, 781, 782, DL4 und DL5 ver-
laufen. Der Einsatz leiser Busse, in enger Abstimmung mit der Rheinbahn, sei auf der Kirchhof-
stralle zweckmafig zur Verringerung von Schallemissionen. Wie fiir die Bereiche 1 und 2 erlautert,
wurde auch fur die L 403 der Einbau von larmminderndem Asphalt und Schallschutzfenstern un-
terstutzt.

Die vorgeschlagene Temporeduzierung kénne Einfluss auf die Fahrzeiten des OPNV haben, so-
dass dieser weniger attraktiv wiirde. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h fir den
Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr wirde daher abgelehnt. Die Leistungsfahigkeit fir den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr misse erhalten bleiben. Reisezeiten dirften sich nicht verlangern. Zwischen
22.00 und 6.00 Uhr sei eine Temporeduzierung bereits umgesetzt worden.

Bereich 4: Hochdahler StralRe

Die IHK ergénzt, auch bei der Hochdahler StralRe wirde der Einbau larmmindernden Asphalts so-
wie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn abgestimmt sei) unterstitzt.

Die IHK bedankt sich und unterstitzt, dass die Anregung aufgegriffen wurde, auch an der Hoch-
dahler Stralde Schallschutzfenster in die Larmaktionsplanung mit aufzunehmen. Die vorgeschlage-
ne Geschwindigkeitsreduzierung fur den Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr wurde abgelehnt,
da die Hochdahler Stral3e eine wichtige innerdrtliche Hauptstrale darstellen wirde. Dies wirden
die ausgewiesenen DTV-Werte belegen. Die Leistungsfahigkeit fur den gewerblichen Kfz-Verkehr
musse erhalten bleiben. Reisezeiten diirften sich nicht verlangern. Dariber hinaus betrafe eine
Geschwindigkeitsreduzierung auch den OPNV, der EinbufRen bei der Fahrzeit und der Attraktivitat
zu verzeichnen hatte. Nachts sei die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bereits umgesetzt
worden.

Bereich 5: Kreuzung Elberfelder StraBe/OststralRe

Weiterhin bringt die IHK vor, auch bei der Kreuzung Elberfelder StralRe/Oststralie wiirde der Ein-
bau larmmindernden Asphalts sowie den Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn ab-
gestimmt sei) unterstutzt. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei zielfuhrend. Die vorgeschlage-
ne Geschwindigkeitsreduzierung wurde kritisch gesehen, da die Elberfelder StralRe (B228) eine
wichtige Uberortliche Verbindungsstralle darstellen wiirde. Die Leistungsfahigkeit flr den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr musse erhalten bleiben.
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Bereich 6: Kreuzung EllerstraBe/ Berliner StraBe/ KlotzstraBe/ Benrather StraBRe

Die IHK stellt in ihrer Email dar, die Ellerstralle sei Teil der Verbindungsstral3e zwischen der Auto-
bahn A 59, Anschlussstelle Disseldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die L 85 hatte eine
zentrale Erschlieungsfunktion fir die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener (Nord-
)Westen. Der Einbau Iarmmindernden Asphalts sowie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der
Rheinbahn abgestimmt sei) wiirde unterstitzt. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei zielflih-
rend. Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung wirde kritisch gesehen, da der genannte
Kreuzungsbereich eine wichtige Verkehrsfunktion erfullen wirde (dokumentiert durch aufgeflhrten
DTV-Werte (S. 52 im Bericht zur LAP vom Januar 2024)). Die Leistungsfahigkeit fur den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr sowie fiir den OPNV miisse erhalten bleiben.

Bereich 7: Gerresheimer StraBe zwischen Richard-Wagner-StraBe und MozartstraRe

Die IHK erklart in ihrer Email dartiber hinaus, die Gerresheimer Stralie sei eine wichtige innerortli-
che Hauptverkehrs- und ErschlieRungsstralie flr das Gewerbegebiet im Hildener Nordwesten. Der
Einbau larmmindernden Asphalts sowie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn
abgestimmt sei) wiirde beflrwortet. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei sinnvoll. Die vorge-
schlagene Geschwindigkeitsreduzierung wirde abgelehnt, da aus unserer Sicht der IHK die Leis-
tungsfahigkeit der Stralle verringert und die Erreichbarkeit der Betriebe fir den Wirtschaftsverkehr
in den anliegenden Gewerbegebieten eingeschrankt werden konnte. Den Wirtschaftsverkehr bei
Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen zu berticksichtigen, wirde auch das Umweltbundesamt in
seinen ,Mallnahmenblattern zur Larmminderung im Stral3enverkehr® empfehlen.

Bereich 8: HiilsenstralRe zwischen Stadtgrenze Diisseldorf und Forststralle

Die IHK aulert, die Hilsenstralde sei die Verbindungsstralle zwischen der Autobahn A 59, An-
schlussstelle Dusseldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die Hulsenstralie hatte dartber hin-
aus eine zentrale ErschlieBungsfunktion fur die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener
(Nord-)Westen. Es gabe entlang der Hilsenstralle nur wenig Wohnbebauung und vorwiegend ge-
werbliche Nutzungen. Die DTV-Werte seien hoch, was die verkehrliche Bedeutung der Stral3e un-
terstreiche. Die Verkehrsfunktion und die Leistungsfahigkeit fur den gewerblichen Kfz-Verkehr
musse erhalten bleiben. Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung wirde abgelehnt. Der
Einbau von Schallschutzfenstern sowie von larmminderndem Asphalt wirde beflrwortet. Inwiefern
der Ersatz der Busse auf der Linie 785 am Hotspot Wirkung zeige, kdnne an dieser Stelle nicht
beurteilt werden. Ein Nachteil fir die Larmimmissionen sei jedoch nicht zu erwarten.

Tempo 30

Aulerdem schreibt die IHK, der Larmaktionsplan komme zu dem Schluss, dass Tempo 30 im Ver-
gleich zu den anderen vorgeschlagenen MalRnahmen kostengunstig, schnell und vielseitig einsetz-
bar (S. 59) sei. Nicht berticksichtigt wiirden jedoch (volks-)wirtschaftliche Nachteile durch diese
MafRnahme. Es sei davon auszugehen, dass insbesondere an Stralen mit hohen DTV-Werten
erhebliche Zeitkosten durch Reisezeitverluste bei Unternehmen, Pendlern und Birgern entstehen
wulrden. Es sei damit zu rechnen, dass Verkehre in das nachgelagerte Netz auswichen, was zu
weiteren, bislang nichtexistierenden Belastungen fuhren kénne. Im Sinne einer Kosten-Nutzen-
Betrachtung sollten solche Effekte transparent betrachtet und bestenfalls monetarisiert werden, um
eine ausgewogene Entscheidung tber die umzusetzenden MaRnahmen treffen zu kdnnen.

Ruhige Gebiete

Nicht zuletzt stellt die IHK klar, mit Blick auf gewerbliche Ansiedlungen und die dort zulassigen
Larmemissionen wirden die Randbereiche zu den vorgeschlagenen ruhigen Gebieten 1, 2, 3, 7
und 8 kritisch gesehen. Die Umsetzung dieser ruhigen Gebiete dirfe nicht zu Einschrankungen fir
die ortliche Wirtschaft und deren Entwicklungspotenzial fuhren. Mdgliche ruhige Gebiete sollten so
gewahlt werden, dass entsprechende Abstandsflachen zur bestehenden Gewerbebebauung und
zu planerisch bereits gesicherten Gewerbestandorten berticksichtigt wirden.

-35-



Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Da sich die Eingaben der IHK zu den einzelnen Bereichen 1-8 thematisch und inhaltlich ahneln,

wird von der Stadt Hilden im Folgenden zusammenfassend Stellung genommen.

Die seitens der IHK geaulRerte Befurwortung der im Larmaktionsplan fiir die Hotspotbereiche 1 - 8
vorgeschlagenen MalRnahmen des Einbaus larmmindernden Asphalts, des Einsatzes l[armarmer
Busse und des Einbaus von Schallschutzfenstern (als Privatmalinahme) wird zustimmend zur
Kenntnis genommen. Ersteres geschieht in laufenden Sanierungsintervallen und zweites erfolgt als
sukzessiver Austausch der Busflotte durch die Rheinbahn selbst. Hinsichtlich des Einbaus von
Schallschutzfenstern wird darauf verwiesen, dass es fir Hauseigentimer an Strallen in der Bau-
last von Strallen.NRW auf Antrag ggf. die Moglichkeit der finanziellen Férderung fur den Einbau
von Schallschutzfenstern gibt. Die Méglichkeit eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms
wurde bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 2 geprift und negativ beschieden. Es
ist weiterhin kein kommunales Schallschutzfensterprogramm in Hilden vorgesehen.

Zu den weiteren Eingaben der IHK Bereich 1: Walder Stralde L 85 zwischen ltterpark und Stadt-
grenze wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Den kritischen AuRerungen zur vorgesehenen Mafnahme der Temporeduzierung wird insofern
Rechnung getragen, als dass die Malinahme angepasst wurde und nun Tempo 30 nur noch
nachts zwischen 22-6h im Hotspotbereich 1 vorgesehen wird. (Mallnahme 2-1, Seite 62 im Bericht
zur Larmaktionsplanung, Stand April 2024).

Zu den weiteren Eingaben der IHK hinsichtlich der jeweils vorgeschlagenen Temporeduzierungen
in den Hotspotbereichen 2-8, sowie der geaulerten allgemeinen Ablehnung der Malinahme wird
durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die kritischen AuRerungen zu den vorgesehenen MaRRnahmen der Temporeduzierung werden zur
Kenntnis genommen, aber nicht geteilt. In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erar-
beitung befindliche Mobilitdtskonzept verwiesen, im Rahmen dessen in einem Verkehrsmodell ver-
schiedene Szenarien mit Tempo 30 gepruft wurden. Der Gutachter kam zu dem Fazit, dass we-
sentliche Einschrankungen nicht zu erwarten sind. Des Weiteren wurden Larmemissionsberech-
nungen mit Tempo 30 erstellt, die aufzeigen, dass die Betroffenenzahlen gréRtenteils reduziert
werden kénnen und somit die Bevdlkerung effektiv vor Larm geschutzt werden kann. Das fuhrt zu
volkswirtschaftlichen Gewinnen durch geringere Krankheitsquoten.

Darlber hinaus wird von der Stadt Hilden darauf verwiesen, dass die Temporeduzierungen nur im
Zusammenhang mit weiteren flankierenden MaRnahmen umgesetzt werden (z.B. LSA-
Optimierungen mit Mdglichkeit der Busbeschleunigung), die die von der IHK genannten mdéglichen
negativen Auswirkungen auf z.B. Erreichbarkeit und Reisezeiten kompensieren sollen. Der Be-
hauptung der IHK beziglich der Verringerung der Leistungsfahigkeit der Stral3en bei einer Tempo-
reduzierung wird von der Stadt Hilden widersprochen. Eine Senkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit hat in den meisten Fallen keinen nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit
einer Hauptverkehrsstral3e flr den Kfz-Verkehr. Dies hat damit zu tun, dass die Leistungsfahigkeit
von innerstadtischen Hauptverkehrsstrallen mafRgeblich von den lichtsignalgeregelten Knoten-
punkten (Ampelkreuzungen) bestimmt wird (hier insbesondere von der Dauer der Grinphase
(Freigabezeitanteil an der Umlaufzeit der Lichtsignalanlage). Die Dauer der Grinphase steht je-
doch nicht im Zusammenhang mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und ist somit bei Tempo
30 und Tempo 50 unverandert.

Die positiven Wirkungen der vorgesehenen Temporeduzierungen in den Larmhotspots werden
gegenulber der von der IHK genannten und zum grof3en Teil unbegriindeten, bzw. fachlich wider-
legten, Beflurchtungen abgewogen und seitens der Stadt Hilden weiterhin beflrwortet.
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Zu den kritischen AuRerungen der IHK zu den ,Ruhigen Gebieten* 1,2,3,7 und 8 wird durch die
Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten“ im Rahmen der Larmaktionsplanung ist ein wichtiger
Baustein der Larmvorsorge: Ruhige Gebiete sollen vor einer Zunahme von Larmbelastung ge-
schitzt werden. Insgesamt wurden zunachst neun solcher Flachen im Entwurf des Larmaktions-
plans der Runde 4 definiert. Ein als ,Ruhiges Gebiet“ ausgewiesener Bereich entfaltet bisher keine
rechtliche Bindungswirkung. Dennoch kann dessen Schutz z. B. Beriicksichtigung im Rahmen der
Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren finden. Insofern besteht aus Sicht der Stadt Hilden
zunachst kein Konflikt zwischen den genannten Belangen der IHK und der Ausweisung der Fla-
chen 1,2,3 und 7 als ,Ruhiges Gebiet".

Der Eingabe der IHK wird insofern Rechnung getragen, als dass das ,Ruhige Gebiet* 8 (Nordfried-
hof) aus der Liste entfernt wird (Kapitel 6, Seite 65), auch, weil diese Flache direkt von Gewerbe-
nutzung umgeben ist.

2. aufgrund des § 47d Abs. 1 und 2 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG)
den Larmaktionsplan der Stufe 4 zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
der als Anlage beiliegenden Form.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei

32 Ja-Stimmen von SPD (15), Grune (13), Allianz fur Hilden (2), Rm Didschuneit/Die Linke (1) und
BGM Pommer (1)

und

30 Nein-Stimmen von CDU (20), FDP (4), BA (3) und AfD (3)

7.3  Stellplatzsatzung der Stadt Hilden vom 23.09.2022: WP 20-25 SV
hier: 1. Nachtragssatzung 61/165

Da keine Wortbeitrage vorlagen, liel3 der Vorsitzende, Burgermeister Dr. Claus Pommer, direkt
Uber den Beschlussvorschlag abstimmen.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschlie3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss

aufgrund der §§ 7 und 41 der Gemeindeordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Juli 1994 (GV NRW S.666/SGV NRW 2023), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 13. April 2022 (GV NRW S. 490), in Verbindung mit §
89 der Bauordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NRW) vom 21.07.2018 (GV NRW S.

421), in der zur Zeit geltenden Fassung, die 1. Nachtragssatzung zur Stellplatzsatzung der Stadt
Hilden:

§1
Die Stellplatzsatzung der Stadt Hilden wird wie folgt erganzt bzw. neu gefasst:

01. § 3 Anzahl der notwendigen KFZ-Stellplatze und Fahrradabstellplatze wird wie folgt
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02.

03.

04.

05.

erganzt:

(9) Auch bei Wohngebauden mit max. 4 Wohneinheiten miissen Stellpldtze unabhéngig
voneinander anfahrbar sein.

(10) Bei Wohngebéuden mit max. 1 Wohneinheit wird die Anzahl der unabhéngig anfahrba-
ren Stellplétze auf 3 begrenzt. Sollten mehr Stellpldtze nachgewiesen werden miissen,
kann dies - (iber 3 hinaus - auch mit Stellplétzen erfolgen, die nicht unabhédngig von
anderen Stellplatzen nutzbar sind.

(11) Bei Wohngeb&uden mit max. 4 Wohneinheiten ist bei Abweichungen kein eigenes Mo-
bilitatskonzept (gem. Anlage 2 der Satzung) erforderlich.

§ 4 Anforderungen an KFZ-Stellplatze und Fahrradabstellplatze wird in Absatz 4 wie folgt
neu gefasst:

Auf die Regelungen des Gebdude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes (GEIG) beziiglich
der Ladeinfrastruktur fiir die Elektromobilitdt bei bestehenden und neu zu errichtenden Ge-
béuden wird verwiesen.

§ 6 Ordnungswidrigkeiten wird in Absatz 1 Satz 1 wie folgt geandert:

Ordnungswidrig im Sinne des § 86 Abs 1 Nr. 21 Landesbauordnung des Landes Nordrhein-
Westfalen (BauO NRW) handelt, wer entgegen § 2 Abs. 1 die Errichtung, Anderung oder
Nutzungsénderung einer baulichen oder sonstigen Anlage vornimmt, ohne den hierdurch
ausgelosten KFZ-Stellplatzbedarf oder Mehrbedarf an KFZ-Stellpldtzen und Fahrradab-
stellplétzen in ausreichender Zahl hergestellt oder abgelést zu haben oder entgegen den
Anforderungen in den §§ 2 und 4 herstellt oder nutzt.

Anlage 1 der Stellplatzsatzung ,Richtzahlentabelle der verschiedenen Nutzungsarten &
Nutzungen® wird in Punkt 1.1 ,Anzahl der PKW-Stellplatze“ wie folgt geandert:
1,25 je Wohneinheit, ab 100m? BGF 0,25 je weitere angefangene 25m?3

Anlage 1 der Stellplatzsatzung ,Richtzahlentabelle der verschiedenen Nutzungsarten &

Nutzungen® wird in Punkt 1.3 ,Nutzungsart/Nutzung“ wie folgt geandert:
Wohngebaude mit zwei und mehr Wohneinheiten im éffentlich geférderten Wohnungsbau*

§ 2

Die Satzung tritt einen Tag nach ihrer 6ffentlichen Bekanntmachung in Kraft.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig beschlossen.

8 Angelegenheiten des Ausschusses fur Umwelt- und Klimaschutz
8.1 Klimaschutz- und Klimaanpassungsmafnahmen der Stadt Hilden: WP 20-25 SV
Bericht 2024 1\VV/033

Rm Buchholz/AfD fragte, ob die Temperaturmessung in Hilden amtlich erfasst werde.

Beigeordneter Stuhltrager erklarte, dass sich auf dem Gebaude des Zentralen Bauhofes eine Wet-
terstation vom Deutschen Wetterdienst befinde.
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Beschlussvorschlag:
Der Rat beschlie3t nach Vorberatung im Ausschuss flir Umwelt- und Klimaschutz:

Folgende 18 Klimaschutz- und -anpassungsmalnahmen werden im Rahmen der zur Verfigung
gestellten finanziellen Ressourcen erarbeitet bzw. fortgeflihrt:

» A.005 Kommunale Warmeplanung

» B.003 Umstellung Fahrzeugpark auf moglichst emissionsarme Antriebstechniken

> B.023 Beschaffung vollelektrischer Fahrzeuge bei Ersatzbeschaffungen der Abfallbeseiti-
gung

B.024 Klimazuschuss auf das DeutschlandTicket

C.001 Sicherung und Entwicklung Stadtwald

D.002 Anlage / Erweiterung landschaftsgerechter Regenrickhaltebecken

D.009 Katalog mit kurzfristigen Manahmen zum Uberflutungsschutz

YV V V V VY

E.019 Uberprifung der Potentiale zur Installation von Photovoltaik-Anlagen auf stadtischen
Gebauden

A\

E.020 Neubau des Gartnerhofes: Warmeversorgung durch Installation einer Erdwarme-
pumpe und Stromversorgung durch Installation einer PV-Anlage inkl. Energiespeicher

E.024 Einfuhrung Energiemanagementsystem
E.025 Fortflhrung Energiesparmalinahmen aus 2022
F.016 Erarbeitung einer THG-Bilanz auf Basis der Erhebungen des Kreises Mettmann

F.019 Kommunale Klimapartnerschaft mit Nové Mésto nad Metuji

YV V V VYV VY

G.005 Entwicklung und Durchfuhrung von Veranstaltungen zur Starkung der Wahrnehmung
der Themen Klimaschutz und Klimafolgenanpassung in der Offentlichkeit

Y

G.006 Schaffung einer zentralen Informationsplattform zu Klimaschutz- und -
anpassungsthemen in Hilden

» G.007 Kampagne zur Information und Bewerbung zum Thema Dach-/Fassadenbegrinung,
Entsiegelung, Begriinung

» G.00X Energiewende Kampagne zur Steigerung des PV-Ausbaus

» G.00X Aufsuchende Energieberatung Uber die ,Energiekarawane”

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen bei 3 Enthaltungen der AfD.

9 Anderung der Schulart; Umwandlung des Grundschulverbundes WP 20-25 SV
Beethovenstralle, stadt. katholische Grundschule mit Gemein- 40/038
schaftsschulteilstandort in eine stéddt. Gemeinschaftsgrundschule

An der Beratung und Abstimmung zu diesem Tagesordnungspunkt beteiligte sich Rm Gro3/CDU
wegen Befangenheit nicht.
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Erster Beigeordneter Eichner informierte zunachst daruber, dass die Angelegenheit vor der Sit-
zung des Rates in einer Sitzung des Schul- und Sportausschusses vorberaten wurde und bei zwei
Enthaltungen einstimmig beschlossen wurde.

Rm M. Minnich/Griine lobte die erfolgreiche Zusammenfiihrung zweier Schulen und betonte deren
Bedeutung flr die Schullandschaft.

Rm Joseph/FDP aufierte Bedauern tber die Schlielung einer Bekenntnisschule und erklarte die
Enthaltung seiner Fraktion damit, dass der Elternwille nur eine Momentaufnahme darstelle.

Rm Dr. Haupt/AfD kritisierte die Informationspolitik der Verwaltung und begriindete ebenfalls die
Enthaltung seiner Fraktion unter anderem damit, dass das Ziel ,Kurze Beine, kurze Wege* des
Arbeitskreises Schulentwicklung konterkatiert werde.

Rm Reffgen/BA kritisierte ebenfalls die fehlenden Informationen zum Prozessablauf und die Ein-
schrankung der Angebotsvielfalt in der Hildener Schullandschaft. Zudem habe die BA-Fraktion
Fragen bei der Verwaltung eingereicht, die noch nicht beantwortet wurden, sodass die Fraktion
sich nicht an der Abstimmung beteiligen werde, weil eine verlassliche Entscheidungsgrundlage
fehle.

Erster Beigeordneter Eichner erlauterte die rechtlichen Rahmenbedingungen, die sich aus dem
Schulgesetz ergeben, und unterstreichte den demokratischen Prozess hinter der Entscheidung,
der durch den Elternwillen angestoRen werde. Im Verfahren sei keine friihzeitige Beteiligung der
Politik vorgesehen.

Rm Kohl/Allianz fir Hilden betonte, dass eine Anderung der Schulart keine Qualitatsminderung
bedeute, und unterstrich, dass es noch immer eine katholische Bekenntnisschule im Hildener
Stadtgebiet gebe, auf die Eltern ihre Kinder schicken kdnnen. Weiter unterstiitzte er die Verwal-
tung, die dargestellt habe, dass das Verfahren einwandfrei abgelaufen sei.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschlieRt nach Vorberatung im Schul- und Sportausschuss, die Ande-
rung der Schulart des Grundschulverbundes Beethovenstralde, stadt. kath.Grundschule mit Ge-
meinschaftsschulteilstandort in eine stadtische Gemeinschaftsgrundschule gemall dem Eltern-
wunsch zum Schuljahr 2024/2025.

Die Schule tragt ab dem Schuljahr 2024/2025 folgenden Namen:

Stadt. Gemeinschaftsgrundschule Beethovenstralie
Beethovenstralle 32-40
40724 Hilden

Abstimmungsergebnis:

Einstimmig beschlossen bei 4 Enthaltungen der FDP und 3 Enthaltungen der AfD sowie ohne Be-
teiligung der BA Fraktion an der Abstimmung.

(ohne Beteiligung von Rm Grol3/CDU wegen Befangenheit)

10 Vertragsverlangerung mit dem VRR; Weiterbezug des Deutsch- WP 20-25 SV
landtickets fur gesetzlich freifahrtberechtigte Schilerinnen und 40/039
Schaler

Einleitend stellte Erster Beigeordneter Eichner fest, dass es sich um einen schwierigen Beschluss
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handele, weil eine Entscheidung fur oder gegen das Deutschlandticket getroffen werden misse,
ohne die finanziellen Konditionen zu kennen.

Rm Anfang/CDU erklarte, dass die CDU-Fraktion das Deutschlandticket gerne weiter anbieten
wulrde, wenn die Konditionen bei den 49 € bleiben. Sie fragte, ob ein solcher Vorbehalt in den Ver-
trag aufgenommen werden kénne. Dies verneinte Erster Beigeordneter Eichner.

Auf Nachfrage von Rm Reffgen/BA, ob der Beschluss nur Auswirkungen auf stadtische Schulen
habe, erklarte Erster Beigeordneter Eichner, dass der Beschluss fir alle Schilerinnen und Schiiler
gelte.

Beschlussvorschlag:

Option I:

Die Verwaltung wird ermachtigt, mit der Rheinbahn AG sowie dem Verkehrsverbund Rhein Ruhr
AO6R eine Erganzungsvereinbarung abzuschlieRen, um die Fortfuhrung des DeutschlandTickets fur
Schulerinnen und Schuler fur das Schuljahr 2024/25 ff. zu ermoglichen.

Option I

Die Verwaltung verzichtet auf eine Erganzungsvereinbarung und kehrt fir das Schuljahr 2024/25
ff. zum SchokoTicket zurlck.

Abstimmungsergebnis:

Option 1 (Deutschlandticket)
20 Ja-Stimmen von den Grunen (13), FDP (4) und der BA (3)

Option 2 (SchokoTicket)

43 Ja-Stimmen von der CDU (21), SPD (15), AfD (3), Allianz (2), Rm Didschuneit/Die Linke (1) und
BGM Dr. Claus Pommer (1)

11 Antrage

11.1 Antrag der FDP-Fraktion; Erstellung eines Leitbildes WP 20-25 SV
01/169

Einleitend begrindete Rm Joseph/FDP erneut, dass in Zeiten knapper Haushaltsmittel ein strate-
gisches Leitbild notwendig sei, um die finanziellen Ressourcen gezielt einzusetzen und langfristige
Ziele zu definieren.

Rm Bartel/Griine betonte, dass Hilden bereits Leitbilder habe, die sich aus der Haushaltkonsolidie-
rungskommission ergeben haben und auch auf dem Mobilitdtskonzept und Beschluss zur Kili-
maneutralitat bis 2035 beruhen und warnte vor einem erneuten langwierigen Prozess, um ein Leit-
bild zu entwickeln. Auch Rm K. Buchner/SPD entgegnete, dass es Aufgabe der Fraktionen sei,
Schwerpunkte fur sich zu setzen und die Antrage der eigenen Fraktion danach auszurichten.

Rm Reffgen/BA kritisierte, dass Hilden kein Leitbild, sondern nur eine Marketingstrategie habe.

Nach langerer Diskussion im Rat, die zeigte, dass die Fraktionen unterschiedliche Ansichten tber
die Notwendigkeit eines neues Leitbildes haben, zog Rm Joseph/FDP den Antrag zurlick, da sich
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keine Mehrheit flr den Antrag gebildet habe. Er kiindigte an, den Antrag zu einem spateren Zeit-
punkt, moéglicherweise nach der kommenden Kommunalwahl, erneut zu stellen.

Antragstext:

Der Rat der Stadt Hilden beschliefl3t nach Vorberatung im Hauptausschuss und im Ausschuss fiir
Finanzen und Beteiligungen wie folgt:

1. Die Erstellung eines Leitbildes fur die Stadt Hilden.
2. Die Festlegung von drei Schwerpunktgruppen innerhalb des Leitbildes.
3. Die Priorisierung innerhalb der Schwerpunktgruppen.

Abstimmungsergebnis:
Antrag zurtckgezogen

11.2 259-24 Antrag FDP Aufstockung Gebaude Herderstralte 33-35 WP 20-25 SV
26/060

Rm Joseph/FDP erklarte, dass er keinen Anlass sehe, das Projekt an der Hofstral3e 98 voranzu-
treiben, da die Zahl der Gefllichteten derzeit stabil und in den letzten Monaten sogar ein leichter
Ruckggang zu verzeichnen sei. Stattdessen schlug er vor, das Gebaude an der HerderstralRe auf-
zustocken und zu modernisieren, um adaquaten Wohnraum fur geflichtete Menschen zu schaffen.
Die Versorgungslage sei dort gut, da kurze Wege zu Supermarkten und dem Amt fur Integration
vorhanden seien. Rm Joseph/FDP betonte, dass die Schaffung von 200 Platzen an der Hofstralke
zu einer starkeren Konzentration von Menschen flihren wirde als die geplanten 100 bis 150 Platze
an der Herderstralde. Das Projekt an der HerderstralRe sei schneller und kostengunstiger zu reali-
sieren.

Rm Reffgen/BA sprach sich flr den Antrag aus, da er als eine von mehreren Alternativen zum
Bauprojekt an der Hofstralte gesehen wird. Die Verwaltung soll den Auftrag erhalten, die Aufsto-
ckung zu prufen, um eine grof3e zentrale Unterbringung und deren Probleme zu vermeiden. Er
kénne sich eine Aufstockung des Gebaudes flur etwa 60 zusatzliche Platze vorstellen. Dies ware
sowohl fur die Belegung der Halle Weidenweg als auch langfristig vorteilhaft angesichts der unge-
wissen zukunftigen Flichtlingssituation in Hilden, betonte er.

Rm Kehmeier/Griine sprach sich gegen den Antrag aus, da Unterklnfte nicht in ein Gewerbege-
biet, sondern in ein Wohngebiet gehdren, um ein Zusammenleben in der Nachbarschaft und In-
tegration zu ermdoglichen.

Auch Rm Kohl/Allianz fur Hilden kritisierte den Antrag, da er zu einer zentralen Unterbringung der
Geflichteten im Stadtteil Hilden-Nord flihre.

Rm Bauer/SPD betonte, dass der Neubau nur geringfligig teurer als die Aufstockung des vorhan-
denen Gebaudes sei. Rm Wiemers/CDU schloss sich an und teilte mit, dass die CDU-Fraktion aus
sozialen Grunden nicht verantworten kénne, bis zu 300 Leute auf so einem engen Raum zusam-
menzubringen.

Anschlielend entstand eine Debatte Uber die Kostenfrage, die geplante Unterbringungszahl sowie
die Debattenkultur.

Antragstext:

Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, ob die Mdglichkeit besteht, dass Gebaude auf der Herder-
stralle 33-35 aufzustocken.
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Die Ausfuhrung soll in Modulbauweise, z.B. nach dem Vorbild der Aufstockung der GGS am
Elbsee oder etwa der, der Vonovia gehérenden, Wohngebaude auf der Beethovenstralie 6-8 reali-
siert werden.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich abgelehnt bei 4 Ja-Stimmen der FDP und jeweils 3 Ja- Stimmen der AfD und BA.

11.3 Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 14.05.2024: WP 20-25 SV
Befristete Hundesteuerbefreiung flir Hunde aus dem Tierheim Hil- 20/194/1
den

Da keine Wortbeitrage vorlagen, lie3 der Vorsitzende, Burgermeister Dr. Claus Pommer, direkt
Uber den Beschlussvorschlag abstimmen.

Antragstext:

Die Verwaltung wird beauftragt, einen Satzungsentwurf unter Berlcksichtigung der in den Erlaute-
rungen genannten Anregungen mit Wirkung zum 01.01.2025 zu erstellen.

Abstimmungsergebnis:
Mehrheitlich beschlossen bei 4 Nein-Stimmen der FDP sowie 3 Enthaltungen der BA.

11.4 Erweiterung des Burgertreffs Lortzingstrale um zwei Kita-Gruppen WP 20-25 SV
26/061
- Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 08.03.2024
- Antrag des Jugendamtselternbeirats vom 13.03.2024

Rm Gronemeyer/Griinen erinnerte daran, dass die Fraktion bereits letztes Jahr im Marz den An-
trag eingereicht habe, den Burgertreff um zwei Kita-Gruppen zu erweitern und dieser damals abge-
lehnt wurde. Sie freute sich daher daruber, dass sich nun eine Mehrheit fir den Antrag abzeichne
und eine schnelle Lésung fur Eltern geschaffen werde, die einen Betreuungsplatz fur ihre Kinder
suchen.

[Anmerkung der Schriftfiihrung: der Vorsitzende liel3 in der Sitzung nur (iber den Antrag der Grti-
nen abstimmen, da der Jugendamtselternratsbeirat seinen Antrag bereits im Jugendhilfeausschuss
am 13.06.2024 zurlickgezogen hatte.]

Antragstext der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen vom 08.03.2024:
Um den aktuellen Notstand bei der Versorgung mit Kitaplatzen kurzfristig zu lindern, soll der
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Burgertreff an der Lortzingstrale durch eine zweigruppige Erweiterung der dort bereits beste-
henden Kita ausgebaut werden.

Abstimmungsergebnis:
Einstimmig beschlossen.

12 Mitteilungen und Beantwortungen von Anfragen

Es lagen keine Mitteilungen oder Beantwortungen von Anfragen vor.

13 Entgegennahme von Anfragen und Antragen

13.1  Anfrage der CDU Fraktion: Schutzkleidung bei Feuerwehrfrauen

Rm S. Brandenburg/CDU fragte, ob es flir die Feuerwehrfrauen in Hilden eine besondere Dienst-
kleidung gebe. Sie verwies auf ein gemeinsames Projekt von Forschenden der RWTH-Institute fir
Arbeitswissenschaft und Textiltechnik, die herausgefunden haben, dass der mitunter schlechtere
Sitz von Schutzkleidung bei Feuerwehrfrauen zu einem erhéhten Unfallrisiko flihrt — verglichen mit
ihren mannlichen Kollegen.

Beigeordnete Wolke-Ertel erklarte, dass die Konfektionsgrélie/Passform der Uniform bei der Ein-
kleidung durch Anprobe ermittelt werde und hierzu verschiedene Groflensatze zur Verfligung ste-
hen. Hierbei wird bei der Tagesdienstkleidung, der Schutzkleidung fur den Rettungsdienst, der
Damen- und Herrenschnitt beriicksichtigt. Sollte einer einzukleidenden Person, die Standardgro-
Ren inkl. der Zwischengrdfien nicht passen, so wird die Person nach Herstellervorgaben vermes-
sen und die Uniformteile auf Mal} angefertigt. Bei der Brandschutzkleidung wird zwischen Damen-
und Herrenschnitt nicht unterschieden.

Auch hier ist in der Kleiderkammer der Feuerwehr ein GroRensatz inkl. Zwischengréfien zur An-
probe vorhanden, fuhrte Beigeordnete Wolke-Ertel weiter aus.

Bei nicht korrekt sitzenden Hosen oder Jacken, wird die Bein- und / oder Armlange gemessen und
dem Hersteller bei Bestellung mitgeteilt. Dieser passt dann die entsprechende Lange bei der Pro-
duktion individuell an. Auch hier wird, wenn notwendig, die Brandschutzkleidung nach Mal} gefer-
tigt. Auch bei Anderung der KonfektionsgroRe (ob gréRer oder kleiner) werden Uniformgegenstan-
de gegen passende Grolien ausgetauscht. Voraussetzung hierfir sei eine zeitnahe Meldung an
die Kleiderkammer. Zusammenfassend lasse sich also mitteilen, dass sich die Schutzkleidung der
Feuerwehr Hilden fir Brand- und Rettungsdiensteinsatze auf aktuellen Stand der Technik befindet
und ein hohes Schutzniveau besitzt, schloss Beigeordnete Wolke-Ertel ihre Ausfihrungen.

13.2 Antrag der SPD Fraktion: Beitritt zum Aktionsblindnis ,Fur die
Wirde unserer Stadte*

Rm K. Buchner/SPD verlas folgenden Antrag:

LAUf Antrag der SPD-Fraktion beschlief3t der Rat der Stadt Hilden, dass Hilden zum nédchstmégli-
chen Zeitpunkt dem Aktionsbiindnis ,Fiir die Wiirde unserer Stadte” beitritt.

BEGRUNDUNG:
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Bisher blieb Hilden im Gegensatz zu anderem Kommunen von der Notwendigkeit inmenser Spara-
nstrengungen weitgehend verschont. Auch ist Hilden bisher nicht von einem immensen Struktur-
wandel und der daraus folgenden Altschuldenproblematik belastet.

Dennoch haben die globalen Krisen der vergangenen Jahre und die damit einhergehenden Pflicht-
aufgaben sowie immer héhere gesetzliche Anforderungen an die Kommunen auch fiir unsere Stadt
eine Situation herbeigefiihrt, die die Notwendigkeit einer Haushaltssicherung immer wahrscheinli-
cher macht.

Bund und Lénder lassen die Kommunen mit einer unzureichenden Finanzausstattung im Stich. Das
Aktionsblindnis ,Fiir die Wiirde unserer Stadte* setzt sich dafiir ein, dass hier eine politische Kehrt-
wende stattfindet.

Kommunen miissen vom Bund und den Léndern eine angemessene Finanzausstattung erhalten.
Die Kommunen miissen so viel Geld erhalten, dass sie ihre von Bund und Léndern auferlegten
Pflichtaufgaben finanzieren kénnen und dariiber hinaus auch noch ein Betrag (ibrigbleibt, mit dem
sie die Aufgaben wahrnehmen kénnen, die aus ihrer Sicht ebenso wichtig sind. Dies sind zum Bei-
spiel der Betrieb von Biichereien und Musikschulen, die Férderung des Sports und sonstiger biir-
gerschatftlicher Aktivitdten, ebenso Investitionen in Kitas, Schulen, Infrastruktur und Klimaschutz.
Gerade hiervon lebt die Kommune und ihre Selbstverwaltung.

Die Daseinsvorsorge vor Ort muss sichergestellt sein, um eine lebens- und liebenswerte Kommune
gestalten zu kénnen. Viele Jahre blieben die Hilferufe der Kommunen ungehért. Es ist daher an der
Zeit sich zusammenzuschlie3en. Hilden stehen herausfordernde Zeiten bevor. Diese sollte die Stadt
nicht alleine bewéltigen miissen.”

13.3 Anfrage AfD Fraktion: Antisemitisches Graffiti Beethovenstralie

Rm Buchholz/AfD erkundigte sich nach dem Sachstand der Entfernung der Anti-Israel-Parolen an
einem Hochhaus auf der Beethovenstralle.

Die Verwaltung sicherte zu, die Frage im Nachgang zu beantworten und die Antwort im Protokoll
Zu erganzen.

Nachtrégliche Beantwortung der Verwaltung:

Die Verwaltung wurde Anfang Juli von der Hausverwaltung informiert, dass die Schmiererei durch
eine Firma von der Fassade des Geb&udes entfernt wurde.

13.4 Antrag Grune: Eingruppierung Erzieherlnnen

Rm Kehmeier/Grlne verlas folgenden Antrag:

~>ehr geehrter Herr Biirgermeister Dr. Claus Pommer,

die Fraktion von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stellt folgenden Antrag zum TOP 4.1 ,Eingruppierung
der Erzieherlnnen* (WP 20-25 SV 12/05071) der Sitzung des Stadtrates am 26.06.2024.
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1. Die Stadt Hilden beginnt ab sofort und proaktiv mit der erneuten Uberpriifung der Eingrup-
pierung ihres pddagogischen Personals in den stédtischen Kitas. Wird eine erschwerte Ar-
beitsbelastung festgestellt, erfolgt die Héhergruppierung tarifgemald und unverziiglich.

2. Die Stadt legt dem Jugendhilfeausschuss dar, wann die letzten ausfiihrlichen Geféhr-
dungsbeurteilungen - die Mitarbeitenden betreffend - in den stédtischen Kindertagesstétten
vorgenommen und welche MalBnahmen daraus abgeleitet wurden.

3. Die Stadt erstellt einen Zeitplan fiir die ndchsten Gefdhrdungsbeurteilungen fiir die stadti-
schen Kindertagesstétten und legt diesen dem Jugendhilfeausschuss vor.

Begriindung:

Die Stadt Hilden ist als Arbeitgeberin dafiir verantwortlich, berufliche Belastungen zu reduzieren
und Beschéftigte vor zu hohen Arbeitsbelastungen zu schiitzen. Bei schwierigen
Arbeitsbedingungen von pddagogischem Personal schreibt der Tarifvertrag vor, eine
Héhergruppierung vorzunehmen. Hinzu kommt, dass sowohl Unfallkassen also auch
Gewerkschaften empfehlen die laut Arbeitsschutzgesetz vorgeschriebenen
L,Gefadhrdungsbeurteilungen fiir Kitas speziell im Hinblick auf physische und psychische Belastun-
gen des padagogischen Personals regelménig durchzufiihren.”

13.5 Anfrage FDP Fraktion: Fluchtlingsunterkunft hinterer Bereich Ge-
ldnde HerderstralRe 33-35

Rm Remih/FDP verlas folgende Anrage:

,Die Verwaltung wird gebeten zu priifen, ob die Mdglichkeit besteht, im hinteren Bereich des be-
reits versiegelten Geldndes auf der HerderstralBe 33-35 eine zusétzliche Fliichtlingsunterkunft zu
bauen. Die Ausfiihrung soll in Modulbauweise, nach dem Vorbild der Unterkunft fiir gefilichtete
Menschen am Schalbruch realisiert werden.

Begriindung:

Die Bebauung im hinteren Bereich des bereits versiegelten Grundstiicks auf der Herderstral3e 33-
35 in Modulbauweise bietet sich an, um schnell und effizient zusétzlichen menschenwiirdigen
Wohnraum fiir gefilichtete Menschen in Hilden zur Verfiigung zu stellen.

Durch das so neu geschaffene Unterbringungs-Angebot sollte gédnzlich auf die BaumalRinahme auf
der Hofstral3e 98 verzichtet werden.

Der Standort auf der Herderstral3e bietet sich in vielerlei Hinsicht an.

So ist die Innenstadt fuBlufig zu erreichen, die Anbindung an den OPNV in néchster Néhe ist ge-
geben und ausreichend Einkaufsméglichkeiten, sowie Schulen in unmittelbarer Ndhe sind vorhan-
den.

Die Befiirchtung einiger Fraktionen im Rat, dass die weitere Ansiedlung von gefliichteten Men-
schen auf dem Geldnde HerderstralBe 33-35 zu einer Art ,Ghetto” fiihren kbnnte, wére auch bei
einem Neubau auf der Hofstral3e mit einer geplanten Unterkunft fiir ca. 200 Menschen nicht aus-
zuschliel3en.

Die Hildener FDP vertritt nach wie vor die Ansicht, dass im Hinblick darauf, dass unklar ist wie vie-
le gefliichtete Menschen in den ndchsten Jahren nach Hilden kommen und untergebracht werden
miuissen und dass mit Riicksicht auf die angespannte stédtische Haushaltslage unbedingt alle
Méglichkeiten ausgeschopft werden missen, um den kostspieligen und umstrittenen Neubau auf
der Hofstral3e 98 zu vermeiden.“
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Sitzungsunterbrechung nach dem o6ffentlichen Teil in der Zeit von 19:40 bis
19:50 Uhr

In der Zeit von 19:40 bis 19:50 Uhr erfolgte vor Beginn des nicht &ffentlichen Teils der Sitzung eine
kurze Sitzungsunterbrechung.

Ende der Sitzung: 20:52 Uhr

Dr. Claus Pommer / batum Christina Schroeder / batum
Vorsitzender Schriftflhrerin
Gesehen:

Roland Becker / Datum
Amtsleiter Bargermeisterbiro
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