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Beschlussvorschlag:
Der Rat beschlief3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss:

1. Der Bericht Uber die dritte umfassende Beteiligungsphase wird zur Kenntnis genommen.

2. Der in der dritten Beteiligungsphase diskutierte und fortgeschriebene Kernvorschlag ,Tem-
po 30“ mit Anpassung der Lichtsignalanlagen sowie die MaRnahmenliste gemal Anlage 8
[,rote Liste“] ist Grundlage des im nachsten Schritt zu finalisierenden Mobilitatskonzeptes
fur die Stadt Hilden.

Erlauterungen und Begrindungen:

Das Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden befindet sich seit M&rz/April 2021 in der Bearbeitung.
Begleitend zu den einzelnen Arbeitsphasen fanden umfassende Beteiligungen von Blrgerschaft,
Behdrden und Verbéanden nach einer vorhergehenden Freigabe der Inhalte durch den Stadtent-
wicklungsausschuss und einem an die Beteiligung anschlielBenden Feststellungsbeschluss durch
den Stadtentwicklungsausschuss statt. Um einen Uberblick tiber den umfangreichen Beteiligungs-
prozess im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes zu erhalten, wird zunachst kurz auf
die bereits erfolgten Beteiligungsphasen (jeweils Einbeziehung von Vereinen, Verbanden, Behor-
den und Nachbarstadten sowie zwei Stadtkonferenzen fir die Stadtoffentlichkeit) eingegangen,
bevor der Bericht Uber die dritte Beteiligungsphase erfolgt.

Vorherige Beteiligungsphasen:

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 10.08.2022, auf der Basis der Sitzungsvor-
lage WP 20-25 SV 61/084, beriet der Ausschuss Uber die erste umfassende Beteiligungsphase
und Uber den Einstieg in die daran anschlieRende Arbeitsphase zu den Themen Leitbild, Zielvor-
stellung und Handlungsfelder. Als Ergebnis aus der ersten Beteiligungsphase Einbeziehung von
Vereinen, Verbanden, Behdrden und Nachbarstadten sowie einer Stadtkonferenz fur die Stadtof-
fentlichkeit konnte festgehalten werden, dass die Weiterentwicklung der Mobilitat in Hilden in Rich-
tung einer starkeren Beriicksichtigung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes einen grof3en
Anteil der Anregungen ausmachte. Alle Rickmeldungen zeigten zudem die Bedeutung des The-
mas fir die weitere Entwicklung der Stadt Hilden auf.

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 15.03.2022, auf Basis der Sitzungsvorlage
WP 20-25 SV 61/116, nahm der Ausschuss den Bericht Uber die zweite umfassende Beteiligungs-
phase zur Kenntnis und beschloss mehrheitlich das Szenario 3 mit der Zielformulierung ,Hilden
Klimafreundlich 2030“ (in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl in Hilden) als Grundlage fur die weitere
Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes. Im Mittelpunkt dieser zweiten Beteiligungsphase stand die
Frage, welcher Handlungsrahmen fir die kiinftige Mobilitat und Mobilitatsentwicklung in Hilden
herangezogen werden soll, welches Szenario diesen Handlungsrahmen am besten formuliert und
in welchen Handlungsfeldern dementsprechend die zukiinftigen Schwerpunkte bei der Umsetzung
gesetzt werden sollen.

Untersuchte Planfalle und Auswahl von MaRnahmenvorschléagen als Grundlage fir die dritte Betei-
ligungsphase:

Vor dem Einstieg in die urspringlich geplante nachste Arbeitsphase mit dritter Beteiligungsrunde
wurde es zunéchst erforderlich, strukturelle Planvarianten anhand eines Verkehrsmodells untersu-
chen zu lassen. Die Ergebnisse der Untersuchung dieser Planfalle, die Einbahnstral3enregelungen
sowie die Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 in gro3en Teilen des Hildener Hauptver-
kehrsstralRennetzes zum Gegenstand hatten, wurden in der Sitzung des Stadtentwicklungsaus-
schusses am 15.11.2023 vorgestellt (siehe WP 20-25 SV 61/140).

Um die komplexen Inhalte der Untersuchungen mittels Verkehrsmodell noch intensiver zu diskutie-
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ren, wurde am 27.01.2024 eine nicht-6ffentliche Sondersitzung des Stadtentwicklungsausschusses
durchgefihrt. Die Sitzung wurde ebenso dafur genutzt, die verschiedenen Handlungsfelder fur die
auszuwahlenden Malinahmenvorschlage im Einzelnen zu erlautern. Diese MalRnahmenvorschlage
resultierten aus Vorschlagen des Gutachter-Biros, der Stadtverwaltung und der Birgerschaft (aus
den zuvor durchgefiihrten zwei Beteiligungsphasen).

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses vom 10.04.2024 wurde sodann mehrheitlich
beschlossen, als MaRnahmen des Mobilitadtskonzepts den Kernvorschlag ,Tempo 30“ mit den da-
zugehoérenden MaRRnahmenvorschlagen in der nachsten Beteiligungsphase bei der Erstellung des
Mobilitatskonzeptes fiir Hilden vor- und zur Diskussion zu stellen (siehe WP 20-25 SV 61/163) [,ro-
te Liste"].

Erganzend wurden in der Sitzung auch alle weiteren im bisherigen Erarbeitungsprozess des Mobi-
litatskonzepts vorgetragenen Malinahmenvorschlage dargestellt, die nicht Teil des Beschlusses
waren [,schwarze Liste“]. Die ergdnzenden Vorschlage dieser zweiten Liste sind als Ideenpool aus
weiteren Mal3nahmen im Rahmen zukunftiger Diskussionen zu verstehen. Sie kénnen bei Bedarf
und bei Vorhandensein der finanziellen Mittel spater nachrangig umgesetzt werden und kénnen
dazu beitragen, die Mobilitat in Hilden weiter zu verbessern.

Dritte Beteiligungsphase:

Der in die dritte Beteiligungsphase gegebene Kernvorschlag beinhaltete die flachenhafte Auswei-
sung von Tempo 30 auf allen Hauptverkehrsstraf3en in Hilden (mit Ausnahme der Walder Stral3e
zwischen Stadtgrenze Solingen und Auffahrt Ostring sowie den UmgehungsstralR3en). An diesen
Kernvorschlag knipften die weiteren Einzelmalinahmenvorschlage an, die sich neben der Prifung
des Baus zweier Kreisverkehre schwerpunktmaRig mit einer Optimierung des OPNV in Hilden und
mit einer Optimierung des Radverkehrs in Hilden beschéftigten.

Die dritte Beteiligungsphase startete mit der schriftlichen Beteiligung des Beirats (Nachbarkom-
munen, Kreis Mettmann, bedienende Verkehrsunternehmen, tibergeordnete Behérden sowie Hil-
dener Burgervereine), im Zeitraum April/Mai 2024. Aus den Ruckmeldungen wurde ersichtlich,
dass der Kernvorschlag sowie die dazugehorigen Einzelmalinahmen tberwiegend positiv bewertet
wurden. Bedenken wurden hinsichtlich mdglicher negativer Auswirkungen von Temporeduzierun-
gen in Bezug auf den OPNV geauRert (u.a. Rheinbahn AG, Kreis Mettmann). In diesem Zusam-
menhang kann jedoch auf die ebenfalls bei einer Einfiihrung von Tempo 30 vorgesehene Mal3-
nahme der LSA-Anpassung mit der Moglichkeit zur Busbeschleunigung hingewiesen werden.
Tempo 30 wird demnach nicht losgeltst von anderen flankierenden Mal3nahmen zur Starkung des
Umweltverbundes umgesetzt.

Seitens des Birgervereins Hilden West & Unterstadt wurde angeregt, Tempo 30 auch auf der
Dusseldorfer Stral3e im Bereich der Grundschule des GSV Schulstraf3e - Teilstandort Dusseldorfer
Straf3e anzuordnen. Diese Eingabe wurde im jetzt zu beschlieBenden Kernvorschlag Tempo 30
bertcksichtigt. Weitere Riickmeldungen der Biirgervereine betrafen auerdem eine gewiinschte
Ertlichtigung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere aus Sicherheitsgriinden,
sowie Verbesserungen im OPNV.

Die benachbarten Stadte (Solingen, Erkrath, Haan) beflirworteten insbesondere MalRnahmenvor-
schlage, mit Auswirkungen auf deren Stadtgebiet. So bekundeten Solingen und Erkrath z.B. Inte-
resse an einem stadtelibergreifendem Leihfahrradsystem.

Alle eingegangenen Rickmeldungen aus der Beiratsbeteiligung sind der Anlage 1 der Sitzungs-
vorlage zu entnehmen.

Fortgefuhrt wurde die dritte Beteiligungsphase mit der Beteiligung des Arbeitskreises Mobilitat
(Vertreter/Vertreterin aus Fraktionen, Fachdmtern und Interessensverbanden) in Form einer Sit-
zung im Rathaus am 23.05.2024. Das Gutachter-Buro hatte zu diesem Termin eine Prasentation
vorbereitet, welche der Anlage 2 der Sitzungsvorlage zu entnehmen ist. Neben der Information
zum Bearbeitungsstand des Mobilitdtskonzeptes und zu den Riickmeldungen aus der Beiratsbetei-
ligung, diente die Sitzung vor allem der Vorstellung und Diskussion des Kernvorschlages sowie der
dazugehérigen MaRnahmenvorschlage. Diese Gelegenheit wurde auch intensiv genutzt, sowohl in
der Gesprachsrunde, als auch an drei Stellwdnden, an denen einige der wichtigsten Mal3nahmen-
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vorschlage anhand von themenbezogenen Karten verortet waren.

Als Ergebnis aus der Arbeitskreissitzung lie3 sich der folgende Kompromissvorschlag zu Tempo

30 festhalten:

1. Die Richrather Stral3e bleibt bis zum vorgesehenen Kreisverkehrsplatz (Einmindung Baustra-
3e) Tempo 50. Dafur sollen die Parallelstra3en (Ostlich Lindenstrale, An den Linden, Erikaweg,
Lehmkuhler Weg und westlich Schitzenstral3e, Bruchhauser Weg) fir den Radverkehr zu Fahr-
radstraRen aufgewertet werden.

. Der Abschnitt Hllsenstral3e zwischen Niedenstral3e und Westring behalt Tempo 50 bei.

Der Abschnitt Elberfelder Straf3e bleibt Tempo 50 vom Ortseingangsschild Hilden bis zum vor-

gesehenen neuen Kreisverkehr an der Auffahrt zum Ostring.

4. Der Tempo 30-Abschnitt auf der Dusseldorfer StraRe wird hach Richtung Westen hin bis zur

Niedenstral3e (Grundschule an der Diisseldorfer Straf3e) erweitert.
5. Alle Uibrigen Nebenstral3en in Hilden (sofern noch Tempo 50 ausgewiesen ist) werden ebenfalls
Tempo 30 km/h.

w N

Das Protokoll der Arbeitskreissitzung ist der Anlage 3 der Sitzungsvorlage zu entnehmen.

Nach umfassender Bewerbung der Veranstaltung (u.a. in der Presse, auf der Homepage der Stadt
Hilden, tGber den Internetauftritt der Stadt Hilden, in den sozialen Medien sowie durch schriftlich-
postalische Einladung 100 ausgewahlter Blrgerinnen und Birger), erfolgte am 27.06.2024 sodann
die 3. Stadtkonferenz in der Stadthalle Hilden. An dieser dritten Veranstaltung fiir die Stadtoffent-
lichkeit nahmen Uber 100 Personen teil. Das Gutachterburo fuihrte zunachst thematisch anhand
einer Prasentation (siehe Anlage 4) in den Abend ein, bevor dann die Méglichkeit gegeben wurde,
sich in der sogenannten ,Mobilitatsstrafle” zu den einzelnen MalRnahmenvorschlagen zu informie-
ren, diese zu diskutieren und oder auch zu erganzen.

Erganzend wurde den Anwesenden auf3erdem ein Bewertungsbogen ausgehandigt, anhand des-
sen eine Einschatzung zu jeder aufgelisteten MalRnahme abgegeben werden konnte.

Die Mdglichkeit der Information und Diskussion zu insgesamt vier nach Verkehrsmitteln geglieder-
ten Themenbereichen wurde seitens der Stadttffentlichkeit rege wahrgenommen.

Das Protokoll zur dritten Stadtkonferenz ist der Anlage 5 der Sitzungsvorlage zu enthehmen. Ge-
auBerte Zustimmung, Bedenken und Anregungen seitens der Birgerschaft sind unter den einzel-
nen Themenbereichen aufgefihrt.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass es keine generelle Ablehnung gegeniiber den
Mafnahmenvorschlagen gab. Bedenken, die ggf. vorhanden waren, konnten Uiberwiegend ausge-
raumt werden. DarlUiber hinaus wurden einige weitere MaBhahmenvorschlage vorgebracht.

Ergebnis der 3. Beteiligungsphase:

Die Ergebnisse der dritten Beteiligungsphase sowie die ausgearbeiteten Malinahmensteckbriefe
(siehe Anlage 6) werden dem Stadtentwicklungsausschuss im Rahmen dieser Sitzung noch ein-
mal durch das Gutachterbiro vorgestellt (siehe Anlage 7 Prasentation Blro StadtVerkehr). Die
zwischen Gutachterbliro und Stadtverwaltung abgestimmte Bewertung zu den eingegangenen
Anregungen ist im Protokoll zur dritten Stadtkonferenz dargestellit.

Nach Abschluss der dritten Beteiligungsphase empfiehlt die Verwaltung, die behandelte Kernmalf3-
nahme ,Tempo 30“ mit Anpassung der Lichtsignalanlagen sowie die finale Liste der Mal3nahmen
(siehe Anlage 8: Liste MaRRnahmen) als Bestandteil des im nachsten Schritt zu finalisierenden
Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Hilden zu beschlieRen.

Erganzend ist auch mit der Anlage 9 die MaRnahmenliste des Ideenpools beigefigt.

Weitere Bearbeitungsschritte:

Nach dem Beschluss zu den MalRnahmen muss das Mobilitdtskonzept weiter ausgearbeitet wer-
den. Konkret beinhaltet der néchste Arbeitsschritt neben der Einarbeitung der Mal3hahmen in Form
von Malinahmensteckbriefen in den Bericht auch einen Stufenplan zur Umsetzung, eine Kosten-
schétzung, eine Uberpriifung der Tragfahigkeit und Wirkungsanalyse (CO2-Bilanz) sowie eine
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grundsétzliche Prifung der Finanzierbarkeit der MaRnahmen. Zudem werden die Chancen auf die
Gewinnung von Fordermitteln eruiert.

Der abschliel3ende Teil des Mobilitdtskonzeptes beinhaltet aulRerdem ein Monitoring-Konzept. Hie-
rin werden leicht handhabbare Indikatoren zum laufenden Monitoring und zur Prozessevaluation
der Verkehrsentwicklungsplanung in den nachsten Jahren erarbeitet und vorgeschlagen.

Mit der Vorlage des Entwurfs des Abschlussberichts des Mobilitatskonzeptes ist Ende 2024 zu
rechnen. Dieser wird sodann in die Beschlussfassung gegeben.

Mit dem Mobilitatskonzept lassen sich fundamentale Verbesserungen in der Verkehrssituation der
Stadt Hilden erreichen. Darlber hinaus kann mit der Umsetzung der Mal3Bhahmen des Mobilitats-
konzepts aller Voraussicht nach das angestrebte Ziel zur Verkehrsmittelwahl in Hilden mittelfristig
erreicht werden. Der Verkehrssektor kénnte so aul3erdem seinen Beitrag zu der vom Rat der Stadt
Hilden beschlossenen Treibhausgas-Neutralitat 2035 leisten.

Gez.
Dr. Claus Pommer
Burgermeister

Klimarelevanz:

Ein Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, eine Umverteilung in der Art der Verkehrsmittelwahl zu
erreichen, die zu einer Reduzierung des Motorisierten Individualverkehrs und zu einer starkeren
Nutzung des sog. ,Umweltverbundes* flihrt.

Die MalRnahmen des Mobilitdtskonzeptes sind dabei das zentrale Element, denn: je weniger MIV-
Verkehre stattfinden und starker durch Nutzung des Umweltverbunds erfolgen, desto eher sind im
Verkehrssektor Einsparungen von Treibhausgasen zu erreichen. Insofern ist der Beschluss der
Mafnahmen als Bestandteil des im néchsten Schritt zu finalisierenden Mobilitédtskonzeptes von
gesteigerter Klimarelevanz.

Inklusionsrelevanz:

Der Beschluss der MalZnahmen als Bestandteil des im nachsten Schritt zu finalisierenden Mobili-
tatskonzeptes hat selbst noch keine Inklusionsrelevanz. Bei der weiteren Ausarbeitung und spate-
ren Umsetzung der MalBnahmen kann es zu einer Inklusionsrelevanz kommen.



Latteier, Michaela

Von: Erdogan, Damla <Damla.Erdogan@autobahn.de>

Gesendet: Montag, 15. April 2024 15:46

An: Latteier, Michaela

Betreff: AW: Mobilitatskonzept fur Hilden - Dritte Beteiligungsmaoglichkeit

Sehr geehrte Frau Latteier,

wir mochten uns fir lhre Mail im Rahmen der dritten Beteiligungsrunde des Mobilitatskonzeptes der Stadt Hilden
bedanken und mitteilen, dass die Autobahn GmbH des Bundes das Mobilitatskonzept und die
MaRnahmenvorschlage fiir Hilden in Kenntnis nimmt. Da im MalRnahmenkonzept der Stadt Hilden im Bereich der
Autobahnen keine MaBBnahmen vorgeschlagen werden, ist die Autobahn GmbH als StraBenbaulasttrager nicht
betroffen.

Fiir weitere Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichem Gruf}
i. A. Damla Erdogan

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland | AuBenstelle K6In
Deutz-Kalker-Str. 18 - 50679 KéIn

Damla Erdogan

Geschéftsbereich Planung — Fachbereich Immissionsschutz
M +49 162 248 2575

T +49 221 29927 752

damla.erdogan@autobahn.de

www.autobahn.de

Von: Latteier, Michaela <Michaela.Latteier@hilden.de>

Gesendet: Montag, 15. April 2024 15:32

An: Erdogan, Damla <Damla.Erdogan@autobahn.de>

Betreff: Mobilitatskonzept fir Hilden - Dritte Beteiligungsmoglichkeit

Sie erhalten nicht oft eine E-Mail von michaela.latteier@hilden.de. Erfahren Sie, warum dies wichtig ist

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrte Frau Erdogan,

bereits Anfang 2022 und Anfang 2023 gab es fir Sie als Institution, Kreis oder Kommune Moglichkeiten, sich an der
Erstellung des Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt Hilden zu beteiligen. Im Rahmen der dritten Beteiligungsrunde
erhalten Sie nun die Moglichkeit sich zu der Auswahl an MaRBnahmen zu duflern, mit deren Hilfe das in 2023
beschlossenen Szenario ,Hilden klimafreundlich 2030“ erreicht werden soll.

Neben dem Anschreiben zur dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie als weitergehende Information anbei auch die
entsprechende Sitzungsvorlage zum Thema (siehe Anhang).

Ich mochte Sie bitten, mir bis zum 10.05.2024 Riickmeldung zu geben.

Vielen Dank im Voraus.

Mit freundlichen GriiSen



Michaela Latteier

% Hilden

Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Telefon: 02103 / 72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-Datenschutz-

Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter www.hilden.de/datenschutz zu
finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine Information tber “Ihre Rechte im Datenschutz"
enthalten.

+++ Verkehrsmeldungen und alles rund um die Autobahn finden Sie in unserer App:_Autobahn.de/app +++

Die Autobahn GmbH des Bundes

Rechtsform: GmbH

Sitz: Heidestralle 15 - 10557 Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B
Geschiftsfithrung: Dr. Michael Giintner (Vorsitzender),

Dirk Brandenburger

Aufsichtsratsvorsitzender: Oliver Luksic

Vertraulichkeitshinweis

Diese Nachricht und jeder etwaig uebermittelte Anhang beinhalten vertrauliche Informationen und sind nur
fuer die Personen oder Unternechmen bestimmt, an welche sie tatsaechlich gerichtet sind. Sollten Sie nicht
der bestimmungsgemaesse Empfaenger sein, weisen wir Sie darauf hin, dass die Verbreitung, das (auch
teilweise) Kopieren sowie der Gebrauch der empfangenen E-Mail und der darin enthaltenen Informationen
verboten sind und gegebenenfalls Schadensersatzpflichten ausloesen konnen. Sollten Sie diese Nachricht
aufgrund eines Uebermittlungsfehlers erhalten haben, bitten wir Sie, den Absender unverzueglich hiervon in
Kenntnis zu setzen.

Sicherheitswarnung: Bitte beachten Sie, dass das Internet kein sicheres Kommunikationsmedium ist.
Obwohl wir im Rahmen unseres Qualitactsmanagements und der gebotenen Sorgfalt Schritte eingeleitet
haben, um einen Computervirenbefall weitestgehend zu verhindern, koennen wir wegen der Natur des
Internet das Risiko eines Computervirenbefalls dieser E-Mail nicht ausschliessen.

Confidentiality note

This notice and any attachments which are transmitted contain confidential information and are intended
only for the persons or companies to whom they are actually addressed. If you are not the intended
recipient, please note that the distribution, copying (even partial) and use of the received e-mail and the
information contained in the e-mail are prohibited and may result in a possible liability for damages. Should
you have received this message due to a transmission error, we ask you to inform the sender immediately.
Safety warning: Please note that the Internet is not a safe means of communication or form of media.



Although we are continuously increasing our due care of preventing virus attacks as a part of our Quality
Management, we are not able to fully prevent virus attacks as a result of the nature of the Internet.

Hinweis zur Datenverarbeitung / Link to data protection policy: https://www.autobahn.de/datenschutz




Latteier, Michaela

Von:
Gesendet:
An:

Cc:
Betreff:

Guten Tag Frau Latteier,

K A <konstantin.hilden@arcor.de>

Mittwoch, 17. April 2024 18:20

Latteier, Michaela

Helmut Kauerz

Re: Mobilitdtskonzept flr Hilden - Dritte Beteiligung der Blrgervereine

wir denken eine allgemeine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30km/h ist eine schnell umzusetzende

und kostenglinstige Losung.

Wenn, wie von H. Stuhltrdger von Diisseldorf mitgeteilt, es dnlich in Hilden erfolgreich ist, hat man doch

einiges erreicht.

Radwege sollte man weiter pflegen und ausbauen. Fiir unser Dafiihrhalten ist ein Radfahrer auf den von
Fahrzeugen befahreren Stralen deutlicher gefdhrdet als auf einem Radweg.

Mit freundlichen Grii3en,

K. Angenendt

Vors. Biirgerverein Hilden Ost e.V.

Kalstert 70

40724 Hilden

Am 15.04.2024 um 15:25 schrieb Latteier, Michaela:

Sehr geehrte Damen und Herren,

bereits Anfang 2022 und Anfang 2023 gab es fiir die Hildener Biirgervereine Maoglichkeiten, sich an
der Erstellung des Mobilitatskonzeptes fiir die Stadt Hilden zu beteiligen. Im Rahmen der dritten

Beteiligungsrunde erhalten Sie nun die Moéglichkeit sich zu der Auswahl an MaBnahmen zu dul3ern,
mit deren Hilfe das in 2023 beschlossenen Szenario ,Hilden klimafreundlich 2030“ erreicht werden

soll.

Neben dem Anschreiben zur dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie als weitergehende Information
anbei auch die entsprechenden Sitzungsvorlagen zum Thema (siehe Anhang).
Ich moéchte Sie bitten, mir bis zum 10.05.2024 Riickmeldung zu geben.

Vielen Dank im Voraus.
Mit freundlichen GriiRen

Michaela Latteier

Yo Hilden



Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Telefon: 02103 / 72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-
Datenschutz-Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter
www.hilden.de/datenschutz zu finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine
Information Uber “Ihre Rechte im Datenschutz* enthalten.

Virenfrei.www.avast.com



Soling}

Klingenstadt Solingen - Der Oberburgermeister - RS - 42648 Solingen Ressort 5 — Planung, Bauen, Verkehr
Stadt Hilden und Umwelt

Es berat Sie Frau Kotterba
Postfach 100880 Gebaude Walter-Scheel-Platz 1
40708 Hilden £iprien 2031

Fon 0212290-0

Durchwahl 0212 290 - 4512

Fax 0212 290 - 744512

Sprechzeiten nach Vereinbarung

E-Mail s.kotterba@solingen.de
Ihr Schreiben Mein Zeichen Datum
15.04.2024 R5 24.04.2024

Mobilitatskonzept fir Hilden
Hier: Dritte Beteiligungsmoglichkeit
Aktenzeichen: IV/61.1 Latt_MoKo

Sehr geehrter Herr Stuhltrager,

ich bedanke mich fir die Zusendung der Unterlagen zur dritten Beteiligung des Mobilitatskonzepts
der Stadt Hilden. Ich nehme dazu wie folgt Stellung:

Gegen den Kernvorschlag ,, Ausweisung von Tempo 30 auf den HauptverkehrsstraBen (mit Ausnah-
me der Walder StraBe zwischen Stadtgrenze Solingen und Auffahrt Ostring) und Anpassung der
Lichtsignalanlagen” bestehen keine Bedenken, da durch die Ausnahme der Walder StraBe keine di-
rekte Betroffenheit besteht.

An dem MaBnahmenvorschlag , Einflhrung eines gemeinsamen Leihfahrradsystems (mit dem Kreis
ME oder Nachbarstadten)” besteht Interesse seitens der Stadt Solingen. Daher wird um eine Kon-
taktaufnahme gebeten, wenn eine Umsetzung dieser MaBnahme abzusehen ist.

Mit freundlichen GriuBen

elgeoraneter

= Klingenstadt Solingen - Der Oberblrgermeister - Ressort 5
Postanschrift: 42648 Solingen - Lieferanschrift: Cronenberger StraBe 59/61 - 42651 Solingen

Zahlung erbeten auf das Konto der Stadtkasse SG: | r
g Stadt-Sparkasse SG - BIC SOLSDE33XXX - IBAN DE85 3425 0000 0000 0027 66 Zertifikat seit 2015

audit berufundfamilie
E =ik = Buslinien: 681 - 684, 686, 690, 692, 693, 695 bis Haltestelle Rathaus - CE64 bis Haltestelle Potsdamer StraBe
Web: www.solingen.de




Latteier, Michaela

Von: Priggert, Torben <Torben.Priggert@erkrath.de>

Gesendet: Montag, 6. Mai 2024 15:47

An: Latteier, Michaela

Cc: Hezel, Ralf; Wernke, Sven

Betreff: AW: Mobilitatskonzept fur Hilden - Dritte Beteiligungsmaoglichkeit

Sehr geehrter Frau Latteier,

wir mochten zu lhrem Konzept und Ihren MalBnahmen inkl. Kernvorschlag gar nicht gro Stellung beziehen, sondern
lediglich zu den MaRnahmen, die auch unmittelbar die Stadt Erkrath betreffen kdnnten. Hier zahlen primar jene, die
die Linie 741 betreffen, sowie ein potenzielles Leihfahrradsystem auf Kreisebene oder zusammen mit lhren
Nachbarstadten:

MaBnahmen, die darauf ausgelegt sind, dass die Linie 741 kiinftig auch als Gelenkbus fahren kann, werden seitens
der Stadt Erkrath beflirwortet. Wir geben jedoch zu bedenken, dass ein weiterer Baustein darin besteht, die S-Kurve
vorm Neanderthal Museum (StralRe Feldhof/Neandertal) auf Erkrather Stadtgebiet (Baulasttrager StraRen.NRW) fiir
Gelenkbusse umzuriisten. Dies diirfte zum aktuellen Zeitpunkt noch die groRRte Hirde darstellen.

Ein kreisweites oder stadtiibergreifendes Leihfahrradsystem kdnnte auch fiir die Stadt Erkrath interessant sein. Bei
etwaigen weiteren Prozessen dahingehend kdnnen Sie uns daher gerne einbinden.

Wir wiinschen Ihnen weiterhin viel Erfolg bei der Fertigstellung lhres Mobilitatskonzeptes und anschlieRend bei der
Umsetzung der vielen MaRnahmen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag
Torben Priggert, M.Sc.

’ Stadt
¢ Erkrath

Der Burgermeister

Fachbereich Tiefbau - Stral3e - Griin

Zimmer 221

Schimmelbuschstr. 11-13

D-40699 Erkrath

Postanschrift: Postfach 1154, 40671 Erkrath

Telefon: (0211) 2407-6602
E-Mail: torben.priggert@erkrath.de
Webseite: http://www.erkrath.de

b% Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.

Von: Latteier, Michaela <Michaela.Latteier@hilden.de>

Gesendet: Montag, 15. April 2024 15:34

An: Priggert, Torben <Torben.Priggert@erkrath.de>

Betreff: Mobilitatskonzept fir Hilden - Dritte Beteiligungsmoglichkeit
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Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr Priggert,

bereits Anfang 2022 und Anfang 2023 gab es fir Sie als Institution, Kreis oder Kommune Moglichkeiten, sich an der
Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir die Stadt Hilden zu beteiligen. Im Rahmen der dritten Beteiligungsrunde
erhalten Sie nun die Moglichkeit sich zu der Auswahl an MaRBnahmen zu duflern, mit deren Hilfe das in 2023
beschlossenen Szenario ,,Hilden klimafreundlich 2030“ erreicht werden soll.

Neben dem Anschreiben zur dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie als weitergehende Information anbei auch die
entsprechende Sitzungsvorlage zum Thema (siehe Anhang).

Ich mochte Sie bitten, mir bis zum 10.05.2024 Riickmeldung zu geben.

Vielen Dank im Voraus.
Mit freundlichen GriiRen

Michaela Latteier

% Hilden

Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Telefon: 02103 /72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uiber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-Datenschutz-

Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter www.hilden.de/datenschutz zu
finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine Information Uber “Ihre Rechte im Datenschutz*
enthalten.

Email gesichert durch Checkpoint Firewall



Ihr Schreiben
Aktenzeichen
Datum

Wir sind das neanderland | a/\V.:':': Kreis Mettmann

L 4 -
Postanschrift: Kreisverwaltung Mettmann - Postfach - 40806 Mettmann Der Landrat

Stadt Hilden

Technischer Beigeordneter

Peter Stuhltrager

Am Rathaus 1

40721 Hilden

IV/61.1 Latt_MoKo Auskunfterteilt  Dominik Odendahl

61-StM Zimmer 3,126

08.05.2024 Tel. 02104 99- 2818

Bitte geben Sie bei jeder Fax 02104 99-

Antwort das Aktenzeichen an, E-Mail dominik.odendahl@kreis-mettmann.de

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden
Dritte Beteiligungsmdoglichkeit — Stellungnahme des Kreises Mettmann

Sehr geehrter Herr Stuhltrager,

in Ihrem Schreiben vom 15.04.2024 haben Sie dem Kreis Mettmann angeboten, zu dem im Rahmen
der Erarbeitung des Hildener Mobilitadtskonzepts erstellten Kernvorschlag ,Tempo 30" inklusive wei-
terer zugehériger Mallnahmenvorschlage Stellung zu nehmen. Dieses Angebot nehme ich hiermit
gerne an.

Der Kreis Mettmann ist bekanntlich Aufgabentrager fur die stadtgrenzeniiberschreitenden OPNV-
Verkehre in Hilden. In dieser Funktion méchte der Kreis die Stadt Hilden gerne bei Verbesserungen
im OPNV unterstiitzen. Auch gehe ich davon aus, dass die schrittweise Umsetzung des kreisweiten
Radverkehrskonzepts mit seinen vielfaltigen MaRnahmen, welches gemeinsam mit den kreisange-
hérigen Stadten erarbeitet wurde, sowie die geplante Umsetzung der am nérdlichen Rand von Hil-
den verlaufenden Veloroute zwischen Wuppertal und Dusseldorf dazu beitragt, den Radverkehrs-
anteil weiter zu erhéhen.

Die MaRnahme ,Tempo 30° (fnnerstédtisch flachendeckend) ruft allerdings einen Zielkonflikt hervor.
Zwar ist die MaRnahme flr den Radverkehr und die Verkehrssicherheit sicherlich begriiBenswert.
Jedoch stellt sie eine Herausforderung fiir den OPNV dar. Dies gilt insbesondere fiir Anschlusssi-
cherungen bei Umstiegsverbindungen. Zudem kénnen langere Umlaufzeiten zuséatzliche Fahrzeug-
und Personaleinsétze erfordern, was zu einer weiteren Verschlechterung der wirtschaftlichen Situa-
tion bei den Verkehrsunternehmen und im OPNV fiihren wiirde.

Daher rege ich an, geeignete KompensationsmafRnahmen zur Beschleunigung des OPNV zu ergrei-
fen. Der Nahverkehrsplan des Kreises Mettmann zeigt hierfir geeignete MaRnahmen zur Busbe-
schleunigung und zum Abbau von Verlustzeiten auf (vgl. Kap. 7.3.4.11, Tabelle 144, Seite 309 ff.).
Hierfur empfiehlt sich eine friihzeitige Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen.

Dienstgebédude Telefon (Zentrale) Besuchszeit Konten

Goethestrafie 23 02104 99-0 08:30 bis 12:00 Uhr Kreissparkasse Diisseldorf

40822 Mettmann Fax (Zentrale) und nach Vereinbarung IBAN: DE 69 3015 0200 0001 0005 04
02104 99-4444 StraRenverkehrsamt SWIFT-BIC: WELADED1KSD

Homepage E-Mail (Zentrale) 07:30 bis 12:00 Uhr und Postbank Essen

www Kkreis-mettmann.de kme@&kreis-mettmann.de Do. von 14:00 bis 17:30 Uhr IBAN: DE93 3601 0043 0085 2234 38

SWIFT-BIC: PBNKDEFF



%:—.-..—?Kreis Mettmann
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Blatt 2 Der Landrat

Handlungsfeld OPNV und Multimodalitt

Der barrierefreie Ausbau des Haltepunktes Hilden-Siid S, die Optimierung von Mobilstationen sowie
die Errichtung von DFI-Anlagen an Bushaltestellen werden begriiRt. Insbesondere der Ausbau der
Wendeanlage Sudfriedhof fur Gelenkbusse wird vor dem Hintergrund der Bedeutung fur die gut
ausgelastete Regionalbuslinie 741 sehr positiv gesehen. Auch das Ziel, das Gewerbegebiet Giesen-
heide besser mit dem OPNV zu erschlieRen, wird geteilt. Jedoch sind hier auch die Interessen der
Stadte Erkrath und Mettmann sowie der derzeitigen Fahrgéste der Linie an einer zugigen Erreichung
ihrer Zielpunkte zu berucksichtigen. Insofern erscheint es zielfiihrend, die Linie 741 einschlieRlich
der von lhnen vorgesehenen MaRnahme im Rahmen der anstehenden Neuaufstellung des Nahver-
kehrsplanes fur den Kreis Mettmann genauer zu untersuchen und auf der Basis einer Abstimmung
zwischen den kommunalen Akteuren zu optimieren.

Die Méglichkeiten zu Anderungen von Taktzeiten auf der Linie 784 sowie die Méglichkeiten zur Ein-
fahrung einer Schnellbuslinie auf dem Korridor der Linie 741 wird die Kreisverwaltung in Abstimmung
mit den betroffenen kreisangehérigen Stadten und den Nachbaraufgabentrdgern Dusseldorf und
Wuppertal prifen.

Die Kreisverwaltung setzt sich gemeinsam mit der Stadtverwaltung Hilden und weiteren Anrainer-
stadten bereits fir eine direkte S-Bahnverbindung von Hilden tber Solingen Hbf. und Solingen-
Landwehr nach Kéin ein.

Die Einfuhrung von On-Demand-Verkehren wird begriiSt. Auf Grundlage der aktuell zur Beschluss-
fassung durch den Kreistag des Kreises Mettmann anstehenden Grundkonzeption fir On-Demand
Verkehre wird sich die Kreisverwaltung auch in Zukunft um die Akquise von Férdermitteln bemiihen.
Im Rahmen der Umsetzung wiirden gemeinsam mit potenziellen Betreibern auch Méglichkeiten zum
Einsatz von Fahrzeugen mit umweltfreundlichen Antrieben geprft.

Die Kreisverwaltung begriit auch die Idee von Imagekampagnen fiir den OPNV. Fir die EinfUhrung
einer neuen Ortsbuslinie wére die aktuell guiltige Produktrichtlinie des VRR zu beachten.

Handlungsfeld Radverkehr

Die Umsetzung der im Radverkehrskonzept des Kreises Mettmann aufgefuhrten sowie weiteren
MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs werden seitens des Kreises begrift.

Sollten Ihrerseits Riickfragen bestehen, kénnen Sie sich gern an Herrn Odendahl (Planungsamt,
Stabsstelle Mobilitat, Tel. 02104/99-2818, Mailadresse s. Briefkopf) wenden.

Mit freundlichen GriiRen

Technischer Dezernent



von: Blrgerverein Hilden Sud e.V. <vorstand@bv-hilden-sued.de>

Gesendet: Mittwoch, 8. Mai 2024 13:06
An: Latteier, Michaela
Betreff: Re: Mobilitatskonzept fur Hilden - Dritte Beteiligung der Blrgervereine

Sehr geehrte Frau Latteier, sehr geehrter Herr Stuhltrager,
gerne geben wir Ihnen eine Riickmeldung aus dem Birgerverein Hilden-Sud e.V.

Nach Rucksprache mit unserem Verkehrsexperten, der sich intensiv mit dem Thema Mobilitét
auseinandersetzt, méchten wir Folgendes zu Threm Schreiben anmerken:

Der Kernvorschlag ,,Tempo 30 auf allen (!) innerdrtlichen Hauptverkehrsstrallen wird sicherlich durch
Entschleunigung zu mehr Sicherheit im Verkehr fiihren, allerdings nicht in allen Bereichen. Jedoch ist hier
noch nicht die Auswirkung auf den OPNV geniigend betrachtet. Denn auch hier wird entschleunigt,
Vorgange und Wege werden ebenfalls langer dauern.

Die Kursumlaufzeiten werden sich verlangern, auch durch Pausen der Fahrer, so dass evtl. ein Kurs mehr
gefahren werden muss. Das defizitdre Unternehmen OPNV muss dann wieder durch Ausgleich der
Kommunen unterst(tzt werden.

Gerade im Hildener Stiden sind noch viele dltere Menschen mit ,,Bio-Bike* unterwegs, also
umweltfreundlich und langsamer als die allermeisten E-Bikes und Pedelecs. Wir pladieren nach wie vor
dafur, dass fur langsame, radfahrende Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer die immer noch
vorhandenen Radwege auf den Birgersteigen ertuichtigt werden. Oft ist der Unterschied des Tempos selbst
mit 30 km/h zu langsamen Radfahrern zu groR.

Aus unserer Sicht wird zuwenig an der Optimierung des OPNV gearbeitet sowie an einer
nutzerfreundlicheren Preisgestaltung. Eine Entschleunigung des Verkehrs mit dann erst recht unnétigen,
riesigen PKWs muss von einer Sozial-Kampagne begleitet werden und wieder zu mehr gegenseitigem
Respekt im 6ffentlichen Raum auffordern.

Dringend nétig ist ein Fahrrad-Knigge, nicht nur fiir die Stadt, sondern auch auf unseren Waldwegen.

Das Mobilitatskonzept fur Hilden ist noch nicht ausgereift.

Mit freundlichen GriRen

Gabi Koenig

Vorsitzende BV Hilden-Sid e.V.
Schirmannstrale 16

40723 Hilden

Latteier, Michaela <michaela.latteier@hilden.de> hat am 15.04.2024 15:26 CEST
geschrieben:

Sehr geehrte Damen und Herren,


http://www.tracker-software.com/buy-now
http://www.tracker-software.com/buy-now

bereits Anfang 2022 und Anfang 2023 gab es fur die Hildener Birgervereine Moglichkeiten,
sich an der Erstellung des Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Hilden zu beteiligen. Im Rahmen
der dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie nun die Mdglichkeit sich zu der Auswahl an
MalRnahmen zu duRRern, mit deren Hilfe das in 2023 beschlossenen Szenario ,,Hilden
klimafreundlich 2030 erreicht werden soll.

Neben dem Anschreiben zur dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie als weitergehende
Information anbei auch die entsprechenden Sitzungsvorlagen zum Thema (siehe Anhang).

Ich méchte Sie bitten, mir bis zum 10.05.2024 Ruckmeldung zu geben.
Vielen Dank im Voraus.
Mit freundlichen Grifien

Michaela Latteier

% Hilden

Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Telefon: 02103 / 72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-
Datenschutz-Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter
www.hilden.de/datenschutz zu finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine
Information Uber “Ilhre Rechte im Datenschutz* enthalten.
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Latteier, Michaela

Von: Max.Eichhorn@rheinbahn.de

Gesendet: Mittwoch, 8. Mai 2024 17:18

An: Latteier, Michaela; Groll, Lutz; bruhn@buero-stadtverkehr.de

Cc: Ralf.Luedeking@rheinbahn.de; Tim.Baeumken@rheinbahn.de;
Robert. Aust@rheinbahn.de

Betreff: Mobilitdtskonzept Hilden - Stellungnahme der Rheinbahn AG

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit lhrem Schreiben vom 15.04.2024 haben Sie uns die Méglichkeit gegeben, uns im Rahmen des Mobilitadtskonzepts
fur Hilden zu beteiligen. Diese Méglichkeit méchten wir gerne nutzen und bedanken uns herzlich fur die Méglichkeit
zur Beteiligung. Nach interner Abstimmung in der Abteilung Verkehrsplanung bei der Rheinbahn méchten wir [hnen
gerne folgende Stellungnahme zu den jeweiligen Ma3hahmenvorschldgen zukommen lassen:

Kernvorschlag: Ausweisung von Tempo 30 auf den HauptverkehrsstraBen (mit Ausnahme der Walder StraRe
zwischen Stadtgrenze Solingen und Auffahrt Ostring) und Anpassung der Lichtsignalanlagen.

Es sollen auf diversen Hauptstralen im Stadtgebiet Hilden Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 umgesetzt
werden. Die Folgen der Einfilhrung von Tempo 30 hat fur den OPNV in Hilden eine deutlich tiber die Stadt
hinausgehende Bedeutung.

Das Hauptstralennetz mit den im Larmaktionsplan vorgesehenen Reduzierungen auf Tempo 30 wird die Linien der
Rheinbahn massiv beeintrachtigen. Besonders betroffen hiervon sind die Linien 741, 781, 782, 783, 784, 785 und O3,
die zudem fast alle eine Uberregionale Verbindungsfunktion aufweisen. So sind Anschliusse an die S- und
Regionalbahnen in Hilden, Benrath, Solingen und Langenfeld sowie an viele weitere Buslinien eingeplant, sodass hier
eine Reisezeitverlangerung der betroffenen Linien dieses aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrdet.

Durch die stadtetibergreifende Funktion der Linien, insbesondere der Linien 782, 784 und 785, kann bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auch ein Umstieg vom OPNV auf den MIV geférdert werden, da die Gesamtreisezeit
mit dem Bus fiir durch Hilden durchreisende Fahrgéste zu lang wird.

Durch die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit besteht bei Anpassungen des Fahrplans an diese Situation die
Méglichkeit, dass Anschlisse entfallen oder verschlechtert werden. Zudem wirde die Verlangerung der Fahrzeiten
auf den Linien zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal fihren, da die Ausgleichszeiten an den Endstellen
nicht mehr ausreichen warden.

Ebenso muss auf zusatzliche Malinahmen, die den OPNV verlangsamen, verzichtet werden. Hierbei sollte unbedingt
auf Rechts-vor-Links-Regelungen verzichtet werden, da dies die Busse aufgrund ihrer Masse und Sicherheit der
Fahrgaste fast zum Stehen bringt und dadurch die Verlustzeiten hoch sind. Dazu zahlen ebenso Einbauten zur
Verringerung des Strallenquerschnitts oder auch das Aufpflastern von Kissen.

Auch mssen in engen Strallen geniigend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich auch Linienbusse auf
Sichtachsen sicher begegnen kénnen. Leider fihren auch enge und zugeparkte Straen immer wieder zu
Behinderungen des Linienverkehrs.

Fahrzeitverluste mussen durch massive Forderung und Umsetzung von Beschleunigungsmalnahmen kompensiert
werden. Hierzu gehért die konsequente OPNV-Beschleunigung an LSA. Hier sollte die Griindung eines
entsprechenden Projekts seitens der Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn vorangebracht werden.

Die Rheinbahn lehnt die Einfihrung von Tempo 30 im Stadtgebiet Hilden aufgrund der oben genannten Griinde ab.
Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr/ Parken/ Lkw-Verkehr — 01. Priifung von Knotenpunkten zu

Kreisverkehren

Im Rahmen der Konkretisierung der Planung bitten wir freundlich um Beteiligung im Rahmen des Umlaufs zur T6B-
Beteiligung.



Handlungsfeld OPNV und Multimodalitit — 01. Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden Siid S

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen ist ein essentieller Baustein, um allen Fahrgasten die Nutzung des OPNV
zu ermdéglichen bzw. zu vereinfachen. Die MaRnahme starkt den OPNV und wird von der Rheinbahn AG begrift.

Handlungsfeld OPNV und Multimodalitit — 02. Ausbau Wendeanlage Siidfriedhof fiir Gelenkbusse

Die an der Wendeanlage endende Linie 741 stellt die Verbindung zwischen Hilden, Erkrath-Hochdahl und Mettmann
sicher und gehort zu den wichtigsten Buslinien im Kreis Mettmann. Dementsprechend erreichen die bislang dort
eingesetzten Standardbusse ihre Kapazitatsgrenzen. Durch den Ausbau der Wendeanlage Sudfriedhof kénnen nach
Umsetzung weiterer MaRnahmen in Erkrath und Mettmann kinftig Gelenkbusse eingesetzt werden und so eine
erforderliche Steigerung der Kapazitat dieser Linie erméglichen. Dadurch wird fur die Linie 741 auch ein deutlicher
Zuwachs an Attraktivitat erwartet.

Handlungsfeld OPNV und Mulitmodalitit — 03. Errichtung von DFI-Light an mindestens neun Haltestellen

Grundsatzlich begriRen wir eine verbesserte Versorgung unserer Fahrgaste mit Echtzeitdaten. Vor Anschaffung der
Anzeiger empfehlen wir eine Abstimmung mit uns, da nicht alle Bautypen von Anzeigern in unser DFI-
Hintergrundsystem integriert werden kénnen. Bei im DFI-Hintergrundsystem integrierten Anzeigern kénnen neben der
Anzeige der nachsten Abfahrten in Echtzeit zusatzlich Gber Lauftexte aktuelle Informationen, z. B. zu Umleitungen,
Baustellen oder Stérungen eingespielt werden, wie es bei den in Hilden bereits vorhandenen Anzeigern der Fall ist.

Handlungsfeld OPNV und Multimodalitit — 04. ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide (Schleife der Linie
741)

Die fur die ErschlieBung des Gewerbegebiets Giesenheide vorgesehene Linie 741 stellt die Verbindung zwischen
Hilden, Erkrath-Hochdahl und Mettmann dar und ist somit eine wichtige regionale Verbindung. Eine Fiihrung durch
das Gewerbegebiet Giesenheide fuhrt zu einer deutlichen Fahrzeitverlangerung fur durchfahrende Fahrgéaste. Somit
ist es mdglich, dass eine ErschlieBung des Gewerbegebiets Giesenheide mit der Linie 741 aufgrund der geringeren
Attraktivitat fur durchfahrende Fahrgaste den OPNV schwéchen kénnte. Auf der Linie 741 befindet sich im Bestand
auf der Hochdahler StraRRe stdlich der Unterfuhrung des Nordrings die Haltestelle ,Giesenheide®. Im Bestand ist von
dieser Haltestelle aus ein langerer FuRweg ins Gewerbegebiet Giesenheide erforderlich. Evtl. kénnte gepruft werden,
ob mit einer Verschiebung der Haltestelle ,Giesenheide” an den Knoten Hochdahler StralRe/ Giesenheide bereits
eine Verbesserung der Erreichbarkeit des Gewerbegebiets moglich wére.

Handlungsfeld OPNV und Multimodalitit — 05. Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S
an die VRR-Vorgaben fiir Mobilstationen in NRW/ Einrichtung von Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme
Die MaRnahme wird grundsatzlich begruRt. Es ist sicherzustellen, dass die Kapazitat der Haltestellen im OPNV und
die Qualitat der Umsteige- und Fuflwege von und zu den einzelnen Bahn- und Bussteigen nicht beeintrachtigt wird.
Handlungsfeld Radverkehr — 01. Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Siid

Im Rahmen der Konkretisierung der Planung bitten wir freundlich um Beteiligung im Rahmen des Umlaufs zur T6B-
Beteiligung.

Handlungsfeld Radverkehr — 02. Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West

Im Rahmen der Konkretisierung der Planung bitten wir freundlich um Beteiligung im Rahmen des Umlaufs zur T6B-
Beteiligung.

Handlungsfeld Radverkehr — 03. Anpassung der Fiihrungsform/ Umbau im Abschnitt Bahnunterfiihrung bis
PoststraBe auf der Benrather Strafe

Im Rahmen der Konkretisierung der Planung bitten wir freundlich um Beteiligung im Rahmen des Umlaufs zur T6B-
Beteiligung.



Zu allen weiteren MalRnahmenvorschlagen des Mobilitdtskonzeptes bestehen unsererseits keine Anmerkungen.

Bei Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Gruf3en,

i. A. Max Eichhorn.

i. A. Max Eichhorn
Konzeptionelle Angebotsplanung (T101.100)

max.eichhorn@rheinbahn.de

-

DAS DEUTSCHLAND- S
TICKET IST DA! e
L

-

Jetzt bei der Rheinbahn!

iy

Rheinbahn AG | Lierenfelder Str. 42 | 40231 Dusseldorf | (H) Lierenfeld Btf
£ [npdaldal: )

Annette Grabbe - Sprecherin des Vorstands, Arbeitsdirektorin und Finanzvorstandin
Michael Richarz - Vorstand Technik und Betrieb
Vorsitzender des Aufsichtsrats: Andreas Hartnigk
Sitz der Gesellschaft: Dusseldorf, Amtsgericht Disseldorf - HRB 562
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GARTENSTADTHAAN

DIE BURGERMEISTERIN

GARTENSTADT HAAN « POSTFACH 1665 * 42760 HAAN Ansprechpartner  Frau Béhm
Dienststelle Amt fur Stadtplanung und Vermessung
Stadtverwaltung Hilden gebé“de ?(')':es‘tra“e 8
aum
POStfaCh. 100880 Telefon 02129 911 - 321
40708 Hilden Telefax 02129 911 - 302
) E-Mail planungsamt@stadt-haan.de
per E-Mail an: Mein Zeichen b
Michaela.Latteier@hilden.de Ihr Zeichen

Haan, 14. Mai 2024

Mobilitatskonzept fur Hilden
Dritte Beteiligungsmoglichkeit

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur die weitere Beteiligungsmaoglichkeit am Mobilitatskonzept der Stadt Hilden bedanken wir uns.
Die nachste Sitzung des Haaner Ausschusses fur Umwelt und Mobilitat findet am 28.05.2024 statt.
Wir nehmen daher seitens der Haaner Stadtverwaltung — vorlaufig — wie folgt Stellung:

Bezlglich der flachenhaften Ausweisung von Tempo 30 km/h setzt sich auch die Stadt Haan im
Rahmen der Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden" fiir eine Entscheidungsfreiheit bei
Geschwindigkeitsreduzierungen ein (s. weitere Anmerkungen in der Stellungnahme der Stadt Haan
zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden).

Ein direkter SPNV-Anschluss von Hilden an KdIn wird unterstitzt, wenn sich daraus keine negativen
Auswirkungen auf bestehende und zukiinftige direkte Anbindungen der Stadt Haan an den
Regionalverkehr z. B. in der Verbindungsrelation Wuppertal - Kéin / Bonn (RB 48) ergeben, z. B.
hinsichtlich der Qualitat, Quantitat und Zuverlassigkeit des Angebots.

Schnittstellen bestehen insbesondere in Bezug auf die Maflnahme "Taktverdichtung Linie 784 /
Anpassung an RRX am Bahnhof Benrath". Diese Mal3inahme wurde zu einem friiheren Zeitpunkt auch
von der Stadt Haan als Beitrag zu einer angebotsorientierten Netz- und Bedienungsqualitat im
Offentlichen Nahverkehr in Betracht gezogen. Eine weitere Taktverdichtung auf der Linie 784 wére
jedoch mit erheblichen Kosten verbunden. Aufgrund von Kostensteigerungen im OPNV in Verbindung

Stadt-Sparkasse Haan Postbank Essen Lieferanschrift: Kaiserstr. 85, 42781 Haan
IBAN: DE65 3035 1220 0000 2070 01 IBAN: DE77 3601 0043 0001 4154 35 Telefonzentrale: 02129 911-0
BIC: WELADED1HAA BIC: PBNKDEFF E-Mail (zentral): post@stadt-haan.de

www.haan.de
Busverbindung: Linie 742« 784 « 786 « 792 « SB50
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mit der angespannten Haushaltssituation auch in Haan stehen nunmehr die Sicherung des OPNV
sowie Verbesserungen mit einem groften Nutzenzuwachs in Haan im Vordergrund.

Der MaBnahmenvorschlag dlrfte daher hier in naherer Zukunft ohne grundsatzlich fur die Kommunen
verbesserte Finanzierung des OPNVs nicht in den Fokus riicken.

Weiterhin bestehen in verschiedenen Handlungsfeldern Schnittstellen zur Verbesserung des
Umweltverbundes. Die dahingehenden Mafl3nahmen werden begruifit.

Wir weisen darauf hin, dass sich nach der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Mobilitdt am
28.05.2024 Uber die dritte Beteiligungsmdglichkeit noch weitere Aspekte der Haaner Stellungnahme
ergeben kdnnen.

Mit freundlichen Grif3en

Im Auftrag

Amtsleiter Stadtplanung und Vermessung



Latteier, Michaela

Von: BV Hilden West & Unterstadt <info@bv-hilden-west.de>

Gesendet: Donnerstag, 16. Mai 2024 20:52

An: Latteier, Michaela

Betreff: Re: Mobilitdtskonzept flir Hilden - Dritte Beteiligung der Blrgervereine

Guten Tag Frau Latteier,

vielen Dank fiir die Zusendung des aktuellen Zwischenstandes und die Moglichkeit der Beteiligung. Wir
hoffen, dass Sie unsere Anmerkungen noch berticksichtigen kdnnen.

Fiir Tempo 30 gibt es in der 6ffentlichen Diskussion Befiirworter und Gegner. Diese Situation spiegelt sich
auch in dem Biirgerverein Hilden West & Unterstadt wider.

Grundsitzlich befiirworten wir alle Mallnahmen die die Lebensqualitit erh6hen, sowohl im Stadtteil als
auch in der Stadt Hilden gesamt.

Wir haben gesehen, dass Hilden bereits der Initiative "Lebenswerte Stiddte und Gemeinden" beigetreten ist,
um mehr Entscheidungsfreiheit fiir die Festsetzung von Hochstgeschwindigkeiten zu erhalten. Dies
unterstiitzen wir insbesondere, da wir schon ldnger darauf aufmerksam machen, dass an der Grundschule
Diisseldorfer-Stralle ein Tempo 30 dringend zum Schutz der SchiilerInnen angebracht wére. Ebenso freuen
wir uns dariiber, wenn die gesamte Diisseldorfer Strale und Benrather Stral3e fiir die Fahrrad-Fahrer
attraktiver gestaltet werden konnte - sowohl vom Ausbau als auch eine deutliche (optische) Abgrenzung der
Radwege vom Autoverkehr.

Laut der Studie des UBA sind mit einem Tempolimit folgende Verbesserung an den Hauptstrallen in
anderen Stédten erzielt worden:

e die Qualitét des Verkehrsflusses konnte verbessert werden, wenn die Ampelschaltung auf die neue
Hochstgeschwindigkeit angepasst wurde. Die Reisezeitverluste sind dann auch minimal.

e Der Larm wurde reduziert.

e Die Luftreinhaltung wurde verbessert, insb. geringere Stickoxide.

o Die Verkehrssicherheit wurde erhoht und die Anzahl der Unfille signifikant reduziert.

e Esfanden keine Verlagerungseffekt auf untergeordnete Straflen statt.

e Die Anwohner beurteilten Tempo 30 positiv.

Wir wiirden es begriilen, wenn diese Verbesserungen durch Messung vor und nach Einfiithrung des
Tempolimits auch in Hilden gepriift werden, um eine valide Aussage iiber die gewiinschten Verbesserungen
machen zu kénnen.

Ebenso sollte vorab beachtet und vermieden werden, dass die Niedenstrafle als Ausweichroute zum
Westring genutzt wird. Die Niedenstraf3e ist jetzt schon die "Problemstrafle" des Stadtteil West.

Uns wire es ebenso wichtig, mit der Einfithrung von Tempo 30 gleichzeitig den OPNV und die
Fahrradwege auszubauen, um die Befiirchtungen des "Ausbremsen der Autos" entgegenzuwirken.

Wir hoffen, diese Anmerkungen sind fiir [hre Aufgabenstellung hilfreich. Sollten Fragen dazu offen sein,
melden Sie sich gerne:

Ruth Prinzmeier — 0179 4574331 oder iiber die info@-Adresse des Biirgervereins Hilden West &
Unterstadt.



Herzliche Griifle
Ruth Prinzmeier

PS: Gestattet Sie mir noch mein personliche Meinung zu Tempo 30 abzugeben:
Wenn die Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt sein sollen, ist Tempo 30 fiir mich die logische Konsequenz.
Gleichzeitig sollte wie - oben beschrieben - der Ausbau von attraktiveren und sicherer Fahrradwegen bzw.

des OPNV erfolgen. AuBergewdhnlichen Aktionen fiir die Fahrradwege und OPNV kénnten die vermehrte
Nutzung beschleunigen und zur schnelleren Akzeptanz der Gegner von Tempo 30 beitragen.

Latteier, Michaela <michaela.latteier@hilden.de> hat am 15.04.2024 15:28 CEST
geschrieben:

Sehr geehrte Damen und Herren,

bereits Anfang 2022 und Anfang 2023 gab es fiir die Hildener Biirgervereine Moglichkeiten,
sich an der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes fiir die Stadt Hilden zu beteiligen. Im Rahmen
der dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie nun die Mé6glichkeit sich zu der Auswahl an
MabBnahmen zu duflern, mit deren Hilfe das in 2023 beschlossenen Szenario ,,Hilden
klimafreundlich 2030 erreicht werden soll.

Neben dem Anschreiben zur dritten Beteiligungsrunde erhalten Sie als weitergehende
Information anbei auch die entsprechenden Sitzungsvorlagen zum Thema (sieche Anhang).

Ich mochte Sie bitten, mir bis zum 10.05.2024 Riickmeldung zu geben.

Vielen Dank im Voraus.

Mit freundlichen Griiien

Michaela Latteier

Hilden

a ¥

Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt



Sachgebiet Stadtplanung
Am Rathaus 1
40721 Hilden
Telefon: 02103/ 72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uiber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-
Datenschutz-Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter
www.hilden.de/datenschutz zu finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine
Information Uber “Ihre Rechte im Datenschutz® enthalten.

Frank Busch / Ruth Prinzmeier
Vorsitzender / Stellv. Vorsitzende

Biirgerverein Hilden West & Unterstadt e.V. / gegr. 1969
Postfach 149
40721 Hilden

01578 7887540/ 0179 4574331
info@bv-hilden-west.de
bv-hilden-west.de




Landeshauptstadt Diisseldorf
Amt fiir Verkehrsmanagement

Briefpostanschrift: Stadtverwaltung Amt 66, 40200 Dusseldorf
Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Frau Latteier

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Ihr Anschreiben vom 15.04.2024 - Mobilitdtskonzept fiir Hilden;
Dritte Beteiligungsmaoglichkeit

Sehr geehrte Frau Latteier,

vielen Dank flUr die erneute Beteiligungsmdoglichkeit im Rahmen der
Aufstellung des Hildener Mobilitdtskonzeptes.

Das Amt fiir Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Dusseldorf
begriiBt das Vorhaben, den Umweltverbund in Hilden zu starken. Dieser
Ansatz und zahlreiche EinzelmaBnahmen decken sich mit den Zielen
Dusseldorfs bezliglich der Klimaneutralitdt und dem in Abstimmung
befindlichen Mobilitatsplan D.

Im Folgenden geben wir kurzes Feedback zu den drei Themenbereichen
OPNV, Radverkehr und Multimodalitat:

OPNV

Fur die EinfUhrung einer flachenhaften Ausweisung von Tempo 30 sind die
Auswirkungen auf die Fahrzeiten insbesondere auf die stadtlibergreifend
verkehrenden Buslinien (Dlsseldorf <-> Hilden) naher zu betrachten.

Laut Anschreiben und Anlage sollen parallel zur Einfihrung von
flichendeckendem Tempo 30 eine Anpassung der vorhandenen LSA
insbesondere zugunsten des OPNV vorgenommen werden.

MaBnahmen zur OPNV-

Dusseldorf regt an, dabei auch

Bevorrechtigung vorzusehen.

explizit

Radverkehr

Das Radhauptnetz Disseldorfs wird sukzessive ausgebaut. Hinzu kommt
der Bau sogenannter Radleitrouten. Diese sollen die Nachbarstadte
anbinden und zielen auf den Standard der Radvorrangrouten ab. Neben
zwei politisch beschlossenen Achsen sind weitere Achsen in der internen
Abstimmung. Dementsprechend sind die MaBnahmen fiir Radvorrangrouten
auf Hildener Stadtgebiet zu begrif3en.
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Landeshauptstadt
Diisseldorf

Der Oberblirgermeister
Amt fir
Verkehrsmanagement
Amtsleitung

Auf'm Hennekamp 45
#0225 Disseldorf

Kontakt

Frau Metzker
Zimmer

11.10

Telefon
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Fax
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Datum

16.05.2024

AZ

66/00

Diisseldorf
Nahe trifft Freiheit

Internet
www.duesseldorf.de

Sprechzeiten
Termine nach
Vereinbarung

Bus, Bahn, U-Bahn
Auf’m Hennekamp
FeuerbachstraBe
Uni-Kliniken

Bankkonto
Stadtsparkasse
Diisseldorf

IBAN DE61 3005 0110
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BIC DUSSDEDDXXX

Glaubiger-ID
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Landeshauptstadt Diisseldorf
Amt fiir Verkehrsmanagement

Es erscheint zielfiihrend einen bilateralen Austauschtermin anzustofen, um
die Planungen zu harmonisieren.

Multimodalitat

Dusseldorf weitet sein Netz an Mobilitdtsstationen Jahr flir Jahr Uber das
gesamte Stadtgebiet aus. Dabei wird zukiinftig auch der Disseldorfer
Siiden erschlossen. Zudem liegt ein politischer Beschluss vor, ein
kommunales Fahrradverleihsystem aufzubauen. Beide Vorhaben beziehen
sich auf die Mobilitat innerhalb Dusseldorfs. Fir einen fachlichen Austausch
und die Erérterung maoglicher Kooperationen lUber die Stadtgrenzen hinweg
steht die Landeshauptstadt jedoch gerne zur Verfligung.

Das Amt flr Verkehrsmanagement beflirwortet einen intensiven Austausch
auch nach Fertigstellung des Hildener Mobilitdtskonzeptes zu den
EinzelmaBnahmen.

Mit freundlichen GriBen
Im Auftrag

Seite 2/2



Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

3. Arbeitskreis Mobilitat: MaBRnahmenvorschlage

7 H ] ld en 23.05.2024

Stadt- und Regionalplanung b u ro sta dtverke h I
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%o Hilden

Aktueller Arbeitsstand

Ruckblick auf bisherige Arbeitsschritte:
Bestandsaufnahme und -analyse
Leitbild- und Szenarienentwicklung
Definition von Handlungsfeldern

Workshop MalRnahmenvorschlage
+ Priorisierung Januar 2024

Vorstellung und Freigabe der Mal3hahmen-
vorschlage fir die 3. Beteiligungsrunde

Thema in der heutigen Sitzung:

Rickmeldungen aus dem Beirat zu den
Mal3nahmenvorschlagen

Diskussion von MalRnahmenvorschlagen mit
hohem Verlagerungspotenzial vom MIV auf den
Umweltverbund

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

MaBnahmenvorschlage

Nachtrag Verkehrsmaodell
Aufbau Verkehrsmodell
Berechnung von 3
Netzfillen

16.08.23

Netzfdlle STEA 15.11.23

2.Workshop STEA: Netzfalle 27.01.24

Seite 3

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Malknahmenvorschldge STEA

3. Beteiligung
Beirat

3. Beteiligung
Stadtkonferenz

Ergebnisse 3. Beteiligung STEA

24.03.2023

10.04.2024

April/ Mai 2024

27.06.2024

28.08.2024
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%o Hilden

RiUckmeldungen Beirat

Burgerverein Hilden Ost e. V.:

Zustimmung Tempo 30, aber separate Radwege
bzw. Ertichtigung der vorhandenen Radinfrastruktur
(Sicherheitsaspekt)

Burgerverein Hilden Sud e. V.:

Zustimmung Tempo 30, aber separate Radwege
bzw. Ertiichtigung der vorhandenen Radinfrastruktur
(Sicherheitsaspekt)

Benachteiligung OPNV durch Tempo 30

Verbesserungen und Preisgestaltung im OPNV
starker berlcksichtigen

Blrgerverein West und Unterstadt e. V.:

Zustimmung Tempo 30, aber separate Radwege
bzw. Ertiichtigung der vorhandenen Radinfrastruktur
(Sicherheitsaspekt)

Verbesserungen im OPNV

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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; Mobilitatskonzept
% H] ld@ﬂ fur die Stadt Hilden
RiUckmeldungen Beirat

Stadt Solingen:

Zustimmung Tempo 30

F-Co).
—t

Interesse an stadttibergreifendem Leihfahrradsystem
Stadt Erkrath:

Beflrwortung Einsatz Gelenkbusse Linie 741, aber
Bedenken wegen der fehlenden Umristung der S-
Kurve am Neanderthal Museum

Interesse an stadttibergreifendem Leihfahrradsystem
Stadt Haan:

Beflirwortung einer eigenstandigen Ausweisung
Tempo 30 (Bezug auf die Initiative Tempo 30)

Zustimmung SPNV-Verbindung Kéln, wenn keine
Nachteile flr bestehende Verbindungen entstehen

Zustimmung Taktverdichtung Linie 784, aber im
Hinblick auf die angespannte Haushaltslage der
Stadt nicht oberste Prioritat

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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’ ; Mobilitatskonzept
l H] ldEﬂ fur die Stadt Hilden
RiUckmeldungen Beirat

Kreis Mettmann:

Zustimmung Tempo 30, wenn der OPNV gezielt
durch Beschleunigungsmalinahmen gestarkt wird

F-Qo).
—t

Zustimmung zum Einsatz Gelenkbusse Linie 741,
Taktverdichtung Linie 784 und SPNV-Anbindung
Koln sowie Barrierefreiheit Hilden S und Errichtung

von Mobilstationen (Abstimmung mit betroffenen Stadten/
Akteuren vorausgesetzt)

Zustimmung zur Einfihrung On-Demand-Verkehre

und Prifung einer zweiten Ortsbuslinie in Hilden
(Abstimmung mit betroffenen Stadten/ Akteuren voraus-
gesetzt)

Zustimmung zur Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes

Autobahn GmbH:

zur Kenntnisnahme

buro stadtverkehr S e reglonalpianung



% H ] ld e n Mobilitatskonzept

fir die Stadt Hilden

RiUckmeldungen Beirat

Rheinbahn AG:

Ablehnung Tempo 30, aul3er es wird eine umfang-
reiche Forderung des OPNV durch Beschleuni-
gungsmalnahmen gemeinsam mit der Rheinbahn
angestof3en

F-Co).
—t

Beteiligung der Rheinbahn bei Umbau von
Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplatzen

Zustimmung barrierefreier Ausbau & Mobilstationen

Zustimmung Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fur
Gelenkbusse Linie 741

Alternativ ErschlieBung GE-Gebiet Giesenheide
Linie 741 Verlegung der Haltestelle ,Giesenheide” an
Knotenpunkt Hochdahler Stral3e/ Giesenheide

Beteiligung der Rheinbahn bei Errichtung von DFI-
Anlagen

Beteiligung der Rheinbahn Radvorrangrouten und
Anpassung Fuhrungsform Rad Bahnunterfiihrung
buro stadtVerkehr Sradt-und Reglonalplaning
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il : Mobilititskonzept
% Hilden fiir di; IStadt Hilzden

Kernvorschlag: Ausweisung von Tempo 30 auf den Hauptverkehrsstral3en

Ausnahme: Walder Stral3e zwischen Stadtgrenze Solingen Zusatzlich: Anpassung der Lichtsignalanlagen
und Auffahrt Ostring

.
A~

I Tempo 30
| Tempo 50
I Tempo 70
I Tempo 100
I Tempo 120
I Unbegrenzt
H,”/, 2
/
Vol P it
7 ,
, A~ p »-\,/
,/:/ _~ / . ,,/
4\
I
_J -~
~J N\ ,,\J I StraBen Priifauftrag
/ N\ Tempo 30
<L / h I Alle anderen StraBen
~ - / der Larmkartierung
N 5 —
- e 7 “ \\,-\ - /,/ v \
S . . \ =0 — / "
o / - — \ = ' 4 \// » N s
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= & | | \ N - ‘.‘_v_ N
\ \
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s \ s~
buro Stadtverkehr Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH
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: Mobilitatskonzept
7 H ] l.d e ﬂ fiir dieI IStadt Hilzden

Einordnung der Bedenken und Anmerkungen zu den Malshahmenvorschlagen

Kernvorschlag: Ausweisung Tempo 30 NitereZise }O O p -
- Temporeduzierung ist nicht mit Erreichbarkeit Fahrten werden s i
. . . . vermieden auf andere Wege
gleichzusetzen - alle Ziele bleiben mit dem ,Je attraktiver Fuf3- und Radwege sind, ve:lag:rt -
Pkw erreichbar, kein Entfall von Stellplatzen desto haufiger nutzen Menschen sie.”  {au faust
- Reduzierung der Verkehrsmengen um bis zu QQ
10.000 Fahrzeuge (Berliner Stral3e) S
- weniger Verkehr, weniger Larm ®lifu haicsmatii 'H"ﬂ‘ = &b
. - . . . Deutsches Institut verlagert = . =
- Geringfluigig langere Fahrzeiten im MIV R

- Schaltung ,,Griine Welle* bei Tempo 30
erhoht Fahrkomfort und senkt CO2 und Larm-
emissionen (Verstetigung des Verkehrsflusses)

Quelle: Leo Prottel aus
Difu Policy Papers 2 (2023)

Uta Bauer, Sonja Bettge, Thomas Stein

- Senkung Unfallschwere bei Verkehrsunfallen
- Geringere Geschwindigkeit, kirzerer
Bremsweg, Senkung Verletzungsrisiko

,Im européischen Stauvergleich
schneiden die Radfahrstadte
Amsterdam und Kopenhagen stets am
besten ab. Hier liegen die durch-
schnittlichen Kfz-Fahrgeschwindig-
keiten bei 40 km/h bzw. 30 km/h.*

- Einhaltung des Taktfahrplans durch
Bevorrechtigung an LSA
- keine negativen Auswirkungen auf den OPNV

buro stadtverkehr S e reglonalpianung




. Mobilitatskonzept
% H]lden fUr:IieSfa;tT-l?Icf:n
Argumente fur Tempo 30

MEHR SICHERHEIT HOHERE AUFENTHALTSQUALITAT

32 Minuten
Spielzeit

. 53 Minuten
=133m B Reaktionsweq A .
Anhalteweq B Bremsweg Spielzeit Lw = Sicherer

Tempo 30 werldngert die Feit,
66 Minuten die Kinder {5 bis 7 Jahre) ohne
Spielzeit Aufsicht im Umfeld des Wohnarts
drauBen spielen.

Anhalteweg nur halb so lang

Ein Auto, das mit Tempo 30 fahrt steht bei einer Vollbremsung bewmits, wihrend
ein Fahraug mit Tempo 53 in der gleichen Situation noch unverandert mit 50
km/h fahrt. Grund daflir ist nicht nur der ke Bremsweq, sondern die Tatsache,
dass Verke hrsteilnehmende bei niedrigeren Geschwindigkeiten deutlich mehr De-
taiks des Verkehrsraums wahonehmen und somit frllher reagiern kinnen.

Weniger tadliche Unfille

Bei einem Fusammenstof it der Aufpall bei
Tempo 50 fast dreimal so stark wie bei Tempo
30. Das Risiko tidlicher Verlstzungen bei

einem Unfall sinkt bei Tempo 30 statt 50 um L
75 Bzt WENIGER LARM

(1=21)
BESSERE LUFT
Weniger Beschleunigung = Weniger NO, %

30) (&)
dem die besanders schadstofflastigen Beschleunigungsvarginge

Halb so laut
deuthich verringert werden.
Der Berfiner Senat hat an flinf HauptstraBen die Wirkung von @

FEFFFFFEFFFFFFFFFF R IR FF I A B FF R R

&
blei) © (v

E-Auntos nur unter 30 km/h leiser!

Die Senkung der 2uldsigen Hichstgeschwindigheit Ab winer Geschwindigkeit von ca. 30 kmgh bestimmt das Reifen- Fahrhahn-

von 50 auf 30 km/h bewidkt sine Reduktion der *  Gersusch den Larm des Autos und das Motorengerdusch tritt in den Hinter-
Tempao 30 gemessen. Dort sanken die MO, Werte im Jahresmittel Larmbelastung um 2 bis 3 dB(A). Dies wind wiz eine 7 qrund. Das bedeutet, dass E-Autos nur bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h
um bis zu 4 pg/m3, Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen. deutlich keker ak Verbrenner sind.

- Stadt- und Regionalpl : i
bUI’O stadtVerkehr Driansz:cmiﬁlona planung L Quelle: Deutsche Umwelthilfe (2022)
[, elte

L | I I



; Mobilitatskonzept
". Hilden fiir die Stadt Hilden
Beispiele aus anderen Stadten

Was machen anderen Kommunen?

Langenfeld: Larmaktionsplanung Stufe 4
Ausweisung Tempo 30

Haan: Larmaktionsplanung Stufe 4
abschnittsweise Ausweisung Tempo 30,
Vorsignalisierung an LSA

Marl: Larmaktionsplanung Stufe 4
Ausweisung Tempo 30

Witten: Larmaktionsplanung Stufe 4
Vorhaben innerstadtisch Tempo 30

Disseldorf: Uberfihrung der Testphase
Luegallee Tempo 30, beidseitiger Radfahr-
streifen und Ladezonen in Dauerzustand

Frankfurt: Schrittweise Ausweisung von Tempo
20 auf innerstadtischen Strafl3en

Quelle: Ddorf-aktuell (2023)

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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MalRnahmenvorschlage MIV

Welche MalRnahmen weisen hohe
Verlagerungspotenziale auf?

Kernvorschlag Tempo 30

Zur Erhohung des Ful3- und Radverkehrsanteils ist ein
attraktives, sicheres Netz Voraussetzung

Vorhandene Radverkehrsanlagen teilweise nicht
mehr StVO- und Richtlinienkonform

- kostspieliger StralRenumbau wére notwendig!
- Tempo 30 ist kostengunstig und wirkungsvoll!

Anpassung LSA zur Verstetigung Verkehrsfluss
OPNV-Bevorrechtigung an LSA

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

I StraBen Prifauftrag
Tempo 30

I Alle anderen Stral3en
der Larmkartierung
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; Mobilitatskonzept
% H ] I.d e ﬂ fur die Stadt Hilden

MaRnahmenvorschlage OPNV und Multimodalitéat

MaRnahme Handlungsfeld Stadtteil Verlagerungswirkung  Umsetzungszeitraum  Kostenschatzung in Euro
Einfllhrung eines gemeinsamen Leihfahrradsystems (mit dem

Kreis ME oder Nachbarstadten) OPNV und Multimodalitit Gesamtstadt niedrig 1-3 Jahre mittel

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Std S OPNV und Multimodalitit  Siid hoch 1-3 Jahre mittel

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Sud S
an die VRR-Vorgaben fiir Mobilstationen in NRW/Einrichtung

von Vorrangflachen fir Leihfahrradsysteme OPNV und Multimodalitit  Mitte, Std hoch 1-3 Jahre mittel

Einfihrung On demand-Ridesharing fiir das Stadtgebiet OPNV und Multimodalitat Gesamtstadt hoch 1-3 Jahre ca. 250.000 pro Jahr

Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fiir Gelenkbusse (Linie 741) OPNV und Multimodalitat ~ Siid niedrig 1-3 Jahre mittel

Taktverdichtung Linie 784/Anpassung an RRX am Bahnhof )

Benrath OPNV und Multimodalitat  West, Mitte, Ost hoch 1-3 Jahre mittel

Fahrtenausweitung der L 783 bis ca. 24:00Uhr (Mo-Sa) OPNV und Multimodalitit Gesamtstadt mittel 1-3 Jahre niedrig

Errichtung DFI-Light an mind. neun Haltestellen OPNV und Multimodalitit Gesamtstadt niedrig 1-3 Jahre niedrig

sDt::ict:\?ji:gige Yorrangschaltune fir GPNY an stadt. 1A OPNV und Multimodalitdt Gesamtstadt hoch 3-5 Jahre mittel OPNV-BevorreChtlgung
Direkter SPNV-Anschluss an Koln OPNV und Multimodalitit  Mitte, Std hoch >10 Jahre hoch SPNV—AnSChIUSS KOIn
Machbarkeitssudie , Einflihrung einer zweiten Ortsbuslinie” OPNV und Multimodalitit Gesamtstadt hoch 1-3 Jahre ca. 20.000 Euro M aCh barkelt OrtSbUSI I n I e
Forderung des Einsatzes von E-Taxis (On demand-System) OPNV und Multimodalitit Gesamtstadt niedrig fortlaufend niedrig

Umgestaltung Haltestelle LindenstraRe/ForstbachstraRe OPNV und Multimodalitat ~ Siid niedrig 1-3 Jahre niedrig

Einfihrung Schnellbus 741 im 30-Minutentakt OPNV und Multimodalitat Gesamtstadt hoch 3-5 Jahre mittel SCh nel | bus 741

Imagekampagne fiir die O 3 OPNV und Multimodalitat Gesamtstadt niedrig fortlaufend niedrig

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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; Mobilitatskonzept
7 H ] I.d e ﬂ fur die Stadt Hilden

MalRnahmenvorschlage Radverkehr

MaBnahme Handlungsfeld Stadtteil Verlagerungswirkung  Umsetzungszeitraum Kostenschatzungin Euro M ac h ba rke ItSStU d |e
Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Sud Radverkehr Nord, Mitte, Stid hoch ad-hoc 10.000 bis 20.000 Euro .
Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der Veloroute bis zu 5.000 Euro pro Radvorra ngrOUte Nord_SUd
1 und weiterer Bereiche im Stadtgebiet Radverkehr Gesamtstadt niedrig 1-3 Jahre Markierung

Radwegeverbindung nach Langenfeld/Bereich An den

Golden (Fahrbahnreparatur) Radverkehr Sad mittel 1-3 Jahre mittel

Errichtung Fahrradabstellplatze fur Lastenfahrrader Radverkehr Gesamtstadt niedrig ad-hoc niedrig

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-

Museum Radverkehr Mitte niedrig ad-hoc niedrig

Umsetzung Radverkehrskonzept des
Kreises Mettmann

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes des Kreises
Mettmann Radverkehr Gesamtstadt hoch 3-5 Jahre hoch

Errichtung von Fahrradabstellbiigeln an Bushaltestellen Radverkehr Gesamtstadt niedrig 1-3 Jahre niedrig
bis zu 5.000 Euro pro
Markierung farbiger Furten Radverkehr Gesamtstadt mittel fortlaufend Markierung

Anpassung der Fiithrungsform/Umbau im Abschnitt
Bahnunterfiihrung bis PoststraRe auf der Benrather
StraRe Radverkehr Mitte hoch 5-7 Jahre mittel

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West M a C h b a r ke |tSSt U d |e

(Spielraum zur Umgestaltung von Hauptverkehrsstraen

durch , Tempo 30“) Radverkehr Ost, West hoch 1-3 Jahre 10.000 bis 20.000 Euro R a d vorran g rou te OSt_We St

Errichtung Uberdachter Fahrradabstellanlagen

Innenstadt Hilden und VHS/Musikschule Radverkehr Innenstadt niedrig ad-hoc niedrig
Reparatur der Lichtsignalanlage

Grinstrae/Pungshausstrale Radverkehr Sud niedrig ad-hoc niedrig
Sanierung des ,Roten Weges* zwischen NordstraRe und

Augustastrale Radverkehr Nord niedrig ad-hoc mittel
Prifung ,Protected Bike Lanes” Radverkehr Gesamtstadt mittel fortlaufend niedrig
Wiederherstellung der Freizeitroute ,,Rund um Hilden“ Radverkehr Gesamtstadt niedrig ad-hoc niedrig
Priifung der Umwandlung 6ffentlicher PKW- in

Fahrradstellplatze Radverkehr Gesamtstadt niedrig fortlaufend niedrig
Anpassung der Fiihrungsform Richrather StraRRe

Abschnitt KlotzstralRe - Baustralle Radverkehr Sud mittel ad-hoc mittel
Anpassung der Fiihrungsform EllerstraRe Abschnitt

Berliner StraRe - Kérnerstralle Radverkehr West mittel ad-hoc mittel
Umbau der HagelkreuzstraRe zur Sackgasse/Radfahrer U m ba u d er H agel kre u ZSt ra Be Zur
frei Radverkehr Mitte hoch 1-3 Jahre mittel

Sackgasse/ Radfahrer frei
biiro stadtVerkehr ] Stadt-und Reglonalplaning
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MalRnahmenvorschlage FulRverkehr und Schilerverkehr

b

MaRnahme

Gehwegsanierung: Nordseite Dusseldorfer StralRe;
BeethovenstraRe (oder stadtebauliche Integration);
NeustraBe Abschnitt Benrather StralRe - Itter

Errichtung einer weiteren Querungsmaoglichkeit
Westring/Schalbruch
Umbau Einmiindungsbereich FeldstraRe/PoststraRe

Aufwertung FuBwege Bahnhof - Innenstadt

Errichtung von Sitzgelegenheiten in der FuBgangerzone

Verkehrsberuhigung HeiligenstralRe

Fortflihrung Ausbau der Barrierefreiheit

Erichtung einer Querungsmaoglichkeit Elberfelder Stralle

(Hohe Jaberg)

Synchronisation der LSA mit dem KFzZ-

Verkehr/Abschaffung Bedarfs-LSA (Bettelampel)

Fahrrad- und FulRgédngerfreundlicher Umbau
Knotenpunkt EllerstraRe/ HilsenstraRe/ Westring

Reduzierung der Hol- und Bringverkehrs zu Schulen

(Eltern-Taxis)

Anbindung der Gesamtschule Hilden/Langenfeld
(Radwegeplanung Richrather StraRe/Hildener StraRe bis

Rietherbach)

Prifung der Einfihrung von ,,SchulstraBen”

MaRnahmen zur

Schulwegsicherung/Querungsmaoglichkeiten
HerderstraRe; Lehmkuhler Weg/Auf dem Driesch;

KornerstraBe; PestalozzistralRe

Handlungsfeld

FuBverkehr und
Schulerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schulerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schulerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr
FuBverkehr und
Schulerverkehr
FuBverkehr und
Schilerverkehr

FuBverkehr und
Schulerverkehr
FuBverkehr und
Schulerverkehr

FuBverkehr und
Schulerverkehr

Erhéhung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch FuBverkehr und

Reduzierung der Freigabe fiir den Fahrradverkehr

uro stadtVerkehr

Schilerverkehr

Stadtteil

West, Mitte, Ost

Nord

Mitte

Mitte

Mitte

Mitte

Gesamtstadt

Ost

Gesamtstadt

West

Gesamtstadt

Sud

Gesamtstadt

Gesamtstadt

Gesamtstadt

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH

Verlagerungswirkung Umsetzungszeitraum Kostenschatzung in Euro

niedrig

hoch

niedrig

mittel

niedrig

hoch

hoch

mittel

hoch

mittel

hoch

niedrig

hoch

hoch

mittel
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1-3 Jahre

1-3 Jahre

3-5 Jahre

3-5 Jahre

ad-hoc

3-5 Jahre

fortlaufend

1-3 Jahre

1-3 Jahre

3-5 Jahre

1-3 Jahre

3-5 Jahre

1-3 Jahre

1-3 Jahre

fortlaufend

hoch

10.000 bis 20.000 Euro

mittel

mittel

niedrig

hoch

hoch

10.000 bis 20.000 Euro

bis zu 10.000 Euro pro LSA

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

niedrig

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Verkehrsberuhigung Heiligenstralle

Reduzierung der Hol- und
Bringverkehrs (Eltern-Taxis)

Prifung der Einfihrung von
,Schulstrallen”



. Mobilitatskonzept
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Angepasste Karte Kernvorschlag Tempo 30

Anpassungen auf Grundlage der Ergebnisse aus dem
3. Arbeitskreis Mobilitat vom 23.05.2024

Abschnitt HulsenstralRe zwischen Niedenstralde und
Westring behélt Tempo 50 bei

Abschnitt Elberfelder Stral3e bleibt Tempo 50 vom
Ortseingangsschild bis zum vorgesehenen neuen
Kreisverkehr an der Auffahrt zum Ostring

Abschnitt Dusseldorfer Stral3e wird nach Richtung
Westen hin bis zur Niedenstrale Tempo 30

(Grundschule an der Dusseldorfer Stral3e) B ssn Prfauivag
empo
ausgedehnt . B s
Abschnitt Richrather Stral3e bleibt Tempo 50 bis zum | “
vorgesehenen neuen Kreisverkehr Baustral3e | 4\5

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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7 H .l l d e n Mobilitatskonzept

fir die Stadt Hilden

Zeitplan und weiteres Vorgehen

e Vorstellung der Malinahmenvorschlage im 4. Arbeitsgruppe:

MaRnahmenvorschlage

24.03.2023
Rahmen der 3. Stadtkonferenz am 27.06.2024

e Vorstellung der Ergebnisse aus der 3.
Beteiligungsrunde und der finalen
MalRnahmenvorschlage im STEA am 28.08.2024

10.04.2024

April/ Mai 2024

e Erstellung des Abschlussberichtes 23.05.2024
27.06.2024
28.08.2024
5. Arbeitsgruppe:
Monitoring-Konzept September 2024
September 2024

6. Arbeitsgruppe: Oktober 2024
Abschlussbericht

November 2024

biiro stadtVerkehr [ St undRegionalplanung
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BiroStadtverkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Verwaltungssitz: Mittelstrae 55
Blrrostandort: Bahnhofsallee 11
D-40721 Hilden

Tel: 02103 /91159-0
Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer,
Sebastian Schulz

Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Persdnlich haftende Gesellschafterin:
BuroStadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255

Ansprechpartnerinnen:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Tel: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Dipl.-Ing. Alexander Denzer
Tel: 02103 91159-12
E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de

Lennart Bruhn, M. Sc.
Tel: 02103 91159-11
E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de

Stadt- und Regionalplanung
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Planungs- und Vermessungsamt

-Stadtplanung-
IV/61.1 Latteier_MoKo Hilden 3. AK

28.05.2024

Termin: 3. Arbeitskreis Mobilitdt: MaBnahmenvorschlage
Datum: 23.05.2024; Beginn: 17:05 Uhr, Ende: 19:20 Uhr

Ort: Rathaus Hilden, Raum 100

Am Arbeitskreis teilgenommen haben:

1. Personen gem. beiliegender Anwesenheitsliste

2. Vertreter und Vertreterinnen des Baudezernates der Stadt Hilden:

- Herr Stuhltrager (Stadt Hilden; Baudezernent)

- Herr Barnat (Stadt Hilden; AL Planungs- und Vermessungsamt)

- Herr Schielke (Stadt Hilden; AL Tiefbau- und Griinflichenamt)

- Herr Groll (Stadt Hilden; SGL Planungs- und Vermessungsamt)

- Frau Latteier (Stadt Hilden; Planungs- und Vermessungsamt)
3. Vertreter von Biro stadtVerkehr

- Herr Stuhm

- Herr Bruhn

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei folgendem Protokoll nicht um ein Wortprotokoll handelt,
sondern um ein Inhaltsprotokoll.

1.) BegriiBung durch Herrn Groll

Herr Groll begriiRt die Anwesenden und erldutert kurz den aktuellen Bearbeitungsstand und gibt
Auskunft Gber den ndheren Zeitplan des Mobilitdatskonzepts. Diesbeziiglich weist er auf die
anstehende 3. Stadtkonferenz am 27.06.2024 sowie auf die Sitzung des StEA am 28.08.2024 hin.

2.) Prasentation zur 3. Arbeitskreissitzung durch Herrn Bruhn (biiro stadtVerkehr)

Die Prasentation und die gezeigten Plakate liegen dem Protokoll als Anlage bei.
Anmerkungen und Ruickfragen zu den Inhalten der Prasentation seitens der Teilnehmenden:

Nr. Thema

1 Riickmeldungen aus der Beiratsbeteiligung (Folie 5 - 8)

Groll Eine Stellungnahme der Stadt Diisseldorf wird noch erwartet (wurde
angekiindigt)

2 Schaltung ,,Griine Welle“ (Folie 11)

Stuhltrager Bereits heute ist auf den HauptverkehrsstraRen in Hilden eine ,,Griine Welle“

bei Fahrgeschwindigkeiten von 50 km/h vorhanden. Aufgrund der hohen
Verkehrsbelastungen, insbesondere zu Spitzenzeiten, funktioniert diese aber
oftmals nicht. Durch Tempo 30 wird eine Abnahme der Verkehrsbelastung
erreicht, wodurch auch die , Griine Welle” storungsfreier funktioniert.

Groll Bei Tempo 30 sind auch die Amplituden der Fahrgeschwindigkeiten geringer,
was zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses flihrt.
3 Zum Kernvorschlag Ausweisung Tempo 30 (Folie 11 und 12)

Remih(FDP) 1. Wo werden die Nachteile von Tempo 30 dargestellt?




2. Die Verkehrsminderung ist nur berechnet und stellt einen Idealfall dar. Ob
diese tatsachlich erreicht wird, ist fraglich. Der Verkehr verschwindet nicht,
sondern sucht sich andere Wege.

3. Weitere Gegebenheiten (z.B. demographischer Wandel) wurden nicht
bericksichtigt und es wurden keine Verkehrszahlungen gemacht.

4. Letztlich ist ein Modell nur so gut wie die Annahmen, die ihm zugrunde
liegen.

Stuhm

Zu 2.: Es werden nicht unbedingt weniger Wege gemacht, allerdings findet eine
Verkehrsverlagerung vom Auto auf andere Verkehrsmittel statt, wenn das
Autofahren durch Fahrtzeitverlangerung unattraktiver wird.

Es findet auRerdem eine Verkehrsverlagerung von den belasteten
innerstadtischen StralRen auf die RingstraRen statt, weil z.B. Menschen aus
Solingen nicht mehr die innerstadtischen Strafen nutzen, um durch Hilden
hindurch zu fahren.

Barnat

Zu 1.: Die geringfligige Fahrzeitverlangerung durch Tempo 30 fiir den
Autoverkehr ist ein bewusst in Kauf genommener Nachteil um die dargestellten
Effekte zu erreichen.

Stuhltrager

Zu 3: Der heutige Arbeitskreistermin ist nicht dazu da, Gber das Verkehrsmodell
zu diskutieren. In der Sondersitzung des StEA am 27.01.2024 wurde das
Verkehrsmodell umfassend dargestellt, auch was die hierin berlicksichtigten
Daten (Verkehrszdhlungen, Haushaltsbefragung, demographische
Entwicklungen etc.) betrifft. Die den Modellberechnungen zugrunde liegenden
Annahmen seien von Beginn an transparent dargestellt und erldutert worden.
Gerne konnen die Fraktionen bei Bedarf hierliber noch einmal informiert
werden, um noch bestehende Fragen auszurdaumen.

Schneider Flachendeckend Tempo 30 wird positiv gesehen (z.B. Schilderabbau).

(SWH/VGH) In Frankreich werden breite, langgezogene Aufpflasterungen zur
Geschwindigkeitsreduzierung genutzt, die ein positives Beispiel fur Hilden sein
konnten.
Tempo 30 ist positiv flr den Einzelhandel und die Gastronomie.

Englich Der Kernvorschlag Tempo 30 erhalt die volle Unterstitzung.

(Behinderten-
beirat)

Seiler (ADFC Der Kernvorschlag Tempo 30 wird unterstltzt. Zusatzlich sind aber auch dann

Hilden) begleitende MalRnahmen (z.B. fiir den Radverkehr) notig.

Tives Tempo 30 ist fiir die Einsatzfahrzeuge unproblematisch (im Einsatz wird mit

(Feuerwehr) Blaulicht gefahren). Bei Radfahranlagen sollte darauf geachtet werden, dass es
keine baulichen Trennungen (z.B. Poller) zu den librigen Fahrspuren gibt.
Aufstellflachen fiir die Feuerwehr miissen bei baulichen MaRRnahmen beachtet
werden.

Herr Meven Der Kernvorschlag Tempo 30 wird seitens des Seniorenbeirates voll unterstuitzt.

(Seniorenbeirat)

4

Zu Beispielen aus anderen Stadten: hier Luegallee ( Folie 13)

Schneider
(CDuU)

Bei dem Beispiel Luegallee in Diisseldorf gibt es alternative Routen fiir den
Autoverkehr. Wo aber sind in Hilden Alternativen, aulRer der RingstralRen?

Stuhltrager

Die RingstraBen sind die Alternativen. Oder auch die Autobahnen A3/A59 (z.B.
fir Autofahrer von und nach Langenfeld)

5

Sonstige Anmerkungen

Schielke

Klarstellung zu Folie 14: Gerade bei Anordnung von Tempo 30 ware kein
kostspieliger StraRenumbau notig.




Schneider Zu Beispiel der Anforderungsampel am Kronengarten: Ist es moglich, diese

(SWH/VGH) Ampeln auch anders zu schalten (dauerhaft griin fiir Querende).

Bruhn Solche MaBnahmen sind im Mobilitdtskonzept an ein paar Stellen vorgesehen.

Tives Bei Griinschaltungen fiir FuBganger und Radfahrer sollen auch die Belange der

(Feuerwehr) Feuerwehr beachtet werden. Im Einzelfall ware z-.B. eine Vorampel fiir die
Einfahrt der Feuerwehr sinnvoll, gerade an der Einmindung Am
Feuerwehrhaus/ KirchhofstraRe.

6 Vorschlag zur Modifikation der Tempo-30 Karte (Folie 14)

Stuhltrager

Abweichend zur dargestellten Karte werden folgende Anderungen bei der
Tempo 30 Ausweisung vorgeschlagen:
- Abschnitt HiilsenstraRe zwischen Niedenstrafle und Westring
behalt Tempo 50 bei
- Abschnitt Elberfelder StraRe bleibt Tempo 50 vom
Ortseingangsschild Hilden bis zum vorgesehenen neuen
Kreisverkehr an der Auffahrt zum Ostring
- Abschnitt Diisseldorfer StraRe wird nach Richtung Westen hin bis
zur NiedenstraRe Tempo 30 (Grundschule an der Disseldorfer
StraRRe) ausgedehnt

7

Zu MaRnahmenvorschldge (Folien 15 - 17)

Stuhltrager

Bei den im Folgenden dargestellten MaRnahmen handelt es sich um eine Liste
mit allen vorgeschlagenen MaRnahmen. Im StEA am 10.04.2024 wurden jedoch
nur die in der Anlage zur Sitzungsvorlage ,rot” dargestellten EinzelmaRnahmen
zur Diskussion in der weiteren Beteiligung vorgeschlagen und beschlossen.

3.) Diskussionsrunde an Stellwanden mit MaRnahmenplakaten

Es folgt eine Diskussionsrunde an Stellwdnden mit vier Plakaten zu ausgewahlten
Malnahmenvorschlagen.
Ergebnisse aus der Diskussionsrunde:

Nr.

Thema

1

Kompromissvorschlag Tempo 30

Stuhltrager

1. Die Richrather StralRe bleibt bis zum vorgesehenen Kreisverkehrsplatz
(Einmindung BaustralRe) Tempo 50. Dafiir sollen die Parallelstralen (6stlich
LindenstraRe, An den Linden, Erikaweg, Lehmkuhler Weg und westlich
SchitzenstralRe, Bruchhauser Weg) fiir den Radverkehr zu Fahrradstrallen
aufgewertet werden.

2. Die unter 6 aufgefiihrten Vorschlage sollen in das Konzept ibernommen
werden.

3. Alle Gbrigen NebenstraRen in Hilden (sofern noch Tempo 50 ausgewiesen ist)
werden ebenfalls Tempo 30 km/h

Hinweis: Die vorgesehenen umfangreichen Tempo 30 Ausweisungen auf den
HauptverkehrsstraBen setzen eine Anderung der StVO voraus

Groll

Der Larmaktionsplan der Stufe 4 bildet jedoch bereits jetzt eine Grundlage und
Moglichkeit zur Anordnung von Tempo 30 in den unmittelbar betroffenen
Abschnitten (Hotspots) und damit einen Einstieg.

Aulerdem sei zu bedenken, dass auch die Planung und Umsetzung der vielen
anderen MalRnahmen Zeit bendtigen wiirde, so dass schon viel in Richtung des




beschlossenen Modal Split-Szenarios ,Hilden klimafreundlich 2030/2035“ getan
werden kdnnte.

Schneider
(SWH/VGH)

Zu 1.: Was ware der Vorteil von Tempo 50 auf dem genannten Abschnitt der
Richrather StraRe (er beflirwortet auch dort Tempo 30)?

Stuhltrager

Antwort auf Riickfrage zu 1.: Der neue Kreisverkehr ware ein fir die
Verkehrsteilnehmer eindeutig wahrnehmbarer Punkt, ab dem Tempo 30 gilt.

(Behinderten-
beirat)

Schneider Beflirwortung der Beibehaltung von Tempo 50 auf dem genannten Abschnitt der

(Cbu) Richrather StraRe und der vorgesehenen fiir den Radverkehr attraktiveren
Gestaltung der genannten ParallelstralRen.

Bruhn Eine Umgestaltung der ParallelstraRen zu FahrradstraRen wird gerne in den
Malnahmenkatalog mit aufgenommen. Diese Mallnahme ist jedoch mit Kosten
verbunden.

Englich Zu 1.: An der Richrather StralSe gibt es zwei Grundschulen, man hatte also gerade

hier bereits jetzt schon eine Grundlage fiir eine Tempo 30 Ausweisung.
Radfahren auf der Richrather StraRe sollte auch zukiinftig nicht komplett von der
Fahrbahn genommen werden, da es dann zu Konflikten auf den Gehwegen bei
gemeinsamer Nutzung kommen kann.

Seiler (ADFC)

Zu 1.: Beflirwortung von Tempo 50 auf der Richrather StralRe, wenn die
Seitenstrallen attraktiver fir den Radverkehr werden.

(Birgeraktion)

2 Sonstiges

Tives Auffahrt Ostring: Hier eventuell eine Ampelanlage vorsehen, insbesondere bei
(Feuerwehr) steigender Verkehrsbelastung der RingstralRen.

Reffgen Eventuell geplante Aufpflasterungen zur Verkehrsberuhigung sollten so

vorgesehen werden, dass ein rechts und links Vorbeifahren fir Radfahrer
ungehindert moglich ist.

Herr Stuhltrager bedankte sich abschlieRend fiir die engagierte Diskussion und die Bereitschaft,
Losungen zu finden, die im Interesse der Stadt Hilden als Ganzes seien. Er wies noch einmal auf die
Verwendung der heutigen Ergebnisse bei der 3. Stadtkonferenz in der Stadthalle am 27.06.2024 hin.

Gez. Latteier




Planungs- und Vermessungsamt
-Stadtplanung-
IV/61.1 Groll/Latteier_VEP_MoKo 23.05.2024

Mobilitatskonzept fiir Hilden
3.Sitzung des Arbeitskreises Mobilitat am 23.05.2024

Anwesenheitsliste

Organisation Name Unterschrift
Fraktion CDU Herr Schneider
Fraktion SPD Herr Eisenblatter
Fraktion Griine/B 90 Herr Wolf
Fraktion FDP Herr ) ). 4
M /&Q’LJ'[ j \7/
Fraktion AfD Herr Vocke
Fraktion Birgeraktion Herr Reffgen
Fraktion Allianz f. Hilden Herr Behner
Die Linke Frau Didschuneit
l1/32 Ordnungsamt
11/37 Feuerwehr I e
Ty L1ves
111/51 Jugend Schule Sport
IV/66 Tiefbau/Griinflichen Herr Schielke

IV/68 Zentraler Bauhof

1/80 Team WiFo Herr Schwenger

Stadtwerke Hilden/VGH FrauRustanow
Hevr SRina, (,k‘\,,’

Seniorenbeirat Herr Meven

Behindertenbeirat Herr Englich

ADFC OG Hilden Herr Seiler

Fuss e.V. Hilden Herr Seckinger

Jugendparlament Frau Nowak

Kinderparlament Frau Zak




Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

3. Stadtkonferenz Mobilitat: Mallnahmenvorschlage

7 H ] ld en 27.06.2024

Stadt- und Regionalplanung b u ro sta dtve rke h I

Dr. Jansen GmbH
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Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

BegriiBung und Ablauf
I Aktueller Arbeitsstand 18:00 - 18:15
Kernvorschlage fir die Stadt Hilden 18:15-18:35
Vorstellung aller MaRnahmenvorschlage 18:35-19:35
Mobilitatsstrale
Zeitplan und weiteres Vorgehen 19:35-19:45

b u rO Sta dtve rke h r Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH

Seite 2



: Mobilitatskonzept
7 H]lden fiir di; ;tadt Hilzden

Erwartungen an den heutigen Abend und den Gesamtprozess

Informationen

Fragen, Anmerkungen und Gesprache

Ergebnis: Strategiepapier fiir die kiinftige Mobilitat

blro stadtVerkehr "

Seite 3



: Mobilitatskonzept
7 Hilden fiir die Stadt HiId:n
Aktueller Arbeitsstand

* Abschluss der Arbeitsphase
_MaRnahmenvorschlage . ©TTTTTTT--=- |

e |

» Uberarbeitung/ Anpassung Besta;nds- .Le'tb'ld und MaBna:IrIlen- !
der Mallnahmenvorschlage analyse Zielvorstellung vorscn'age :

. y _ :

auf Basis der Riickmeldungen Fertigstellung,
aus den Beteiligungsformaten . . Ende 2024 |

1

|

|

1. Stadtkonferenz 2. Stadtkonferenz 3. Stadtkonferenz

31.03.2022 08.12.2022 27.06.2024

blro stadtVerkehr "



'; Hilden
Ablauf

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Aktueller Arbeitsstand 18:00 — 18:15

Kernvorschlage fir die Stadt Hilden 18:15-18:35

Vorstellung aller MaRnahmenvorschlage

Mob‘\\'\tétsstra(se
Zeitplan und weiteres Vorgehen 19:35 — 19:45

b u ro Sta dtve rke h r Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH

Seite 5



% Hilden
Ausgangsbasis Beschluss des Szenarios 3

Modal Split Istzustand 2021

Veranderung der Verkehrs-
mittelwahl bis 2030

Auch vor dem Hintergrund:
Beschluss Klimaneutralitat bis 2035

2%
MIV alternativ = Fahrrad

m MIV fossil zu FuR = OQPNV

Wege an einem Werktag je Verkehrsmittel

2021:
- MIV: ca. 89.500 Wege/d R
« Ful: ca. 38.000 Wege/d
— Insgesamt ca. 175.000 Wege/d
- Rad: ca. 32.200 Wege/d
- OPNV: ca. 15.000 Wege/d _

Stadt- und Regionalplanung

buro stadtVerkehr S e

m MIV fossil

Mobilitatskonzept
fir die Stadt Hilden

Szenario 3

-11%

MIV alternativ = Fahrrad zu Ful®

Verlagerung von MIV-Wegen auf den

Umweltverbund im Vergleich zu 2021:

. MIV: ca. - 19.000 Wege/d
« Ful: ca. + 3.500 Wege/d
- Rad: ca. + 9.500 Wege/d
- OPNV: ca.+6.000 Wege/d



: Mobilitatskonzept
7 Hilden fir die Stadt Hilden

Definition von Handlungsfeldern

& MIV Parken
inkl. E-Mobilitat (ruhender Verkehr) Online-Beteiligung von April bis Juni 2021
N Lkw &2l OPNV

. , Haushaltsbefragung zur Mobilitat im
e Ableitung von Handlungsfeldern auf Basis von: Juni 2021

=>» Erhebungen
=>» Beteiligungen
=>» Erfahrungen
* Neben den Hauptverkehrsmitteln MIV, OPNV, Rad, FuR werden

weitere Handlungsfelder definiert: Lkw, Schilerverkehr und
Multimodalitat

(0]

?@ FuRverkehr (% Radverkehr Planungstouren im September/

Oktober 2021
% Schiulerverkehr @ Multimodalitat

blro stadtVerkehr "

Parkraumerhebung September/
Oktober 2021
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%' Hilden fiir di; IStadt Hilzden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fur den Busverkehr

Situation heute: Tempo 30 von 22-6 Uhr Situation zukinftig: ganztagig Tempo 30 und Anpassung der
Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

I Tempo 30
Tempo 50
I Tempo 70
I Tempo 100
I Tempo 120
I Unbegrenzt

I straBBen Priifauftrag Tempo 30
I Alle anderen StraBen der Lirmkartierung

I Korridor FahrradstraBe

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 8
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fir den Busverkehr

Wirkung

Verkehrsentlastungen auf den
innerstadtischen Hauptverkehrsstralen
- verstarkte Nutzung West-/ Nord-/ Ostring

Moglichkeit Radverkehr sicher auf der StralRe
abzuwickeln

Erhohung der Verkehrssicherheit fir FuR- und
Radfahrer

Geringfligig langere Fahrzeiten im MIV

Einhaltung des Busfahrplans durch
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen (LSA)

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

I straBen Priifauftrag Tempo 30

I Alle anderen StraBen der Lirmkartierung

I Korridor FahrradstraBRe

A

N
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% H]lden fUr:IieSfa;tT-l?Icf:n
Argumente fur Tempo 30

MEHR SICHERHEIT HOHERE AUFENTHALTSQUALITAT

32 Minuten
Spielzeit

. 53 Minuten
=133m B Reaktionsweq A .
Anhalteweq B Bremsweg Spielzeit Lw = Sicherer

Tempo 30 werldngert die Feit,
66 Minuten die Kinder {5 bis 7 Jahre) ohne
Spielzeit Aufsicht im Umfeld des Wohnarts
drauBen spielen.

Anhalteweg nur halb so lang

Ein Auto, das mit Tempo 30 fahrt steht bei einer Vollbremsung bewmits, wihrend
ein Fahraug mit Tempo 53 in der gleichen Situation noch unverandert mit 50
km/h fahrt. Grund daflir ist nicht nur der ke Bremsweq, sondern die Tatsache,
dass Verke hrsteilnehmende bei niedrigeren Geschwindigkeiten deutlich mehr De-
taiks des Verkehrsraums wahonehmen und somit frllher reagiern kinnen.

Weniger tadliche Unfille

Bei einem Fusammenstof it der Aufpall bei
Tempo 50 fast dreimal so stark wie bei Tempo
30. Das Risiko tidlicher Verlstzungen bei

einem Unfall sinkt bei Tempo 30 statt 50 um L
75 Bzt WENIGER LARM

(1=21)
BESSERE LUFT
Weniger Beschleunigung = Weniger NO, %

30) (&)
dem die besanders schadstofflastigen Beschleunigungsvarginge

Halb so laut
deuthich verringert werden.
Der Berfiner Senat hat an flinf HauptstraBen die Wirkung von @

FEFFFFFEFFFFFFFFFF R IR FF I A B FF R R

&
blei) © (v

E-Auntos nur unter 30 km/h leiser!

Die Senkung der 2uldsigen Hichstgeschwindigheit Ab winer Geschwindigkeit von ca. 30 kmgh bestimmt das Reifen- Fahrhahn-

von 50 auf 30 km/h bewidkt sine Reduktion der *  Gersusch den Larm des Autos und das Motorengerdusch tritt in den Hinter-
Tempao 30 gemessen. Dort sanken die MO, Werte im Jahresmittel Larmbelastung um 2 bis 3 dB(A). Dies wind wiz eine 7 qrund. Das bedeutet, dass E-Autos nur bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h
um bis zu 4 pg/m3, Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen. deutlich keker ak Verbrenner sind.

- Stadt- und Regionalpl : i
bUI’O stadtVerkehr Driansz:cmiﬁlona planung o Quelle: Deutsche Umwelthilfe (2022)
[, elte

L | I I
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Argumente fur Tempo 30

Kostengunstige Losung ohne die Erreich-

barkeit der Stadt zu verschlechtern

Unterstitzung der Initiative Tempo 30 durch

die Stadt Hilden

Zustimmung des Bundesrats zur Reformierung
des StralRenverkehrsgesetztes am 14.06.2024:

einfachere Anordnung Tempo 30
Ausweisung Busspuren

Anlage von Radverkehrsanlagen

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 11

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Tempo 30: Diese 1.093 Kommunen wollen
mehr Entscheidungsfreiheit

Stadte, Gemeinden und Landkreise, die sich bis zum 10.06.2024 der kommunalen Initiative
JLebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten” angeschlossen haben.

Parteizugehdrigkeit der P
(Ober-)Biirgermeister:innen ™~ “e
und Landrdt:innen

t.
@ CoU/CSU (350) ‘_“
o e [ o%e 0 ©
@ rarteilos (266) o« v ae'e
eq *
@ 5PD (250) R, . PR |
o ee °

@ Sonstige (132) o » .
° ‘ Eoad .
@ Freie Wahler (44) > 8 Y i o4 P .
08 . e * o B -
® Grine (32) X LAY 1 e Hanrovar® .
. “ .
FOP (14) ” ., *e % S o u.. .
@ Dictinke (5) " o BB 0,00 ‘ . }:‘ b « B
SeFet, Wl C Ot y *
* . 02 %% e * °
oo . ..o 3 o, 2 3 . WL
e
g BRI :
. .
".-.- ‘A s e €. Lelpzig
o %% ¢ e e .‘, . .
o 9 e
Aachen *'":j.‘. o, 4 T .
L] . ‘ °
3 ...' ~. . . " < .. . A
X o S Pog® i avel, Rund 41 Millionen
. :&"j ,.""}‘. ® : Menschen leben in
0’02 % o o . < . as
. o MY . P RT diesen Stadten.
Z EARS g ¥
% JP e, =, *® &

e » ®

[ ons o
L, illhd :
3 ’“ﬁ;’ ““pugsburg® ¢ *e . °
. 3
Se ".:.\-’- LX) »®* %

Agora Verkehrswende (06/2024) | Parteizugehorigkeit bei Eintritt in die Initiative. Alle Angaben ohne Gewahr
Alle Namen unter www.lebenswerte-staedte.de - Erstellt mit Flourish.

Quelle: Agora Transport Transformation gGmbH (06/2024)



; Mobilitatskonzept
". Hilden fiir die Stadt Hilden
Beispiele aus anderen Stadten

Was machen anderen Kommunen?

Langenfeld: Larmaktionsplanung Stufe 4
Ausweisung Tempo 30

Haan: Larmaktionsplanung Stufe 4
abschnittsweise Ausweisung Tempo 30,
Vorsignalisierung an LSA

Marl: Larmaktionsplanung Stufe 4
Ausweisung Tempo 30

Witten: Larmaktionsplanung Stufe 4
Vorhaben innerstadtisch Tempo 30

Disseldorf: Uberfihrung der Testphase
Luegallee Tempo 30, beidseitiger Radfahr-
streifen und Ladezonen in Dauerzustand

Frankfurt: Schrittweise Ausweisung von Tempo
20 auf innerstadtischen Strafl3en

Quelle: Ddorf-aktuell (2023)

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

L | I I

Seite 12
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Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Ablauf
Aktueller Arbeitsstand 18:00 — 18:15
Kernvorschlage fir die Stadt Hilden 18:15-18:35
Vorstellung aller Malihahmenvorschlage 18:35 -19:35
Mobilitatsstrale
Zeitplan und weiteres Vorgehen 19:35-19:45

b u ro Sta dtve rke h r Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH

Seite 13
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Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

2

@ ® MIV/ Parken/ Lkw-Verkehr

MaBnahmenvorschlag

Strategieansatz

1. Kreisverkehr

2. Gehwegparken

3. Lkw-Fiihrung

blro stadtVerkehr

1.

3.

Priifung Umbau von Knotenpunkten zu
Kreisverkehren:

» OststraRe/ Elberfelder StraRe

* Richrather StraRe/ BaustraRe

Unterbindung von (halbseitigem)
Gehwegparken/ Ausweitung der Kontrollen

Aktualisierung des stadtischen LKW-
Leitsystems/ Beteiligung am System SEVAS
(LKW-Navigationssystem fiir NRW

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

1.

Barrierefreiheit

Bushaltestelle

Bushaltestelle

Takt- und
Angebots-
ausweitung

Mobilstation

OPNV und Multimodalitit

MafRnahmenvorschlag

1.

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Suid S

Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fiir
Gelenkbusse

Errichtung DFI-Light an mind. neun
Haltestellen

ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide

(Schleife der Linie 741)

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof
und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir



%o Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiur den Busverkehr

O
?’@ IZ%J FuBverkehr und Schiilerverkehr

Strategieansatz

1. Sanierung

2. Schulweg-
sicherung
3. Schulweg-
sicherung

4. Querungs-

moglichkeit
5. Erhohung
Verkehrs-
sicherheit
buro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Gehwegsanierung:

- Nordseite Diisseldorfer StraRe;

- BeethovenstraRe (oder stadtebauliche
Umgestaltung);

- NeustraBe Abschnitt Benrather StralRe - Itter
Priifung der Einfiihrung von ,,SchulstraRen”
MaBnahmen zur Schulwegsicherung/
Querungsmoglichkeiten:

- HerderstraBe; -Lehmkuhler Weg/ Auf dem
Driesch; - Kornerstral3e; - PestalozzistraRe
Errichtung einer weiteren Querungs-
moglichkeit Westring/ Schalbruch

Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von
Gehwegen durch Reduzierung der Freigabe fiir
den Fahrradverkehr

@ Stadt- und Regionalplanung

Seite 15

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

% Radverkehr

Strategieansatz

1. Radwege-
verbindung
2. Radwege-
verbindung
3. Fuhrungsform/
Umbau
4. Radwege-
verbindung
5. Markierung
blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-
Siid (Beschluss liegt vor)
Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-
West (Spielraum zur Umgestaltung von
Hauptverkehrsstrallen durch ,Tempo 30)
Anpassung der Fihrungsform/ Umbau im
Abschnitt Bahnunterfiihrung bis PoststraRe
auf der Benrather Stral3e
Radwegeverbindung nach Langenfeld/Bereich
An den Golden (Fahrbahnreparatur)
Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der
Veloroute 1 und weiterer Bereiche im

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

6.

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Sanierung

10. Sanierung

MafRnahmenvorschlag

6.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am
Fabry-Museum

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen
Innenstadt Hilden und VHS/ Musikschule

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir
Lastenfahrrader (Beschluss liegt vor)

Reparatur der Lichtsignalanlage GrinstralRe/
PungshausstraRe

10. Sanierung des ,Roten Weges“ zwischen

NordstraBBe und Augustastralle



i Mobilitatsk t
¥ Hilden e

MaRBnahmensteckbriefe: Bewertungskriterien Umsetzungszeitraum
O O O O O O bestandige und fortlaufende Umsetzung

=N o
MaBnahmenkategorie @ ® .,i{;l @ % % (% O Q O O Q O kurzfristige Umsetzung
Beschreibung O O O O O O mittelfristige Umsetzung

* textliche Beschreibung der MalRnhahmen
Ziel X oune O O O O O O langfristige Umsetzung

» Darstellung der wichtigsten Ziele

Trager/Akteure/Beteiligte
* Benennung der Trager/Akteure und Beteiligten _ ) o
. Kosteneinschatzung (wenn mdoglich, grober Betrag)
Umsetzungsschritte
* Benennung der ndchsten Umsetzungsschritte um die MaRRnahme O O O O O O geringe Kosten zu erwarten

voranzubringen O O O O O O mittlere Kosten zu erwarten

Wirkung

* Benennung der Wirkung der MaRnahmen O OO OO O nhoheKosten zu enwarten
Mogliche Verkniipfung mit anderen MaRnahmen und

Fordermoglichkeiten

* Benennung von MalBnahmen, die zusammengehdéren, zusammen

umgesetzt werden sollten oder Synergieeffekte erzeugen sowie mogliche Klimaschutz

Fordertopfe Q O O Q Q Q geringe klimaschitzende Wirkung
Forderprogramm
* Einschitzung zu Personalbedarf innerhalb der Verwaltung O OO OO QO mitere kimaschiitzende Wirkung

O O O O O O hohe klimaschitzende Wirkung

b u ro Sta dtverkeh r @I Stadt- und Regionalplanung

Seite 17



’ : Mobilitatskonzept
d Hilden fiir die Stadt Hilden
Hinweis zur MaBnahmenbiindelung

* Manche MalRinahmen greifen ineinander und missen aufeinander abgestimmt werden (Synergieeffekte)
* Festlegungen bei einer konkreten MalRnahme haben Konsequenzen flir andere MalRnahmen

Beispiel:

-------------- > .- . )
ﬂ Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Sid Wo genau verlduft die Route:
¥ Welche Ausbau- und Qualitétsstandards?

» Auf welchen Gehwegen kann der Zusatz ,Radfahrer frei”

Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen
- - entfallen?

~~~~~ + Gibt es weitere ,,Gefahrenquellen” auf Gehwegen?

» Auf welchen Gehwegen ist das Parken nicht
Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken mehr zuldissig?

» Werden Kompensationsstellpléitze im
Offentlichen Strafsenraum benétigt?

N,
~., -
________

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 18
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4

Errichtung Kreisverkehre

Die Errichtung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) in Kombination mit
Tempo 30 tragt einerseits zur weiteren Verfllssigung des Verkehrs
bei und andererseits reduzieren KVP die Larm- und Schadstoff-
belastungen durch die Vermeidung von ,stop and go“. Zudem tritt
ein geschwindigkeitshemmender Effekt auf, da KVP in der Regel
nicht mit Uberhdhter Geschwindigkeit durchfahren werden
kénnen. An folgenden Knotenpunkten sollen KVP geprift werden:

OststralRe/ Elberfelder StraRe: Verfliissigung des Verkehrs und
Erhohung des Reisezeitvorteils bei Nutzung der Ringstrallen im
Zuge der Umsetzung Tempo 30 auf den HauptverkehrsstralBen

Richrather StralRe/ BaustraRRe: Verfllssigung des Verkehrs an
einer der Hauptverkehrsknoten im Hildener Siden sowie
Hinweis auf Tempo 30

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 19

MivV 2

Errichtung Kreisverkehre

Beschreibung
 Uberpriifung der Errichtung von
Kreisverkehren an potentiellen Standorten

Ziel

* Lenkung des Verkehrs

* Vermeidung von ,stop and go“ und den
damit verbundenen erhéhten Larm- und
Schadstoffbelastungen

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stadt Hilden, Kreis Mettmann, StralRen.NRW

Umsetzungsschritte

* Erstellung eines Verkehrsgutachtens fir die
jeweiligen Knotenpunkte zur
Leistungsfahigkeit (< 25.000 DTV/24h in der
Summe an allen Zufahren)

* Baulicher Nachweis

Wirkung
* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Kostenschatzung
* >500.000 Euro pro Kreisverkehrsplatz

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschiatzung

OO000O0O0

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

MiV 1

Férdermoglichkeiten



MaRnahmenvorschlage

% Hilden -

Errichtung Kreisverkehre

\ @ Prifung Kreisverkehr

' @ Prifauftrag Tempo 30

¥ e Korridor FahrradstraRe

\ :] Stadtgrenze Hilden
) [ Gewerbe/Industrie
\ Siedlungsflache

) I Zentraler Versorgungs-
\ bereich (Innenstadt)

\ || Grunfliche
\ || Wasserflache

3 \ ," 0 05 1Kiometer 0
buro stadtVerkehr ‘ ‘
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@ Errichtung fuRgingerfreundliche
Querungsanlage

Erhohung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der Erschlie-

Rung des Naherholungsgebietes rund um den Menzel- und Elbsee

zu FuR. Die bestehende Querungsmoglichkeit (Mittelinsel) stdlich

des Knotenpunktes wird durch eine weitere Querungsmoglichkeit
nordlich des Knotenpunktes erganzt.

1. Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit noérdlich des
Knotenpunktes Westring/ Schalbruch, z. B. in Form einer
Lichtsignalanlage (LSA) oder Mittelinsel

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 21

FuBgangerfreundliche Querungsanlage

Beschreibung
* Errichtung einer Querungshilfe Westring/
Schalbruch, z. B. LSA oder Mittelinsel

Ziel

* Mobilitat fur alle ermoglichen

* Abbau von Hindernissen

» Starkung der Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte
e StraRen.NRW, Land, Kreis Mettmann,
Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Ausschreibung der Leistungsphasen 1-3 der
HOAI (Grundlagenermittlung, Vorplanung,
Entwurfsplanung)

Wirkung
* Erhohung des FulRverkehrsanteils

Kostenschatzung
* 20.000-50.000 fiir eine Querungsmoglichkeit
(LSA oder Mittelinsel)

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschiatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

O0O000OO0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen StralRenbaus

* Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

* Um Bagatelluntergrenzen zu
vermeiden, sind MaBhahmen
zu biindeln
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Errichtung fuBgangerfreundliche
Querungsanlage
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@ Prifung Errichtung
Querungshilfe
@ Prifauftrag Tempo 30
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Zeitplan und weiteres Vorgehen

Ggf. Erganzung/ Anpassung der
MaRnahmenvorschlage

Vorstellung der Ergebnisse der Bestands-
Beteiligungsformate im analyse
Stadtentwicklungsausschuss am

28.08.2024 .

Informationen und Termine auf
https://mk.mobigator.de/hilden/
, Homepage und soziale Kanale
der Stadt Hilden

31.03.2022

Stadt- und Regionalplanung
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Leitbild und
Zielvorstellung

08.12.2022

1. Stadtkonferenz 2. Stadtkonferenz 3. Stadtkonferenz

27.06.2024

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Mafllnhahmen-
vorschlage

|

|

|

|

: I
Fertigstellung,
Ende 2024 |
I

|

|
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Verwaltungssitz: Mittelstrae 55
Blrrostandort: Bahnhofsallee 11
D-40721 Hilden

Tel: 02103 /91159-0
Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de

Geschaftsfiihrende Gesellschafter:
Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer,
Sebastian Schulz

Amtsgericht Dusseldorf HRA 22725

Persdnlich haftende Gesellschafterin:
BuroStadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Dusseldorf HRB 71255

Ansprechpartnerinnen:

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
Tel: 02103 91159-10
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Dipl.-Ing. Alexander Denzer
Tel: 02103 91159-12
E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de

Lennart Bruhn, M. Sc.
Tel: 02103 91159-11
E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de

Stadt- und Regionalplanung

buro stadtVerkehr S e

Seite 25

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH

Ansprechpartner:

Dominik Geyer

Stadt- und Regionalplanung

Dr. Jansen GmbH

Neumarkt 49

50667 Kdln

Tel: 0221 94072-20

Fax: 0221 94072-18

Mail: dgeyer@stadtplanung-dr-jansen.de
Web: www.stadtplanung-dr-jansen.de



Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Hilden

27.06.2024
3. Stadtkonferenz: MaBnahmenvorschlage

Datum: 27.06.2024
Ort:

Nr.

1.

10.

11.

Zeit: 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr

Foyer, Stadthalle Hilden, Fritz-Gressard-Platz 1, 40721 Hilden

Teilnehmer
Claus Pommer
Peter Stuhltrager
Lutz Groll

Martin Barnat

Michaela Latteier
Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Jean-Marc Stuhm

Sebastian Schulz (Moderation)

Lennart Bruhn

Lea Zimmermann

Hannah Stuhm

Er6ffnung der Sitzung

Institution
Stadt Hilden, Blirgermeister
Stadt Hilden, Technischer Beigeordneter, Dezernat IV

Stadt Hilden, Sachgebietsleiter Stadtplanung im Pla-
nungs- und Vermessungsamt IV/61.1

Stadt Hilden, Amtsleiter Planungs- und Vermessungsamt
Iv/61

Stadt Hilden, Planungs- und Vermessungsamt IV/61
Insgesamt 111 Personen in der Spitze

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Geschaftsfihrer

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Geschaftsfihrer

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

biro stadtVerkehr (BSV)
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

e Begriifung und Einleitung durch den Biirgermeister Herrn Pommer

Vorstellung/ Prasentation: MaBnahmenvorschlige

e BegriiBung und Einleitung durch Herrn Schulz (Moderationsersatz fiir Herrn Geyer)

e Vortrag Herr Bruhn: Vorstellung des Kernvorschlags Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignal-
anlagen flr den Busverkehr sowie Aufbau der MaBnahmensteckbriefe

e Stellung von Verstandnisfragen zum Vortrag und dem weiteren Vorgehen

Vorstellung MaBnahmenvorschlage in der ,,MobilitatsstraBe”: Dokumentation der Ergebnisse

e Bildung von insgesamt drei Themenbereichen gegliedert nach Verkehrsmitteln
e Vorstellung der prioritdren MaRBnahmen in Steckbriefformat und erganzende MalRnahmen in

Tabellenform (Ideenpool)

e Information, Rickfragen sowie Diskussion und Anpassungen zu den jeweiligen Mallnahmen-
vorschlagen durch interessierte Blirgerinnen und Biirger
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1. MIV/Parken/Lkw
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Einordnung und Umgang mit den Ergebnissen MIV/ Parken/ Lkw
Generelle Beflirwortung der Vorschlage Tempo 30, Anpassung LSA, Kreisverkehre

o

Kreisverkehre: keine Aufnahme von weiteren Kreisverkehren

Bedenken: Einfiihrung flaichendeckend Tempo 30 fiihrt zur Verdrangung der Verkehre in
die Nebenstralen (Wohngebiete) und bietet keine nennenswerte Verbesserung fiir den
Radverkehr

Ausrdumen von Bedenken: nur minimale Fahrzeitverlangerungen fiir den MIV und OPNV
(Beschleunigung durch OPNV-Vorrangschaltung und ,Griine Welle” fiir den Kfz-Verkehr
auf Tempo 30 abgestimmt) und keine Verdrangung der Verkehre in die NebenstralRen (da
kein Zeitvorteil durch parkende Kfz und rechts-vor-links); kostenginstige, kurzfristige und
regelkonforme Verbesserung fiir den Radverkehr (aber sicherlich keine Ideallésung), da
viele bestehende Radwege nicht mehr regelkonform sind (Breite) und der FulRgangerver-
kehr durch die gemeinsame Fiihrung mit dem Radverkehr gefdhrdet wird bzw. an Attrak-
tivitat verliert
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o Kein Kreisverkehr Gerresheimer StraBe/ Griinewald/ Kosenberg, da dieser nach Vorlage
des Ausfihrungs- und Finanzierungsbeschlusses vor einigen Jahren abgelehnt wurde

o Kreisverkehr Gerresheimer StralRe/ Richard-Wagner-StralRe/ Schalbruch besteht bereits

o Kein Kreisverkehr Hochdahler StraRe/ HummelstraBe/ Hagdornstrale, da Beginn einer
Fahrradstralle

o Kein Kreisverkehr Westring/ Schalbruch, da LSA vorgesehen und der Ring als Umgehungs-
stralle fungiert

o Kein Kreisverkehr Gerresheimer StralRe/ Berliner StraRe, da nur einstreifige Knotenpunkt-
ausfahrten als verkehrssicher gelten (Berliner Stralle ist zweispurig pro Richtung); auer-
dem ist Tempo 30 und LSA-Vorrangschaltung fiir den OPNV vorgesehen

o Kein Kreisverkehr HagelkreuzstraRe/ KlotzstraBe/ NeustraBe/ SidstralRe, da Beginn einer
FahrradstralRe und die Knotenpunktzufahrten nicht senkrecht auf den Knotenpunkt zufiih-
ren

o Kein Kreisverkehr Hilsenstrale/ Im Hock, da zu geringe Verkehrsstarke (keine verkehrliche
Notwendigkeit) und Teil der ,,UmgehungsstralRen” Hildens mit Tempo 50 oder mehr (Vor-
schlag stammt vom Plakat FuB- und Schiilerverkehr)

e Verldngerung Ostring/Stidumgehung: Verweis auf Prifung und Verwerfung im VEP 2004 auf-
grund zu geringer Entlastungswirkung des bestehenden Netzes sowie hohen Kosten, Eingriffe
in den Naturraum etc.

e Keine Aufnahme von groReren Umbauvorhaben, wie einem Tunnelbau Berliner Strafle auf-
grund von Kosten-Nutzen (Tempo 30 bewirkt ohne bauliche Eingriffe eine Verkehrs- und Larm-
reduzierung sowie Erhéhung der Verkehrssicherheit im betroffenen Abschnitt)

e Carsharing: Anbieter miles wollte ab April 2024 in Hilden starten, bisher nicht geschehen. Free-
Floating-Anbieter werden ihr Geschéaftsbereich auf das Hildener Stadtgebiet erweitern, sobald
die Erweiterung profitabel ist

e Parken: bestehende Vorschlage belassen, da es keine weiteren (erstmal) umsetzbare Vor-
schldge von den Teilnehmenden der Stadtkonferenz gab (z. B. Parkgebiihren nach Fahr-
zeuggroRe/-lange)

o Bedenken zur Reduzierung von offentlichen Stellpldtzen (St.-Konrad-Allee und weitere
noch zu priifende 6ffentliche Stellplatze)

o Keine Reaktivierung des Parkplatzes am Finanzamt, da in Hilden kein Stellplatzdefizit be-
steht (Ergebnis Parkraumerhebung)

o Geschwindigkeitsiiberwachungen werden vom Kreis Mettmann (StraBenverkehrsbehorde)
und der Polizei an schutzwiirdigen Einrichtungen (Schulen, Kindergarten etc.) und Unfallhdu-
fungspunkten vorgenommen

o Lkw: bestehende Vorschlage belassen, da es keine weiteren Vorschlage von den Teilnehmen-
den der Stadtkonferenz gab

o Es besteht generell kein Problem mit hohem Lkw-Durchgangsverkehr (Ergebnis Verkehrs-
erhebungen), aber die Fahrzeuge, die nicht das Ziel Hilden haben, werden auf den West-,
Nord- und Ostring gelenkt

o Keine Notwendigkeit der Verlagerung des Taxistandes von der MittelstraRe zur KirchhofstralRe
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2. OPNV/SPNV/Multimodalitit

Einordnung und Umgang mit den Ergebnissen OPNV und Multimodalitit

OPNV und Multimodalitit
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Generelle Beflirwortung der Vorschldge Anpassung LSA, Ausbau Barrierefreiheit, Ausbau der
Wendeanlage Sudfriedhof sowie Echtzeitinformationen, Anbindung Giesenheide und Mobil-
stationen Hilden Bahnhof und Hilden Sid S

o

Bedenken: Rheinbahn steht (zurecht) der Einfiihrung von flachendeckend Tempo 30 kri-
tisch gegentiber

Ausrdumen von Bedenken: Einfiihrung flaichendeckend Tempo 30 wird nur in Verbindung
mit einer Beschleunigung des OPNV durch LSA-Vorrangschaltung an Knotenpunkten ak-
zeptiert (Aussage der Rheinbahn); zudem wird die Rheinbahn wie auch andere Verkehrs-
unternehmen zunehmend mit dem Thema flachendeckend Tempo 30 konfrontiert = Er-
arbeitung und Umsetzung von (flichendeckenden) Losungen zur Beschleunigung/Bevor-
rechtigung des OPNV zur Einhaltung des Taktfahrplans unvermeidbar (andernfalls wird es
Anpassungen im Taktfahrplan geben)

S-Bahn-Anbindung nach Kéln: als erganzender MaRnahmenvorschlag im MaRnahmenkonzept
enthalten (Ideenpool)



Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden

3. Stadtkonferenz: MaRnahmenvorschlige [ 8 : buro stadtVerkehr
27.06.2024 - Protokoll 7 H ] Ld en — ——

o Keine Aufnahme Verlangerung der S7 von Solingen Uber Hilden bis Disseldorf Flughafen, da
bereits eine Anbindung des Disseldorfer Flughafens mit der S1 besteht

e Einfihrung Schnellbusse: keine Aufnahme der MaRnahme (ggf. perspektivisch), da erstmal der
derzeitige Busbetrieb und die Einhaltung des Taktfahrplans auch unter Berlicksichtigung der
flachendeckenden Einfliihrung von Tempo 30 Vorrang hat

e Linienfilhrung 0O3: bedient Uberwiegend die Nebenstrallen; ergdnzender MaRnahmenvor-
schlag zur Einfihrung einer zweiten Ortsbuslinie im MalRnahmenkonzept enthalten (Ideen-
pool) (Flihrungsvorschlag z. B. liber Kalstert (im VEP 2004 ist bspw. der Vorschlag Linienfih-
rung 783 enthalten)

o Keine Aufnahme einer kostenlosen Stadtbuslinie, da die Kosten fiir die Stadt zu hoch wéren

e Nachtbusangebot: erginzender MaBnahmenvorschlag zur Einfiihrung eines On-Demand-Ride-
sharing-Angebotes fiir das Stadtgebiet als moglicher Zubringer zum SPNV in den Abend/Nacht-
stunden (S-Bahn verkehrt an Wochenenden und vor Feiertagen durchgehend) (Ideenpool)

o Keine Aufnahme Einfihrung Nachtbusangebot in das MaRnahmenkonzept

e Informationslage OPNV: durch die Errichtung von DFI-Light an bis zu neun Haltestellen und von
Mobilstationen verbessert sich die Echtzeit-Informationslage fiir alle Nutzergruppen und Al-
tersklassen



Mobilitatskonzept fiir die Stadt Hilden
3. Stadtkonferenz: MaRnahmenvorschlige et | .
27.06.2024 - Protokoll ‘ H ] Ld en

biro stadtVerkehr

3. Radverkehr
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Einordnung und Umgang mit den Ergebnissen Radverkehr

e Generelle Beflirwortung der Vorschlage zur Verbesserung/Sanierung/Umbau bestehender

und kiinftiger Radverbindungen sowie der Errichtung von Abstellmdglichkeiten und Markie-
rungen

o Bedenken: keine ,Alibi“-FahrradstraRen, d. h. mit Fahrbahnschwellen oder -kissen und

Fihrung des Radverkehrs auf eigenstandigen Radverkehrsanlagen im Seitenraum sicherer
als auf der Fahrbahn

o Ausrdumen von Bedenken: die Ausweisung und Gestaltung der Fahrradstrallen parallel zur
Richrather StraBe werden keine ,Alibi“-FahrradstraBen und die bestehenden sollten auf
die Ausgestaltung hin lberprift werden; eigenstindige Radverkehrsanlagen im Seiten
raum konnen ohne bauliche Eingriffe (u. a. Entfall von Stellplatzen und Griinstreifen inkl.
Baume) nicht flaichendeckend realisiert werden, daher wird u. a. die Fiihrung auf der Fahr-
bahn empfohlen

o Weitere FahrradstralRen: bisher keine weitere Ausweisung von Fahrradstrallen vorgesehen,
da Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf HauptverkehrsstraRen bei Tempo 30
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o  Weitere Abstellmoglichkeiten: derzeitige Priifung weiterer Abstellméglichkeiten an der Stadt-
halle durch Amt 66

o Keine Aufnahme weiterer Abstellmdglichkeiten im Hildener Westen am Sportpark Hilden,
da es sich hier um eine Privatflache handelt (Eigentiimer mussen selbst den Nachweis
Uber die Stellplatzerfordernis erbringen)

e Umbau HagelkreuzstralRe zur Sackgasse: als erganzender MaRnahmenvorschlag im MalRnah-
menkonzept enthalten (Ideenpool); ggf. vorab die Untersuchung von Schleichverkehren im
Hildener Stidwesten durchfiihren

e Anlage von Radverkehrsanlagen: durchgédngige Radwegeverbindungen in Kombination mit
Fahrrad-LSA

o Bei Neuanlage bzw. Sanierung bestehender Anlagen Priifung der Errichtung von Fahrrad-
LSA und Schaffung von direkten, durchgangigen Radwegeverbindungen (Mindestanforde-
rung/-voraussetzung an aktuelle Radwegeplanung und -gestaltung)

e Keine Aufnahme Radweg Uiber Parkplatz ,Breidohr”, da Privatflache

e Keine Radspur Berliner StraRe, da die Einrichtung einer Umweltspur bei Reduzierung der Ver-
kehrsmenge durch Tempo 30 vorgesehen ist (ahnelt einem Radfahrstreifen)

e SchulstralRe ist bereits eine EinbahnstraRe

e Vorschlag Aufnahme Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit als generelle Begleitung der MaR-
nahmenvorschldage im Radverkehr textlich im Bericht verankern
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Einordnung und Umgang mit den Ergebnissen FuB- und Schiilerverkehr

e Generelle Befurwortung der Vorschldge zur Sanierung und Schulwegsicherung

o Bedenken: keine Eltern-Taxie-Haltestellen direkt vor den Schulen, Tempo 30 nur vor Schu-
len/Kitas/Seniorenheimen, FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen) statt Querungshilfen

o Ausrdumen von Bedenken: Errichtung von Eltern-Taxi-Haltestellen erfolgen in der Regel
200-400 m entfernt von der jeweiligen Schule; abschnittsbezogene Ausweisung von
Tempo 30 verbessert die Situation fiir FuBganger und Radfahrer nicht und reduziert dar-
Gber hinaus auch nicht die Lirmemissionen (siehe Reduzierung , Larmhotspots” Larmakti-
onsplan Stufe 4 2 Mobilitdtskonzept greift die betroffenen ,,Larmhotspots” auf und iber-
flhrt diese in ein zusammenhdngendes, sinnvolles Tempo 30-Netz, wodurch sich Larm-
und CO2-Emissionen reduzieren sowie die Verkehrssicherheit flichendeckend ohne bauli-

che, kostenintensive Eingriffe verbessert

e Vorrangschaltung FuBganger-LSA: als ergdnzender MalRnahmenvorschlag im MalRnahmenkon-

zept enthalten (Ideenpool)

e Aufwertung bzw. Verkehrsberuhigung Fulwegeverbindung Bahnhof Hilden und Hilden Siid S:
als ergdanzender MaRnahmenvorschlag im MaBnahmenkonzept enthalten (Ideenpool)
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27.06.2024 - Protokoll

Entfernen von parkenden Kfz an Querungsstellen: als prioritdrer MalRnahmenvorschlag im
MaRnahmenkonzept enthalten (Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken/Ausweitung
der Kontrollen)

Festlegung von Abstellflichen fur E-Tretroller und ggf. Leihrdder: Abstellflachen/ -bereiche
sind an den Zugangen zur Fullgdangerzone festgelegt. Aullerhalb der FulRgangerzone ist keine
Festlegung von Abstellflachen vorgesehen

4. Fazit und weiteres Vorgehen

Fazit

Es wird kein MaRnahmenvorschlag mehrheitlich abgelehnt; nachfolgend die MalRnahmenvor-

schldage mit den meisten Gegenstimmen

o Bewertung: Kernvorschlag Tempo 30 + Anpassung Lichtsignalanalgen fiir den Busverkehr
(45 Stimmen ,,sehr gut”, 18 Stimmen ,,gut” und 23 Stimmen ,,schlecht”)

o Bewertung: Errichtung Lastenfahrrad Abstellplatze (32 Stimmen ,,sehr gut“, 30 Stimmen
,gut” und 19 Stimmen ,,schlecht”)

o Bewertung: Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch Reduzierung der
Freigabe fir den Fahrradverkehr (33 Stimmen ,sehr gut“, 22 Stimmen ,,gut” und 25 Stim-
men ,,schlecht)

Teilnehmerzahl der 3. Stadtkonferenz gemessen an der Einwohnerzahl nicht reprasentativ,

aber der beste Wert von allen drei Stadtkonferenzen

o Vor-Ort-Veranstaltungen erreichen nie eine reprasentative Zahl gemessen an der jeweili-
gen Einwohnerzahl

o Umfangreiche Bewerbung und Einladung von 100 zufallig ausgewahlten Haushalten zur 3.
Stadtkonferenz erfolgt

Empfehlung: auf Basis der Ergebnisse aus der 3. Beteiligungsrunde mit Akteuren aus Verwal-

tung, Politik sowie Vereinen, Institutionen, benachbarten Kommunen und der Bewohnerinnen

und Bewohner Hildens ist eine Zustimmung zu den finalen MalRnahmenvorschldgen folgerich-
tig

o Jede im Mobilitdtskonzept aufgefiihrte MaRnahmen wird vor der Umsetzung, wie jeder
andere Vorschlag auch, im Detail gepriift und in die entsprechenden politischen Gremien
zur Beratung/ Abstimmung gebracht

o Malknahmen aus dem ldeenpool stellen perspektivische Mallnahmenvorschlage dar, de-
ren Umsetzung als nicht prioritdr oder deren Umsetzung als langfristig und abstimmungs-
intensiv einzustufen sind (z. B. S-Bahn-Direktverbindung nach Koln)

Weiteres Vorgehen

Weitere Arbeitsschritte: Ausarbeitung der MaRBnahmenvorschldge in Steckbriefformat
Prafung Aufnahme bzw. Anpassung von bestehenden MalRnahmenvorschlagen auf Basis der
Ergebnisse aus der 3. Stadtkonferenz = Abstimmung mit der Verwaltung

Vorstellung der finalen MaRnahmenvorschlage im STEA am 28.08.2024

-> Einarbeitung der MaRRnahmenvorschladge in das Mobilitdtskonzept und Erstellung des Ab-
schlussberichtes

Vorstellung des Gesamtkonzeptes Ende 2024

Hilden, 11.07.2024
Lennart Bruhn
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Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

2

@ ® MIV/ Parken/ Lkw-Verkehr

MaBnahmenvorschlag

Strategieansatz

1. Kreisverkehr

2. Gehwegparken

3. Lkw-Fiihrung

blro stadtVerkehr

1.

3.

Priifung Umbau von Knotenpunkten zu
Kreisverkehren:

» OststraRe/ Elberfelder StraRe

* Richrather StraRe/ BaustraRe

Unterbindung von (halbseitigem)
Gehwegparken/ Ausweitung der Kontrollen

Aktualisierung des stadtischen LKW-
Leitsystems/ Beteiligung am System SEVAS
(LKW-Navigationssystem fiir NRW)

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

1.

Barrierefreiheit

Bushaltestelle

Bushaltestelle

Takt- und
Angebots-
ausweitung
Mobilstation

OPNV und Multimodalitit

MafRnahmenvorschlag

1.

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Suid S

Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fiir
Gelenkbusse

Errichtung DFI-Light an mind. neun
Haltestellen

ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide
(Schleife der Linie 741)

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof
und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von
Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme
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Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiur den Busverkehr

o]
?’@ IZ%J FuBverkehr und Schiilerverkehr

Strategieansatz

1. Sanierung

2. Schulweg-
sicherung
3. Schulweg-
sicherung

4. Querungs-

moglichkeit
5. Erhohung
Verkehrs-
sicherheit
buro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Gehwegsanierung:

- Nordseite Diisseldorfer StraRe;

- BeethovenstraRe (oder stadtebauliche
Umgestaltung);

- NeustraBe Abschnitt Benrather StralRe - Itter
Priifung der Einfiihrung von ,,SchulstraRen”
MaBnahmen zur Schulwegsicherung/
Querungsmoglichkeiten:

- HerderstraBe; -Lehmkuhler Weg/ Auf dem
Driesch; - Kornerstral3e; - PestalozzistraRe
Errichtung einer weiteren Querungs-
moglichkeit Westring/ Schalbruch

Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von
Gehwegen durch Reduzierung der Freigabe fiir
den Fahrradverkehr

@ Stadt- und Regionalplanung

Seite 3

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden



ﬁ‘,

Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

% Radverkehr

Strategieansatz

1. Radwege-
verbindung
2. Radwege-
verbindung
3. Fuhrungsform/
Umbau
4. Radwege-
verbindung
5. Markierung
blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-
Siid (Beschluss liegt vor)
Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-
West (Spielraum zur Umgestaltung von
Hauptverkehrsstrallen durch ,Tempo 30)
Anpassung der Fihrungsform/ Umbau im
Abschnitt Bahnunterfiihrung bis PoststraRe
auf der Benrather Stral3e
Radwegeverbindung nach Langenfeld/Bereich
An den Golden (Fahrbahnreparatur)
Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der
Veloroute 1 und weiterer Bereiche im
Stadtgebiet

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

6.

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Sanierung

10. Sanierung

MafRnahmenvorschlag

6.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am
Fabry-Museum

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen
Innenstadt Hilden und VHS/ Musikschule

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir
Lastenfahrrader (Beschluss liegt vor)

Reparatur der Lichtsignalanlage GrinstralRe/
PungshausstraRe

10. Sanierung des ,Roten Weges“ zwischen

NordstraBBe und Augustastralle



i Mobilitatsk t
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MaRBnahmensteckbriefe: Bewertungskriterien Umsetzungszeitraum
O O O O O O bestandige und fortlaufende Umsetzung

=N o
MaBnahmenkategorie @ ® .,i{;l @ ?@ % (% O Q O O Q O kurzfristige Umsetzung
Beschreibung O O O O O O mittelfristige Umsetzung

* textliche Beschreibung der MalRnhahmen
Ziel X oune O O O O O O langfristige Umsetzung

» Darstellung der wichtigsten Ziele

Trager/Akteure/Beteiligte
* Benennung der Trager/Akteure und Beteiligten _ ) o
. Kosteneinschatzung (wenn mdoglich, grober Betrag)
Umsetzungsschritte
* Benennung der ndchsten Umsetzungsschritte um die MaRRnahme O O O O O O geringe Kosten zu erwarten

voranzubringen O O O O O O mittlere Kosten zu erwarten

Wirkung

* Benennung der Wirkung der MaRnahmen O OO OO O nhoheKosten zu enwarten
Mogliche Verkniipfung mit anderen MaRnahmen und

Fordermoglichkeiten

* Benennung von MalBnahmen, die zusammengehdéren, zusammen

umgesetzt werden sollten oder Synergieeffekte erzeugen sowie mogliche Klimaschutz

Fordertopfe Q O O Q Q Q geringe klimaschitzende Wirkung
Forderprogramm
* Einschitzung zu Personalbedarf innerhalb der Verwaltung O OO OO QO mitere kimaschiitzende Wirkung

O O O O O O hohe klimaschitzende Wirkung

b u ro Sta dtverkeh r @I Stadt- und Regionalplanung

Seite 5



’ : Mobilitatskonzept
d Hilden fiir die Stadt Hilden
Hinweis zur MaBnahmenbiindelung

* Manche MalRinahmen greifen ineinander und missen aufeinander abgestimmt werden (Synergieeffekte)
* Festlegungen bei einer konkreten MalRnahme haben Konsequenzen fiir andere MalRnahmen

Beispiel:

-------------- > .- . )
ﬂ Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Sid Wo genau verlduft die Route:
¥ Welche Ausbau- und Qualitétsstandards?

» Auf welchen Gehwegen kann der Zusatz ,Radfahrer frei”

Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen
- - entfallen?

~~~~~ + Gibt es weitere ,,Gefahrenquellen” auf Gehwegen?

» Auf welchen Gehwegen ist das Parken nicht
Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken mehr zuldissig?

» Werden Kompensationsstellpléitze im
Offentlichen Strafsenraum benétigt?

N,
~., -
________

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 6
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i Kernvorschlag Tempo 30




R Mobilititskonzept
¥ Hilden e

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fur den Busverkehr

 Situation heute: Tempo 30 von 22-6 Uhr  Situation zukinftig: ganztagig Tempo 30 und Anpassung der
Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

I Tempo 30
Tempo 50
I Tempo 70
I Tempo 100
I Tempo 120
I Unbegrenzt

I straBen Prifauftrag Tempo 30
I Beibehaltung der aktuellen Hochstgeschwindigkeit

I Korridor FahrradstraRe

A

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 8



% H_I ld e n Mobilitatskonzept

fir die Stadt Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fir den Busverkehr

Wirkung

« Verkehrsentlastungen auf den innerstadtischen
Hauptverkehrsstralden
- verstarkte Nutzung West-/ Nord-/ Ostring
- keine Verdrangung der Verkehre in Neben-/
WohnstraRen (Beibehaltung der dort zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsregelungen)

« Moglichkeit Radverkehr sicher auf der StraRe
abzuwickeln (gemeinsam mit dem MIV)

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir FuR- und

I straBen Prifauftrag Tempo 30

Radfahrer (Trennung Rad' Und FUBVGFkEhr) I Beibehaltung der aktuellen Hochstgeschwindigkeit
. Geringfgig langere Fahrzeiten im MIV \ e M
e Einhaltung des Busfahrplans durch Bevorrechtigung an /I\S

Lichtsignalanlagen (LSA)

o Kein Umbau der Stralen erforderlich

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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%o Hilden B
MaRnahmensteckbriefe MIV

V'Y Priifung Umbau von Knotenpunkten zu Kreisverkehren

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 11
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Prifung Umbau von Knotenpunkten zu
Kreisverkehren

Die Errichtung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) in Kombination mit
Tempo 30 tragt einerseits zur weiteren Verfllssigung des Verkehrs
bei und andererseits reduzieren KVP die Larm- und Schadstoff-
belastungen durch die Vermeidung von ,stop and go“. Zudem tritt
ein geschwindigkeitshemmender Effekt auf, da KVP in der Regel
nicht mit Uberhdhter Geschwindigkeit durchfahren werden
kénnen. An folgenden Knotenpunkten sollen KVP geprift werden:

» OststralRe/ Elberfelder StralRe: Verflissigung des Verkehrs und
Erhohung des Reisezeitvorteils bei Nutzung der Ringstralen im
Zuge der Umsetzung Tempo 30 auf den HauptverkehrsstralRen

 Richrather StraRe/ BaustraBe: Verflissigung des Verkehrs an
einer der Hauptverkehrsknoten im Hildener Suden sowie
Hinweis auf Tempo 30

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 12

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Priifung Umbau von Knotenpunkten zu Kreisverkehren

Beschreibung

 Uberpriifung der Errichtung von
Kreisverkehren an potentiellen
Standorten

Ziel

* Lenkung des Verkehrs

* Vermeidung von ,stop and go“ und
den damit verbundenen erhdhten
Larm- und Schadstoffbelastungen

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann,
Strallen.NRW

Umsetzungsschritte

* Erstellung eines Verkehrsgutachtens
flr die jeweiligen Knotenpunkte zur
Leistungsfahigkeit (< 25.000 DTV/24h
in der Summe an allen Zufahren)

* Baulicher Nachweis

Wirkung
* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Kostenschatzung
* >500.000 € pro Kreisverkehrsplatz

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschiatzung

OO000O0O0

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten
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¥

t MaRnahmenvorschlage
\

% Hilden

Prifung Umbau von
Knotenpunkten zu Kreisverkehren

3 @ Prifung Kreisverkehr

S
@ Prifauftrag Tempo 30

MIV 1

1
e Korridor FahrradstraRe

‘ [ ] stadtgrenze Hilden
\
) [ Gewerbe/Industrie

¥ Siedlungsflache

) I Zentraler Versorgungs-
bereich (Innenstadt)

\
' | Grinfliche
\ || Wasserflache

\
I

S e .

v

’
I

1
4 0 0,5 1 Kilometer

buro stadtVerkehr
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3 Parken




%@ Hilden eiathonze
MaRnahmensteckbriefe MIV

ﬂ Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken/ Ausweitung der Kontrollen

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 15



’ . Mobilitatskonzept
‘ H ] ld e n fiir die Stadt Hilden
Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken/
Ausweitung der Kontrollen

Beim Vorgehen gegen illegales Parken auf dem Gehweg kann die
Verwaltung im Rahmen einer Ermessensentscheidung zunachst
die am starksten belasteten Quartiere ermitteln, StralRen mit
besonders geringer Restgehwegbreite priorisieren und ein
entsprechendes Konzept fiir ein stadtweites Vorgehen umsetzen
(ggf. alternative Stellplatze schaffen/ ausweisen). Hierzu gab es ein
rechtskraftiges Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom
06.06.2024 zum Gehwegparken in Bremen.

Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken/
Ausweitung der Kontrollen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Unterbindung von Gehwehparken und O Q O O O O

Ausweitung der Kontrollen

Ziel Kosteneinschitzung

* Herstellung Barrierefreiheit

* Erhohung der Verkehrssicherheit O O O Q Q O

* Verbesserung der Bedingungen fir
den Ful3- und Radverkehr (Einhaltung

FulBverkehrsstandards) und Erhéhung O O O O O O

der Aufenthaltsqualitat

Trager/Akteure/Beteiligte Mégliche Verkniipfung mit
« Stadt Hilden, Kreis Mettmann anderen Mafinahmen

Umsetzungsschritte

* Definition der Bereiche fiir die
Ausweisung von Halteverboten

* Fortlaufende Anpassung, wenn
stidtebauliche Anderungen dies
erfordern

Klimaschutz

Folgende Vorteile bringt die Unterbindung des (halbseitigen)
Gehwegparkens mit sich:

* Herstellung der Barrierefreiheit (Rollstiihle, Rollatoren,
Kinderwagen)

 Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere an Knoten-
punkten und Einmindungen und Einhaltung der FuRwege-
standards

Férdermoglichkeiten

Wirkung

* Steuerung des MIV

* Verbesserung der Bedingungen flr
den FuR- und Radverkehr

* Stadtebauliche Aufwertung

* Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

Kostenschatzung

> Stadt- und Regionalplanung
biro stadtverkehr DrJansen G * >5.000 € fur Beschilderung

Seite 16
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Yo Hilden esithonset
MalRnahmensteckbriefe Lkw

Aktualisierung des stadtischen LKW-Leitsystems/ Beteiligung am System SEVAS
(LKW-Navigationssystem fiir NRW)

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 18



buro stadtVerkehr

%o Hilden

Aktualisierung des stadtischen LKW-Leitsystems/
Beteiligung am System SEVAS

Das Projekt "Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation fiir das
Rheinland und NRW" ist im Auftrag des Ministeriums flir Bauen, Wirtschaft,
Stadtentwicklung und Verkehr des Landes NRW initilert worden. Die
Federfihrung des Projektes liegt beim Verkehrsverbund Rhein-Sieg
(VRS)/mobil-im-rheinland. Die Stadt Hilden ist bisher noch nicht an diesem
Projekt beteiligt (im Gegensatz zu den benachbarten Kommunen). Eine
Teilnahme ist jedoch angekiindigt. Die Daten der Verkehrszahlungen (2021)
und des Verkehrsmodells (2022) zeigen, dass gerade die innerstadtischen
klassifizierten StraBen (Dusseldorfer StraBe, Berliner Stral’e, Elberfelder
Stralle, Walder StraRe) tagliche Verkehrsbelastungszahlen zwischen 1.200
und 2.800 Lkw liegen. Durch den Kernvorschlag Tempo 30 und der
Ausweisung der dulleren RingstraRen als UmgehungsstralRen fiir den Lkw-
Verkehr werden die innerstadtischen Hauptverkehrsstrallen entlastet.

Durch die Ausweisung eines Lkw-Vorrangroutennetzes in NRW soll der
zunehmende Lkw-Verkehr abseits der Autobahnen kanalisiert und
vorausschauend mit dem damit verbundenen VerschleiR von Strallen, die
flr den regelmaliigen Lkw-Verkehr ungeeignet sind, umgegangen werden.
Diese Daten werden in einem web-basierten Portal (SEVAS) zusammen-
gefuhrt und in die Navigationsgerate eingespeist.

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
Seite 19

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Aktualisierung des stadtischen LKW-Leitsystems/

Beteiligung am System SEVAS

Beschreibung

* Verhinderung von Lkw-Durchgangs-
verkehr durch Teilnahme an bundes-
weitem Navigationsprogramm SEVAS

Ziel

* Vorrangnetz fur Lkw

* Kanalisierung und Lenkung des Lkw-
Verkehres abseits der Autobahn

Trager/Akteure/Beteiligte
» Stadt Hilden, VRS/mobil-im-rheinland

Umsetzungsschritte
* Anmeldung beim VRS

Wirkung

* Verringerung der Verkehrsbelastung
durch Lkw-Verkehr abseits des
Vorrangnetzes

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00O0OOO

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten
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M5 Hilden roititonse
MaRnahmensteckbriefe OPNV

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Siid S

Ausbau Wendeanlage Siidfriedhof fiir Gelenkbusse
Errichtung DFI-Light an mind. neun Haltestellen

ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide (Schleife der Linie 741)

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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buro stadtVerkehr

%o Hilden
Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Siid S

Die Umsetzung von Barrierefreiheit im offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) ist ein strategisch wichtiges Vorhaben,
welches zu einer zukunftsfahigen und klimafreundlichen
Verkehrspolitik beitragt. Im Sinne einer gleichberechtigten
Teilhabe fir alle Blrgerinnen und Birger ist eine vollstandige
Barrierefreiheit im OPNV bis zum Jahr 2026 (zuvor 01.01.2022
gem. § 8 Absatz 3 Satz PBefG) zu erreichen.

Aktueller Stand zum barrierefreien Haltestellenausbau:

e Baulast Stadt Hilden: von 152 Haltekanten sind 101 barrierefrei
ausgebaut

e Baulast Land NRW: von 20 Haltekanten ist 1 barrierefrei
ausgebaut

* Insgesamt wird der Ausbau von 16 weiteren Haltestellen/
Haltekanten durch das Land NRW gefordert

Neben den Haltestellen und -bereiche im Busverkehr sind auch die
Haltestellen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) barrierefrei
auszubauen. Der Haltepunkt Hilden Sid S stellt eine wichtige
regionale Verknipfung dar.

@ Stadt- und Regionalplanung
Seite 22

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Siid S

Beschreibung

* Schaffung einer (vollstandigen)
Barrierefreiheit im OPNV

Ziel

* Flachendeckende barrierefreie
Gestaltung der Haltestellen

Trager/Akteure/Beteiligte

* VRR, Kreis Mettmann, Stadt Hilden,
StraBen.NRW, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

Wirkung

* Verbesserung der Zuganglichkeit fir
alle Nutzergruppen

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

OO0 OO0 O

Bis max. 2026 fiir alle
Haltestellen im Stadtgebiet
Kosteneinschatzung

OO000O0O

Klimaschutz

O0O000OO0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

MULTI 1

Fordermoglichkeiten

* Forderprogramme fiir den
Umbau der Haltestellen des
Landes NRW (Forderquote bis
90 %)
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%o Hilden
Ausbau Wendeanlage Siidfriedhof fiir Gelenkbusse

Die derzeitige Wendeanlage am Sidfriedhof (Linie 741) ist aktuell
nicht fir den Einsatz von Gelenklinienbussen mit einer Lange von
ca. 18 m ausgelegt (Standardlinienbus ca. 12 m Lange). Das
Fassungsvermogen eines Gelenklinienbusses ist mit 145-160
Personen (abhangig vom Fahrzeugmodell) rund 50 % hoher als bei
einem Standardlinienbus.

Durch den Ausbau der Wendeanlage an der Haltestelle
Sudfriedhof konnen kinftig Gelenklinienbusse eingesetzt und
somit mehr Fahrgaste insbesondere zu den morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunden beférdert werden. Auflierhalb
der Spitzenstunden erhoht zusatzlich der Fahrkomfort fir die
Fahrgaste, da ausreichend Sitzplatze zur Verfligung stehen.

@ Stadt- und Regionalplanung
Seite 23
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fir die Stadt Hilden

Ausbau Wendeanlage Siidfriedhof fiir Gelenkbusse

Beschreibung

* Ausbau der Wendeanlage Sudfriedhof
fur Gelenkbusse

Ziel

* Einsatz von Gelenkbussen

Trager/Akteure/Beteiligte

* Kreis Mettmann, Stadt Hilden,
Rheinbahn

Umsetzungsschritte

* Ausschreibung der Leistungsphasen 1-
3 der HOAI (Grundlagenermittlung,
Vorplanung, Entwurfsplanung)

Wirkung

* Erhohung der Transportkapazitaten
* Erhohung des Fahrkomforts
Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

O0000OO0O

OO000O0O

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

MULTI 1

Fordermoglichkeiten

* Forderprogramme fiir den
Umbau der Haltestellen des
Landes NRW (Forderquote bis
90 %)



%o Hilden

Errichtung DFI-Light an mind. neun Haltestellen

Durch dynamische Fahrgastinformationen (DFI) kdnnen sich Bus- und
Bahnkunden stets genau Uber das momentane Verkehrsangebot
informieren. Die jeweiligen Informationen werden in Echtzeit Uber
verschiedene  Anzeigen ubermittelt. Dazu zahlen stationare
Abfahrtsanzeigen in Bahnhofshallen oder auf Bahn- und Bussteigen,
Linienverlaufsanzeigen sowie Haltestellenansage- bzw. Anzeigegerate in
Fahrzeugen und mobile Endgerate (v. a. Smartphones, Tablet-Computer).

Durch die DFI haben Fahrgaste die Moglichkeit, ihre Fahrtroute anzupassen
oder ggf. entstehende Wartezeiten sinnvoll zu nutzen. Zudem kénnen der
Realitdt entsprechende Echtzeitinformationen zu einem gesteigerten
Vertrauen in das Verkehrsangebot beitragen und die Fahrgastzufriedenheit
steigern. Innerbetrieblich ermdglicht die dahinterliegende Technik u. a. eine
otinuierliche Erfassung der Plnktlichkeit sowie die Anschlusssicherung.

. 1y 3

Im Hildener Stadtgebiet werden an
mindestens neun Haltestellen DFI-Light-
Anlagen errichtet zur Information Gber
Echtzeitangabe und -abfahrtszeit sowie
mogliche Storungen/ Ausfalle auf dem
Linienweg.

T 7 Quelle: eigene Aufnahme, Fritz-Gressard-Platz
. Stadt- und Regionalplanun
buro Stadtverkehr Dr.JaHsanmbﬁ P ¢
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Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

Errichtung DFI-Light an mind. neun Haltestellen

Beschreibung

* Errichtung von DFI-Ligth an mind.
neun Haltestellen im Stadtgebiet

Ziel

* Verbesserung der Informationslage im
OPNV (Angabe Abfahrtszeit,
Storungen/ Ausfalle)

Trager/Akteure/Beteiligte
* Kreis Mettmann, Stadt Hilden,
Rheinbahn

Umsetzungsschritte
* Prifung Standort und Stromanschluss
* Ausschreibung

Wirkung

* Erhohung Reisekomfort

* Verbesserung Informationslage und
Planbarkeit bei Nutzung des OPNV

* Erfassung Punktlichkeit und
Anschlusssicherung

Kostenschatzung
* <10.000 € pro DFI-Light

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO000O0O

Klimaschutz

OO0O000 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

* Forderprogramme fiir den
Umbau der Haltestellen des
Landes NRW (Forderquote bis
90 %)
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%o Hilden
ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide
(Schleife der Linie 741)

Im Gewerbegebiet Giesenheide im nordlichen Stadtgebiet von
Hilden in direkter Ndhe zum Autobahnkreuz Hilden (A 46/ A3) sind
ca. 600 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte tatig. Die
Anbindung mit dem OPNV erfolgt derzeit iber die gleichnamige
Haltestelle , Giesenheide”, welche sich rund 500 m vom ersten
Betrieb im Gewerbegebiet stidlich der Briicke der L 282 (Nordring)
befindet. Um den Einzugsradius und damit die Erschlielfung mit
dem Bus zu verbessern fahrt die Linie 741 (Hilden-Stdfriedhof —
Mettmann Kaldenberger Weg) kiinftig eine Schleife Uber das
Gewerbegebiet. Der dortige Kreisverkehrsplatz kann zum Wenden
(auch fir einen Gelenklinienbus) genutzt werden. Folgende
Punkte sind umzusetzen:

* Verlegung der Haltestelle ,,Giesenheide” in das Gewerbegebiet
* Barrierefreier Ausbau der neuen Haltestelle

* Abstimmung mit der Rheinbahn

* Anpassung des Fahrplans Linie 741

* Prifung moglicher Busbeschleunigungen zur Minimierung des
Fahrzeitverlustes gegenuber dem herkommlichen Linienweg

@ Stadt- und Regionalplanung

ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide (Schleife der Linie 741)

Beschreibung

* Erschliefung des Gewerbegebietes
Giesenheide mit dem Bus

Ziel

 Verbesserung der OPNV-ErschlieRung

Trager/Akteure/Beteiligte

* Kreis Mettmann, Stadt Hilden,
Rheinbahn

Umsetzungsschritte

* Abstimmung mit dem Kreis und der
Rheinbahn

* Aufnahme der MalRnahme in den
Nahverkehrsplan Mettmann

* Verlegung der Haltestelle und
Anpassung Linienweg

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf den
OPNV

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

O0000OO0O

OO00O0O0OO

Klimaschutz

O0O000OO0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Fordermoglichkeiten

* Forderprogramme fiir den
Umbau der Haltestellen des
Landes NRW (Forderquote bis
90 %)



@ Hilden [

€ Multimodalitit




. Mobilitatskonzept
% H1 ld@ﬂ fiir die Stadt Hildepn
MalRRnahmensteckbriefe Multimodalitat

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme

MULTI 1

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Seite 27



; Mobilitatskonzept
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SR k| Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben
fiir Mobilstationen in NRW/Einrichtung von Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme

Unter Mobilstationen werden multimodale Verknipfungspunkte
verstanden, an denen mindestens zwei Verkehrsmittel verknupft
werden. An den bereits feststehenden Haltepunkten Hilden
Bahnhof und Hilden Sid S ist die Errichtung von Mobilstationen
nach VRR-Vorgaben sowie die Einrichtung von Vorrangflachen fir
Leihfahrradsysteme vorgesehen. Somit kdnnen eine Vielzahl von
Menschen den SPNV nutzen ohne dabei auf dem Weg zum
Bahnhof bzw. Haltepunkt auf den eigenen Pkw zurlickgreifen zu
mussen. Es wird eine schnelle und einfache Wegekette ermoglicht.

Fir den VRR gibt es bereits ein Feinkonzept zur flachendeckenden
Errichtung von Mobilstationen. In der Stadt Hilden sind folgende
Standorte fiir die Errichtung von Mobilstationen vorgesehen:

* Fritz-Gressard-Platz
* Gabelung

e Bahnhof Hilden

* Hilden Sid S

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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%o Hilden

Folgende Anpassungen sind fur den Bahnhof Hilden vorgesehen:

* Errichtung Stele

* Wegweisung Mobilstation

» Aushang/ Errichtung Umgebungsplan

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die
VRR-Vorgaben fiir Mobilstationen in NRW/Einrichtung von
Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme

Folgende Anpassungen sind fiir den Haltepunkt Hilden Sid S:

* Errichtung Digitale Fahrgastinformation (DFI)

e Errichtung Stele

* Wegweisung Mobilstation

* Barrierefreier Ausbau

buro stadtVerkehr

Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH

Seite 29

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von Vorrangfliachen fiir Leihfahrradsysteme

Beschreibung

* Anpassung der Haltepunkte Hilden
Bahnhof und Hilden Siid S an die
Vorgaben VRR und Einrichtung
Vorrangflachen fir Leihrader

Ziel

* Starkung der multi-/ intermodalen
Mobilitit insb. an OPNV-Stationen

* Ausweitung des Mobilitatsangebotes

* Anpassung der Mobilitatsangebote an
die individuellen Bediirfnisse

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann, VRR

Umsetzungsschritte

* Ausschreibung einzelner
Komponenten

* Bauliche Umsetzung

Wirkung

* Reduzierung des MIV im Stadtgebiet

* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Kostenschatzung

* Je ca. 30.000 € Stele und Wegweisung

* Je ca. 2.000 € Umgebungsplan

* Je ca. 45.000 € DFI

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO000O0O

Klimaschutz

O0O00O0O0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”
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Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme

Fordermaoglichkeiten

buro stadtVerkehr

Investitionsforderung der Zweckverbande

Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement
(FORI-MM)

Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen aus
progres.nrw - Programmbereich Emissionsarme Mobilitat

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie)

Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland

Richtlinien zur Férderung des kommunalen Stralenbaus

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah)

Klimaschutz durch Radverkehr

Richtlinie Gber den Einsatz von Bundesmitteln im Rahmen des
BMVI-Programms , Ladeinfrastruktur vor Ort“

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
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Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die
CURY VRR-Vorgaben fiir Mobilstationen in NRW/Einrichtung von

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von Vorrangfliachen fiir Leihfahrradsysteme

Beschreibung

* Anpassung der Haltepunkte Hilden
Bahnhof und Hilden Siid S an die
Vorgaben VRR und Einrichtung
Vorrangflachen fir Leihrader

Ziel

* Starkung der multi-/ intermodalen
Mobilitit insb. an OPNV-Stationen

* Ausweitung des Mobilitatsangebotes

* Anpassung der Mobilitatsangebote an
die individuellen Bediirfnisse

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann, VRR

Umsetzungsschritte

* Ausschreibung einzelner
Komponenten

* Bauliche Umsetzung

Wirkung

* Reduzierung des MIV im Stadtgebiet

* Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen

Kostenschatzung

* Je ca. 30.000 € Stele und Wegweisung

* Je ca. 2.000 € Umgebungsplan

* Je ca. 45.000 € DFI

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO000O0O

Klimaschutz

O0O00O0O0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”
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fir die Stadt Hilden

MaRnahmensteckbriefe FuRverkehr

@ Gehwegsanierung

@ Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit Westring/ Schalbruch

@ Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch Reduzierung der Freigabe fiir den Fahrradverkehr

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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@ Gehwegsanierung

Gehwegsanierung

Beschreibung Umsetzungszeitraum
Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflichen- * Sanierung von Gehwegen OO0OO0OO0OOO0O
beschaffenheit, die moglichst angenehm, leicht und rutschsicher Ziel

* Mobilitat fir alle ermoglichen Kosteneinschitzung

sein sollte. AuBerdem sollten Gehwege Uber langere Distanzen
einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein.
Bei der Beleuchtung von Fullwegen ist darauf zu achten, dass
Schattenbildung und Dunkelfelder vermieden werden. Kfz-Verkehr
darf auf Fullwegen nicht parken. Fiir mobilitatseingeschrankte
Personen sind straBenbegleitende Gehflachen durch taktile,
visuelle und hindernisfreie Elemente auszustatten. In ange-
messenen Abstanden sollten zusatzlich Banke als Aufenthalts-
moglichkeit installiert werden, sodass fiir bestimmte Fuliganger-
typen (bspw. Senioren) die Reichweite erhéht wird.

* Abbau von Hindernissen

» Starkung der Gleichberechtigung aller O O O O Q O
Verkehrsteilnehmerinnen und -
teilnehmer

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

* Strallen.NRW, Kreis Mettmann,
Stadt Hilden Mégliche Verkniipfung mit
anderen MaRRnahmen

Klimaschutz

Umsetzungsschritte
* Ausschreibung der Leistungsphasen 1-
3 der HOAI (Grundlagenermittlung,

Vorplanung, Entwurfsplanung)

In Hilden sind folgende Gehwege bzw. Abschnitte zu sanieren: Wirkung

* Erhdhung des Fullverkehrsanteils

* Nordseite Disseldorfer StralRe Fordermoglichkeiten

Kostenschatzung * Richtlinien zur Férderung des
o _ kommunalen StralRenbaus
* Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen
* Um Bagatelluntergrenzen zu
vermeiden, sind MaBhahmen
zu biindeln

* Beethovenstralie (oder stadtebauliche Umgestaltung)
* NeustralRe Abschnitt Benrather Strale - Itter

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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fir die Stadt Hilden

I

Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit
Westring/ Schalbruch

Errichtung einer weiteren Querungsmaoglichkeit Westring/ Schalbruch

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Errichtung einer Querungshilfe O O O Q Q O

Westring/ Schalbruch, z. B. LSA oder
Mittelinsel

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und Verbesserung der
ErschlieBRung des Naherholungsgebietes rund um den Menzel- und
Elbsee ist die Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit fir
den FuRverkehr am Westring/ Schalbruch (Unfallhdufungsstelle)
zu prufen. Die bestehende Querungsmoglichkeit (Mittelinsel)
sudlich des Knotenpunktes wird durch eine weitere
Querungsmoglichkeit nordlich des Knotenpunktes erganzt:

Kosteneinschiatzung

Ziel
* Mobilitat fiir alle ermdglichen O O O Q Q O

* Abbau von Hindernissen
» Starkung der Gleichberechtigung aller

Verkehrsteilnehmerinnen und - O O O Q O O

teilnehmer

Triager/Akteure/Beteiligte Mégliche Verkniipfung mit
« StraRen.NRW, Land, Kreis Mettmann,  2nderen MaRnahmen
Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Ausschreibung der Leistungsphasen 1-
3 der HOAI (Grundlagenermittlung,
Vorplanung, Entwurfsplanung)

Klimaschutz

* Errichtung einer weiteren Querungsmoglichkeit nordlich des
Knotenpunktes Westring/ Schalbruch, z. B. in Form einer
Lichtsignalanlage (LSA) oder Mittelinsel

Férdermoglichkeiten

Wirkung * Richtlinien zur Férderung des
* Erhdhung des FulRverkehrsanteils kommunalen StraRBenbaus
Kostenschitzung * Richtlinien zur Forderung der

Nahmobilitat in den Stadten,

* 20.000-50.000 € fur eine . .
Lo . Gemeinden und Kreisen des
Querungsmaglichkeit (LSA oder Landes Nordrhein-Westfalen
Mittelinsel) * Um Bagatelluntergrenzen zu
. Stadt- und Regionalpl vermeiden, sind MafRnahmen
buro stadtVerkehr R A 2u biindeln
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¥ Hilden

@ Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch
Reduzierung der Freigabe fiir den Fahrradverkehr

In der Stadt Hilden sind an vielen klassifizierten innerstadtischen StraRRen
Gehwege fir den Radverkehr freigegeben. Dies ist aufgrund der dortigen
Fiihrungsformen, fehlenden StralRenbreiten und erhohtem Kfz-Aufkommen
oftmals die einzige schnelle Losung zur sicheren Fiihrung des Radverkehrs
gewesen. Auf diesen Abschnitten ist besondere Riicksicht auf den FuR-
verkehr zu nehmen und die Geschwindigkeit entsprechend anzupassen. Da
dies nicht immer gegeben ist und die Fahrrader aufgrund von elektronischer
Unterstitzung (Pedelecs) leicht hohere Geschwindigkeiten erreichen, ist
eine Trennung des FuR- und Radverkehrs, dort wo viele Menschen zu Ful3
unterwegs sind, sinnvoll. Durch den Kernvorschlag Tempo 30 ist die Flihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr (gemeinsam mit dem MIV auf der
Fahrbahn) vertraglich. An u. a. folgenden StraRen ist das Zusatzzeichen
1022-10 ,,Gehweg, Radfahrer frei“ aufzuheben:

* Gerresheimer StralSe (nicht benutzungspflichtige Radschutzstreifen)

* Eller StraRe (nicht benutzungspflichtige Radschutzstreifen)

* Benrather StraRe/ KlotzstraBe/ Richrather StralRe (bis Baustralle)

* Hochdahler StraRRe (nicht benutzungspflichtige Radschutzstreifen)

* Dusseldorfer StraBe (nicht benutzungspflichtige Radschutzstreifen
Abschnitt Bahnhofsallee — Bahnhofsbriicke)

* KirchhofstraBe (nicht benutzungspflichtige Radschutzstreifen)

* Walder StraRe (kein Angebot oder nicht benutzungspf. Radschutzstreif.)

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Erh6hung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch Reduzierung

der Freigabe fiir den Fahrradverkehr

Beschreibung

* Aufhebung ,Gehweg, Radfahrer frei
in Bereichen mit hohem FuRverkehrs-

aufkommen
Ziel
* Mobilitat fir alle ermoglichen
* Abbau von Hindernissen
» Starkung des FuRverkehrs

Trager/Akteure/Beteiligte
* Strallen.NRW, Kreis Mettmann,
Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Prifung der StraBenabschnitte
(s. Radverkehrskonzept Kreis
Mettmann)

* Anordnung durch
StraRenverkehrsbehorde

Wirkung

* Erhohung des FuRverkehrsanteils

Kostenschatzung

* <5.000 € fur Abbau Zusatzzeichen
,Gehweg, Radfahrer frei”

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschiatzung

OO00O0OOO

Klimaschutz

OO0O0O0O0 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen StralRenbaus

* Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

* Um Bagatelluntergrenzen zu
vermeiden, sind MaBhahmen
zu biindeln
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- : Mobilitatskonzept
%' Hilden fiir di; IStadt Hilzden

MaRnahmensteckbriefe Schiilerverkehr

S Priifung der Einflihrung von ,,Schulstralen”

IS MaRRnahmen zur Schulwegsicherung/ Querungsmoglichkeiten

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Prufung der Einfiihrung von ,,SchulstraBen”

* Einrichtung eines Reallabors: bis zu sechsmonatige Sperrung einer
ausgewahlten StraBe im Schuljahr 2025/ 2026

* Sperrung zu Schulbeginn und -ende durch Schilder, Verkehrshiitchen und
ggf. Barken

* Ggf. ,Zufahrt verboten, Bewohner frei; alternativ Ein- und Ausfahrverbot
jeglicher Kfz

* Prifung Einrichtung (weiterer) Eltern-Taxi-Haltestelle in 200-400 m
Entfernung zur Schule

* Frihzeitige Einbindung aller Bewohnerinnen und Bewohner sowie der
Eltern (z. B. Offentlichkeitsveranstaltung, Schul-/ StraRenfest)

* Vorbereitung einer guten Argumentationsgrundlage zur Einrichtung der
Schulstrale

* Wissenschaftliche Begleitung und Evaluierung des Verkehrsversuchs

Als Vorbild kann das Reallabor der Stadt Essen an der Bardelebenstralde im
Stadtteil Holsterhausen dienen. Der Versuchszeitraum erstreckte sich von
September 2023 bis Mai 2024. Die rund 170 m lange Nebenstral’e wurde
dreimal am Tag komplett gesperrt (Zufahrt verboten, Bewohner frei). Die
Testphase wurde von der Universitat Duisburg-Essen begleitet, die
Forderung lief Gber die MobilitatsWerkStadt 2025 des BMBF). Die
Ergebnisse fielen Gberwiegend positiv aus, so dass die Testphase in einen
Dauerzustand Gberfuhrt wird (Stand 02/2024).

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Beschreibung

* Prifung Einrichtung von SchulstralRen

Ziel

* Verkehrssicherheit bei Kindern fordern

» Starkung der Selbststandigkeit von Kindern
im StraBenverkehr

* Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern,
Jugendlichen und vor allem Eltern, dass
Mobilitat auch mit minimalem MIV-Einsatz
erfolgen kann

* Senkung der Hol- und Bringverkehre

Trager/Akteure/Beteiligte

e Stadt Hilden, Schulen, StralRenver-
kehrsbehorde, Zukunftsnetz Mobilitat NRW,
Polizei

Umsetzungsschritte

* Weiterentwicklung der bisherigen
Aktivitaten

* Durchflihrung eines mehrmonatigen
Reallabors ,,Temporare SchulstraRe”

Wirkung
* langfristig hohe Wirkung bei Verstetigung
von Verhaltensmustern

Kostenschatzung

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

LR Priifung der Einfithrung von ,,SchulstraRen”

Umsetzungszeitraum

O0000O0O

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

O0O000OO0

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

* Forderung ortlicher
Verkehrssicherheitsaktionen
im Verkehrssicherheits-
programm NRW 2020

* Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitats-
management

e Zukunftsnetz Mobilitat NRW



’ - Mobilitatskonzept

l H] ld@ﬂ fiir die Stadt Hilden
MaRnahmen zur Schulwegsicherung/
Querungsmoglichkeiten

el [V}

() MaBnahmen zur Schulwegsicherung/ Querungsmaoglichkeiten

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Erhdhung der Schulwegsicherung bzw. O O O Q Q O

Verbesserung der
Querungsmoglichkeiten

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit fir die Schilerinnen und
Schiiler sowie zur Forderung des zu Fuld Gehens wird an folgenden

Standorten eine Querungsmoglichkeit bzw. eine Erhohung der Kosteneinschatzung

, , Ziel
Verkehrssicherheit vorgeschlagen: « Verkehrssicherheit bei Kindern OO0O0O0OOO
* HerderstraRe fordern

» Starkung der Selbststandigkeit von Riipatce

Kindern im StraBenverkehr O O O O O O
* Senkung der Hol- und Bringverkehre

aufgrund verbesserte Bedingungen Mégliche Verkniipfung mit

auf dem Weg zu FuR zur Schule anderen Manahmen

Trager/Akteure/Beteiligte

* Stadt Hilden, Schulen, StraRenver-
kehrsbehorde, Zukunftsnetz Mobilitat
NRW, Polizei

Umsetzungsschritte . o
. if Rnah Fordermdglichkeiten
Pru"ung von Mal3na menzur S ErkE G
Erhéhung der Verkehrssicherheit Ve alhresie herheTes e e
Wirkung im Verkehrssicherheits-
programm NRW 2020

e Forderrichtlinien Vernetzte

Mobilitat und Mobilitats-
Kostenschatzung management

o - e Zukunftsnetz Mobilitat NRW

* Lehmkuhler Weg/ Auf dem Driesch

* KornerstraRe

* Pestalozzistralde

Eine Erhohung der Verkehrssicherheit kann bspw. durch eine
Verbesserung der Sichtbeziehungen, die Errichtung einer
Querungshilfe (z. B. Mittelinsel, FuBgangeriiberweg, Licht-

signalanlage) oder die Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit erfolgen (Kernvorschlag Tempo 30).

* langfristig hohe Wirkung bei
Verstetigung von Verhaltensmustern

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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% Hilden s
MaRnahmensteckbriefe Radverkehr

ﬂ Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Siid

M Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West

m Anpassung der Fiihrungsform/ Umbau im Abschnitt Bahnunterfiihrung bis Poststralle auf der Benrather StraRe
Radwegeverbindung nach Langenfeld/ Bereich An den Gélden (Fahrbahnreparatur)

w Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der Veloroute 1 und weiterer Bereiche im Stadtgebiet

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt Hilden und VHS/ Musikschule
Errichtung Fahrradabstellpladtze fiir Lastenfahrrader

Reparatur der Lichtsignalanlage GriinstraRe/ Pungshausstrale

Sanierung des ,,Roten Weges“ zwischen NordstraRe und AugustastralRe

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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%o Hilden

LUFR Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Siid

Eine attraktive, schnelle, direkte und komfortable Radwegeverbindung fir
den Alltagsradverkehr soll durch eine Machbarkeitsstudie zur Errichtung
einer Radvorrangroute (RVR) Nord-Siid geprift werden. Dies wurde bereits
im Radverkehrskonzept des Kreises empfohlen und soll durch eine
vertiefende Studie geprift werden. Die Ausbau- und Qualitatsstandards
einer RVR liegen unterhalb eines Radschnellweges (RSV) und oberhalb der
Mindestausbaustandards gemaR der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA), d. h. géngige Flihrungsformen und Ausbau-/ Qualitatsstandards sind:

* Grundsatzlich Trennung von Rad- und FuBverkehr bevorzugt

* Selbstdndig geflihrte Radwege innerorts/ aufRerorts: > 3,00 m

* Fahrbahnbegleitender Einrichtungsradweg innerorts/ auflerorts: 2,50 m

* Fahrbahnbegleitender Zweirichtungsradweg innerorts/ aulRerorts: 3,00 m

* FahrradstralRe mit Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen innerorts 4,60 m

» Radfahrstreifen (Einrichtungsverk. inkl. Breitstrich zur Fahrbahn): 2,75 m

* Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (z. B. ,Griine Welle”
fur Radfahrende, Vorfahrtsregelungen)

* Reinigung und Winterdienst sind regelmaRig durchzufiihren

Nachdem eine Machbarkeitsstudie fertiggestellt worden ist, ist in einem

nachsten Schritt ein Feinkonzept fur den Routenverlauf zu erarbeiten. Die

Richrather StraRe sowie die KirchhofstraRe und Hochdahler StraRRe als auch

die Gerresheimer Stral3e stellen hierbei die schnellstmdgliche Route dar.

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Siid

Beschreibung

* Beauftragung einer Machbarkeits-
studie Radvorrangroute Nord-Sid

Ziel

* Direkte, komfortable Verbindung
innerhalb Hildens und auf wichtigen
Pendlerrouten in die Region (hoher
Quell- und Zielverkehr)

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann,
StraRen.NRW, Bund

Umsetzungsschritte

* Voruntersuchung, Linienbestimmung,
Umweltvertraglichkeitspriifung

* Entwurfsplanung

* Genehmigungsverfahren

* AusfUhrungsplanung, Ausschreibung,
Vergabe

* Bau

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* <25.000 € Machbarkeitsstudie

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O000 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

* Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

* Richtlinie zur Férderung
innovativer Projekte zur
Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen Strallenbaus



buro stadtVerkehr

%o Hilden
ﬂ Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West

Die Ausbau- und Qualitdtsstandards einer Radvorrangroute (RVR) siehe RAD
1. Im Gegensatz zur potenziellen RVR Nord-Sid gibt es in Ost-West-Richtung
bereits eine ausgewiesene Veloroute von Solingen Uber Hilden bis nach
Disseldorf-Benrath (Teilstlick Dusseldorfer StraBe ab dem Knotenpunkt
NeustralRe/ Bahnhofsallee (Veloroute 1). Auf diesem Abschnitt sind bereits
Vorschlage zur Ertlchtigung und Ausbau der Radverkehrsanlagen und
Fihrungsformen im Radverkehrskonzept des Kreises Mettmann gemacht
worden.

* Anpassung Knotenpunkt NeustraBe/ Bahnhofsallee
* Markierung Radfahrstreifen statt Radschutzstreifen Diisseldorfer StralSe
* Ausbau Radweg Nordseite Disseldorfer StralRe

Durch den Kernvorschlag Tempo 30 und die mogliche Umwandlung jeweils
einer Fahrspur auf der Berliner StraBe in eine Umweltspur ergabe sich die
Moglichkeit der Fortfihrung der RVR nach Osten. Folgende Abschnitte sind
im Rahmen einer Machbarkeitsstudie vertiefend zu betrachten:

* Benrather Strae inkl. Knotenpunkt Benrather StraRRe/ EllerstraRe
* Knotenpunkt Berliner Allee/ Hochdahler StralRe

* Knotenpunkt Berliner StralRe/ Elberfelder StraRe

* Gesamter Abschnitt Walder Stral3e inkl. Knotenpunkte

» Ggf. alternative Trasse parallel zur Walder StralRe

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West

Beschreibung

* Beauftragung einer Machbarkeits-
studie Radvorrangroute Ost-West

Ziel

* Direkte, komfortable Verbindung
innerhalb Hildens und auf wichtigen
Pendlerrouten in die Region (hoher
Quell- und Zielverkehr)

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann,
StraRen.NRW, Bund

Umsetzungsschritte

* Voruntersuchung, Linienbestimmung,
Umweltvertraglichkeitspriifung

* Entwurfsplanung

* Genehmigungsverfahren

* AusfUhrungsplanung, Ausschreibung,
Vergabe

* Bau

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* <25.000 € Machbarkeitsstudie

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O000 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD 1

Férdermoglichkeiten

* Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

* Richtlinie zur Férderung
innovativer Projekte zur
Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen Strallenbaus
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Anpassung der Fihrungsform/ Umbau im Abschnitt
Bahnunterfiihrung bis Poststralle auf der Benrather StraRe

Anpassung der Fiihrungsform/ Umbau im Abschnitt Bahnunterfiihrung
bis PoststraRe auf der Benrather Strafle

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Anpassung der Fihrungsform/ Umbau O O O Q Q O

im Abschnitt Bahnunterfihrung

Der Abschnitt von der Bahnunterfiihrung bis zur Poststral3e ist ca. 250 m lang
und stellt ein bedeutsames Teilstlick in Ost-West-Richtung dar. Der markierte
Radschutzstreifen aus Richtung Bahnunterfliihrung endet kurz hinter dem
Knotenpunkt NeustraRe/ Bahnhofsallee. Der Radverkehr wird bei Tempo 50
auf der Fahrbahn gefiihrt (ca. 11,0 m bauliche Breite).

Ziel Kosteneinschitzung

* SchlieBung Netzliicke

* Erhohung der Verkehrssicherheit O O O Q Q O
Im kreisweiten Radverkehrskonzept wird die Markierung von Radfahrstreifen * ErhGhung des Radverkehrsanteils
und die Neuordnung des ruhenden Verkehrs vorgeschlagen. Falls dies
aufgrund des StraRenquerschnitts (mind. 11 m Fahrbahnbreite notwendig)
nicht moglich ist, stellt eine Flhrung bei Tempo 30 auf der Fahrbahn
(Kernvorschlag Tempo 30) und die Neuordnung des ruhenden Verkehrs
(Entfall) eine Alternative dar.

. . Klimaschutz
Trager/Akteure/Beteiligte

* Stadt Hilden, Kreis Mettmann, O O O O O O

StraBen.NRW
. Mogliche Verkniipfung mit
Umsetzungsschritte S A= S

* Entwurfsplanung
* Genehmigungsverfahren @
* AusfUhrungsplanung, Ausschreibung,

Vergabe
* Bau

Wirkung

Fordermdglichkeiten
* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das g

* Richtlinie zur Férderung von

Fahrrad Klimaschutzprojekten im
Kostenschatzung kommunalen Umfeld
o _ * Richtlinie zur Férderung

innovativer Projekte zur
Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland
* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen StralRenbaus

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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%o Hilden

RAD 4
. Golden (Fahrbahnreparatur)

Die bestehende Radwegeverbindung vom Itterradweg Uber die Stralle An
den Golden bis zum Oerkhaussee und weiter bis nach Langenfeld stellt eine
wichtige Verbindung parallel zur Richrather Straf3e dar. Die Fahrbandecke ist
zur Erhohung der Verkehrssicherheit zu ertiichtigen.

buro stadtVerkehr

Stadt- und Regionalplanung
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Radwegeverbindung nach Langenfeld/ Bereich An den
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RAD 4

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Radwegeverbindung nach Langenfeld/ Bereich An den Golden

(Fahrbahnreparatur)

Beschreibung

* Reparatur der Fahrbahndecke nach
Langenfeld/ An den Golden

Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden, Kreis Mettmann

Umsetzungsschritte

* Fahrbahnreparatur durch die Stadt
Hilden

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O0O0O0 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD 1

Férdermoglichkeiten

* Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

* Richtlinie zur Férderung
innovativer Projekte zur
Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen Strallenbaus



Mobilitatskonzept
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%o Hilden

Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der Veloroute 1 und weiterer

buro stadtVerkehr

Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der Veloroute 1
und weiterer Bereiche im Stadtgebiet

An groBeren Knotenpunkten entlang der Veloroute 1 (Solingen — Hilden — D-
Benrath), bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird, stehen
Radfahrer haufig eng neben dem wartenden Kfz. Ihnen sollte Vorrang
gewahrt werden. Es besteht die Maoglichkeit, an Knotenpunkten mit
Signalisierung eine aufgeweitete Radaufstellflache zu markieren, um die
Radfahrenden beim Aufstellen und Anfahren in das Blickfeld des Kfz-Verkehrs
zu ricken. Die Radaufstellflache sollte mindestens 3,00 bis 5,00 m lang sein
sowie mit Fahrradpiktogrammen und im Idealfall mit roter Farbe deutlich
markiert werden. Die Haltelinie des Kfz-Verkehrs wird durch eine
zurlickverlegte Haltelinie angeordnet.

Folgende Knotenpunkte sind zu markieren:

* Dusseldorfer StralRe/ Otto-Hahn-StraRe

* Dusseldorfer StraRe/ NeustralRe/
Bahnhofsallee

* Klotzstralle/ NeustraRe/ Richrather StraRe/
Sudstralle

* Am Lindenplatz/ BaustralRe/ Lindenstralle

* GrinstralRe/ PungshausstralRe

= QKN

3,00m-5,00m 0]

Quelle: eigene Darstellung, Prinzipskizze

Stadt- und Regionalplanung
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Bereiche im Stadtgebiet

Beschreibung

* Markierung von vorgezogenen
Aufstellbereichen Veloroute 1 und im
Stadtgebiet

Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Beschleunigung des Radverkehrs

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
e Stralen.NRW, Kreis Mettmann, Stadt
Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* >5.000 € pro Markierung einer
Aufstellflache

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

OO00O0OOO

Klimaschutz

OO0O0O0O0 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD 1

Férdermoglichkeiten

* Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

* Richtlinie zur Férderung
innovativer Projekte zur
Verbesserung des
Radverkehrs in Deutschland

* Richtlinien zur Férderung des
kommunalen Strallenbaus



Hilden

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

Neben den zentralen Versorgungsbereichen in den jeweiligen Stadtteilen und
in der Innenstadt von Hilden sind auch an wichtigen wirtschaftlichen und
kulturellen Einrichtungen, wie dem Fabry-Museum in der Benrather Stralde,
Fahrradabstellanlagen zu errichten. Hier sind Fahrradbiigel Typ ,Hilden” mit

Uberdachung inkl. Begriinung zu empfehlen.

MalRe Typ ,Hilden“: L 70 cm, B 40 cm, Hohe 90 cm

Quelle: eigene Aufnahme, Hilden S Siid

buro stadtVerkehr
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

Beschreibung

* Errichtung Fahrradabstellanlagen am
Fabry-Museum

Ziel

* Schaffung von sicheren und
geschitzten Abstellmoéglichkeiten im
offentlichen Raum

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
* Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* ca. 500 € pro Fahrradbuigel inkl. Einbau

* ca. 5.500 € pro Uberdachung inkI.
Einbau

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschiatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD7 § RAD 8

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”



%o Hilden

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

Fordermoglichkeiten

buro stadtVerkehr

Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz
durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Forderrichtlinie ,,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme*”
Forderung der Nahmobilitat — Sonderprogramm ,Stadt und Land“

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen
vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen

Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW
im Kooperationsraum A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nahverkehr
Niederrhein - (Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R)

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
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Beschreibung

* Errichtung Fahrradabstellanlagen am
Fabry-Museum

Ziel

* Schaffung von sicheren und
geschitzten Abstellmoéglichkeiten im
offentlichen Raum

* Erhdhung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
» Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* ca. 500 € pro Fahrradbuigel inkl. Einbau

* ca. 5.500 € pro Uberdachung inkI.
Einbau

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

GLULR  Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD7 § RAD 8

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”




%o Hilden

Errichtung Uiberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt
Hilden und VHS/ Musikschule

RAD 7

RAD 7

Die Errichtung von Uberdachten Radabstellanlagen ist dort sinnvoll, wo das
Fahrrad Uber einen langeren Zeitraum kostenlos abgestellt wird. Dies ist
neben den beiden Haltepunkten auch in der Innerstadt und der VHS/
Musikschule sinnvoll (Arbeitsplatze, Freizeit/ Bildungseinrichtung).

i ——

- ——_

e

L e =

Quelle: eigene Aufnahme, Hilden Bahnhof

buro stadtVerkehr

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
Seite 50

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt Hilden und
VHS/ Musikschule

Beschreibung

* Errichtung Gberdachter Fahrrad-
abstellanlagen Innenstadt und VHS/
Musikschule

Ziel

* Schaffung von sicheren und
geschitzten Abstellmoéglichkeiten im
offentlichen Raum

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
» Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

OO00O0O0OO

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD6 @ RAD 8

Férdermoglichkeiten

Wirkung * Siehe Folie

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das ,Forderméglichkeiten”
Fahrrad

Kostenschatzung

* ca. 500 € pro Fahrradbuigel inkl. Einbau
* ca. 5.500 € pro Uberdachung inkI.
Einbau



%o Hilden

RAD 7

Fordermoglichkeiten

buro stadtVerkehr

Errichtung Uiberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt
Hilden und VHS/ Musikschule

Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz
durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Forderrichtlinie ,,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme*”
Forderung der Nahmobilitat — Sonderprogramm ,Stadt und Land“

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen
vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen

Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW
im Kooperationsraum A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nahverkehr
Niederrhein - (Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R)

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
Seite 51

RAD 7

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt Hilden und

VHS/ Musikschule

Beschreibung

* Errichtung Gberdachter Fahrrad-
abstellanlagen Innenstadt und VHS/
Musikschule

Ziel

* Schaffung von sicheren und
geschitzten Abstellmoéglichkeiten im
offentlichen Raum

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
» Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* ca. 500 € pro Fahrradbuigel inkl. Einbau

* ca. 5.500 € pro Uberdachung inkI.
Einbau

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD6 @ RAD 8

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”




a Mobilitatsk t
o Hilden MotEkaierens

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir Lastenfahrrader
(Beschluss liegt vor)

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir Lastenfahrrader
(Beschluss liegt vor)

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Errichtung von Fahrradabstellplatze O O O Q Q O

fur Lastenrader

Die Anforderungen an Stellplatze fur Lastenrader, Cargobikes und auch
Fahrrader mit Anhanger sind bei der Dimensionierung der Stellplatze anders
als bei konventionellen Radern (z. B. bis zu 2,75 m Lange eines Lastenrades).
Daher weisen die Bligel Abstande von ungefdahr 2,00 m zueinander auf (0,80
— 1,20 m Abstand konventionelle Fahrradbligel) und konnen ggf. schrag
angeordnet werden. Um einen ,, Missbrauch” durch konventionelle Rader zu
verhindern, greift bspw. die Stadt Disseldorf auf eine Eigenkreation zuriick
(Dreieck s. Abb.).

Ziel Kosteneinschitzung
* Schaffung von Abstellmdglichkeiten

flr Lastenrader im offentlichen Raum O O O Q Q O
* Erhohung des Radverkehrsanteils

. . Klimaschutz
Trager/Akteure/Beteiligte

» Stadt Hilden O O O Q O O

Umsetzungsschritte o ) -
« Grundlagenermittlung mit Bestands- ~ Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRRnahmen

analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,

Ausfiuhrungsplanung etc.

Lastenrader vorgesehen:
* Nordmarkt

» DagobertstraBe/ St. Konrad-Allee Wirkung
* BismarckstraRe/ Zufahrt * Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Forderméglichkeiten
> Nove-Mesto-Platz Fahrrad  Siehe Folie
— * Warringtonplatz Kostenschdtzung ,Forderméglichkeiten”

(Hohe Warringtonstein) * ca. 500 € pro Fahrradbugel inkl. Einbau

* Am Kronengarten
(H6he Fahrradladen)

- —

Quelle: eigene Aufnahme, Kirchplatz U Disseldorf

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Errichtung Fahrradabstellplatze fiir Lastenfahrrader
(Beschluss liegt vor)

Fordermoglichkeiten

buro stadtVerkehr

Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz
durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Forderrichtlinie ,,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme*”
Forderung der Nahmobilitat — Sonderprogramm ,Stadt und Land“

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld

Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen
vernetzten Mobilitat in stadtischen Regionen

Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW
im Kooperationsraum A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nahverkehr
Niederrhein - (Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R)

Stadt- und Regionalplanung

Dr.Jansen GmbH .
Seite 53

L | I

RAD 8

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir Lastenfahrrader

(Beschluss liegt vor)

Beschreibung

* Errichtung von Fahrradabstellplatze
fir Lastenrader

Ziel

* Schaffung von Abstellmdglichkeiten
flr Lastenrader im offentlichen Raum

* Erhohung des Radverkehrsanteils

Trager/Akteure/Beteiligte
» Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung (in Varianten zur
Abwagung), Genehmigungsplanung,
Ausfiuhrungsplanung etc.

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad

Kostenschatzung

* ca. 500 € pro Fahrradbuigel inkl. Einbau

Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O00O0OO

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

RAD6 § RAD7

Férdermoglichkeiten
* Siehe Folie
,Fordermoglichkeiten”




%o Hilden

Reparatur der Lichtsignalanlage Griinstralle/
PungshausstrafBe

RAD 9

Die Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt GriinstraRe/ Pungshausstrale
wird repariert.

Stadt- und Regionalplanung
Dr.Jansen GmbH

buro stadtVerkehr
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

GLUER Reparatur der Lichtsignalanlage GriinstraBe/ PungshausstraBe
Umsetzungszeitraum

O00O0O0OO

Kosteneinschiatzung

OO00O0O0OO

Klimaschutz

OO0O000 O

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Férdermoglichkeiten

Beschreibung

* Reparatur der LSA GrinstraRe/
Pungshausstralle

Ziel

* Erhohung der Verkehrssicherheit

Trager/Akteure/Beteiligte

* Stadt Hilden, Kreis Mettmann

Umsetzungsschritte

* Beauftragung Reparatur
Wirkung

* Vermeidung von RotverstoRen

Kostenschatzung



é Mobilitatsk t
; H ] ld e ﬂ fur Zli; IStaa;tcl)-ll:lzdeeleon

Sanierung des ,,Roten Weges” zwischen Nordstralle und
Augustastrale

RAD 10

JLUELY Sanierung des ,,Roten Weges” zwischen Nordstralle und AugustastrafBe

Beschreibung Umsetzungszeitraum

* Sanierung des ,Roten Weges” O O O Q Q O

zwischen NordstralRe und
Augustastralle

Der ,Rote Weg"“ zwischen der NordstraBe und Augustastrale wird saniert.
Der Weg bietet sowohl fiir FuBganger als auch Radfahrer eine schnelle,
direkte Verbindung abseits der Hauptverkehrsstraen von der Augustastrae
entlang der Wilhelm-Huls-Schule bis zur NordstralRe. Der Weg ist Teil der
nordlichen Anbindung Hildens entlang von Wohn- und Griinflachen.

Kosteneinschiatzung

Ziel
* Erhohung der Verkehrssicherheit O O O Q Q O

* Erhohung des FuB- und Radverkehrs-
anteils

Trager/Akteure/Beteiligte O O O O O O

e Stadt Hilden

Umsetzungsschritte

* Grundlagenermittlung mit Bestands-
analyse und Vermessung, Vorplanung,
Entwurfsplanung Genehmigungs-
planung, Ausfihrungsplanung etc.

Klimaschutz

Mogliche Verkniipfung mit
anderen MaRnahmen

Wirkung

* Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Fordermaglichkeiten
Fahrrad . -

Kostenschatzung

Quelle: eigene Aufnahme, Rote Weg

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Ideenpool fur kiinftige MalRnahmen

[% ® EE MIV/ Parken/ Lkw-Verkehr

Strategieansatz

MIV

Parken

Lkw

blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

)~

S

9.

Umgestaltung der Niedenstra3e (zwischen ReisholzstraBe und Diisseldorfer Straf3e)

Untersuchung von ,,Schleichverkehren” im Hildener Siidwesten (Kordonzdhlungen)

Erweiterung des P+R-Angebotes an der Otto-Hahn-StraBe (Parkhaus)
Optimierung des Parkleitsystems

Parkraumbewirtschaftung: Gebiihrenerh6hung fiir straBenbegleitende Parkplatze
Reduzierung der Parkplatze an der St.-Konrad-Allee (zwischen den Badumen)
Umwandlung von offentlichen Parkpldtzen in Griinflichen/ Baumscheiben

Kontrolle Zweckentfremdung privater Garagen

Bestandserhebung zu Guterverkehren/ Giiterverteileinrichtungen in den Gewerbegebieten

10. Mobilitatshub fur Lieferverkehre/ Mikroverteilung durch Lastenrdader

@ Stadt- und Regionalplanung
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Ideenpool fur kiinftige MalRnahmen

Strategieansatz MaBnahmenvorschlag

T
"

x @ OPNV und Multimodalitt

OPNV Direkter SPNV-Anschluss an Koin

Umgestaltung Haltestelle LindenstraBe/ ForstbachstraRRe

Taktverdichtung Linie 784/ Anpassung an RRX am Bahnhof Benrath

Fahrtenausweitung der L 783 bis ca. 24.00Uhr (Mo-Sa)

Einfihrung On-Demand-Ridesharing fiir das Stadtgebiet (ggf. in den Abend-/ Nachtstunden als Zu-/ Abbringer zum SPNV)
Einflihrung Schnellbus 741 im 30-Minutentakt

Forderung des Einsatzes von E-Taxis (On-Demand-System)

Machbarkeitsstudie ,,Einfliihrung einer zweiten Ortsbuslinie” (ggf. Anbindung Kalstert gemaR VEP 2004)

L T

Imagekampagne fiir die O 3

Multimodalitat 10. Einfiihrung eines gemeinsamen Leihfahrradsystems (mit dem Kreis ME oder Nachbarstadten)

buro Stadtverkehr @ Stadt- und Regionalplanung
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Ideenpool fur kiinftige MalRnahmen

(o]
?@ % FuRverkehr und Schiilerverkehr

Strategieansatz

FuRverkehr

Schiilerverkehr

blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

Fortfiihrung Ausbau der Barrierefreiheit

Errichtung von Sitzgelegenheiten in der FuRgangerzone

Errichtung einer Querungsmoglichkeit Elberfelder StraRe (Hohe Jaberg)

Synchronisation der LSA mit dem KFZ-Verkehr/ Abschaffung Bedarfs-LSA (Bettelampel)
Verkehrsberuhigung HeiligenstraBe

Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Umbau Knotenpunkt Ellerstrale/ HiilsenstraBe/ Westring
Umbau Einmiindungsbereich FeldstraBe/ PoststraRBe

Aufwertung/ Stadtebauliche Integration der Beethovenstrafle

L T

Aufwertung FuBwege Bahnhof — Innenstadt

10. Reduzierung der Hol- und Bringverkehrs zu Schulen (Eltern-Taxis)

11. Anbindung der Gesamtschule Hilden/ Langenfeld (Radwegeplanung Richrather StraRe/ Hildener StraRe bis Rietherbach)

@ Stadt- und Regionalplanung
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Ideenpool fur kiinftige MalRnahmen

% Radverkehr

Strategieansatz

Radverkehr

buro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes des Kreises Mettmann

Priifung , Protected Bike Lanes”

Wiederherstellung der Freizeitroute ,,Rund um Hilden“

Markierung farbiger Furten

Errichtung von Fahrradabstellbiigeln an Bushaltestellen

Priifung der Umwandlung 6ffentlicher PKW- in Fahrradstellplatze

Anpassung der Fiihrungsform Richrather StraBe Abschnitt KlotzstraRe - BaustraRe

Anpassung der Fiihrungsform Ellerstralle Abschnitt Berliner Strafle - KérnerstralBe

L T

Umbau der HagelkreuzstraBBe zur Sackgasse/ Radfahrer frei

@ Stadt- und Regionalplanung



buro stadtVerkehr

BiroStadtverkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG

Verwaltungssitz: Mittelstrae 55
Blrrostandort: Bahnhofsallee 11
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Tel: 02103 /91159-0
Fax: 02103 /91159-22
www.buero-stadtverkehr.de
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Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer,
Sebastian Schulz
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E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de

Dipl.-Ing. Alexander Denzer
Tel: 02103 91159-12
E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de

Lennart Bruhn, M. Sc.
Tel: 02103 91159-11
E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de

Stadt- und Regionalplanung
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden

Stadtentwicklungsausschuss:

Beschluss zu den MalRnahmenvorschlagen
28.08.2024

Stadt- und Regionalplanung b u ro sta dtve rke h I

Dr.Jansen GmbH P e N S



@ Hilden [

Agenda
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l Aktueller Arbeitsstand

N




%o Hilden

Aktueller Arbeitsstand

Riickblick auf bisherige Arbeitsschritte:
Bestandsaufnahme und -analyse
Leitbild- und Szenarienentwicklung
Definition von Handlungsfeldern

Workshop Mallnahmenvorschlage
+ Priorisierung Januar 2024

3. Beteiligungsrunde zu den Malinahmen-
vorschlagen

Vorstellung in der heutigen Sitzung:

MalRknahmen basierend auf dem gewahlten
verkehrlichen Szenario 3 sowie den Ergebnissen

aus der 3. Beteiligungsrunde
- Beschluss der MaBRnahmen fir das
Mobilitatskonzept

buro stadtverkehr S e reglonalpianung

Mobilitatskonzept
fiir die Stadt Hilden

MaBnahmenvorschlage

Nachtrag Verkeh dell .
A::ba;a\fer:; h‘:s r:i:':;" & 16.08.23 Malknahmenvorschldge STEA
Berechnung von 3 ’

Netzfillen Netzfalle STEA  15.11.23 3. Beteiligung

Beirat
2.Workshop STEA: Netzfalle 27.01.24

3. Arbeitskreis

3. Beteiligung
Stadtkonferenz

Seite 3

24.03.2023

10.04.2024

April/ Mai 2024

23.05.2024

27.06.2024
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Agenda
Ergebnisse Beteiligungsformate

N




% H_I I,d e n Mobilitatskonzept

fiir die Stadt Hilden
Ergebnisse Beteiligungsformate

Beirat

Riickmeldungen Birgervereine, Stadte
Solingen, Erkrath, Haan, Dusseldorf sowie
vom Kreis Mettmann, der Autobahn GmbH
und der Rheinbahn

Zustimmung zum Kernvorschlag Tempo 30 auf
den HauptverkehrsstraRen und Anpassung
LSA

Voraussetzung der Rheinbahn:
Beschleunigung des OPNV

I straBen Prifauftrag Tempo 30

Vora ussetzu ng Haa n’ SOIlngen' ZUfahrt Zum I Beibehaltung der aktuellen Hochstgeschwindigkeit
regionalen Verkehr Tempo 50 (und hoher) \ M Korridor Fahrradstrafe
N

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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fiir die Stadt Hilden
Ergebnisse Beteiligungsformate

Arbeitskreis Mobilitat

Zustimmung zum modifizierten Kernvorschlag
Tempo 30 auf den HauptverkehrsstraRen und
Anpassung LSA

Beibehaltung Tempo 50 HulsenstralRe
Abschnitt Niedenstralle bis Westring

Beibehaltung Tempo 50 Elberfelder StralRe
Ortseingangsschild bis zum vorgesehenen

Kreisverkehr Auffahrt Ostring
Ausweitung Tempo 30 Disseldorfer StraRe BN Strafen Prifauftrag Tempo 30
Rlc htu ng We sten b | S N |e d enstra Be I Beibehaltung der aktuellen Hochstgeschwindigkeit
\ I Korridor FahrradstraBe
N

buro stadtverkehr S e reglonalpianung
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Ergebnisse Beteiligungsformate

3. Stadtkonferenz

» GrofRte Teilnehmerzahl von allen drei
Stadtkonferenzen mit Gber 100 Personen

- Uberwiegend Zustimmung zum Kernvor-
schlag Tempo 30 auf den Hauptverkehrs-
stralRen und Anpassung LSA, aber auch
Ablehnung

- Vorhandene Bedenken konnten
uberwiegend ausgeraumt werden

« Nicht Aufnahme von Mallnhahmenvorschlage
aufgrund von fehlender Umsetzbarkeit (z.B.
weitere Kreisverkehre, Radabstellmoglich-
keiten Sportpark Hilden), Nutzen (z.B. Stidtan-
gente) oder Platzangebot im StraRenraum
(z.B. eigenstandige Radverkehrsanlagen)

Stadt- und Regionalplanung

buro stadtVerkehr S e
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Mobilitatskonzept
fir die Stadt Hilden

Quelle: eigene Aufnahmen
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Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

2

@ ® MIV/ Parken/ Lkw-Verkehr

MaBnahmenvorschlag

Strategieansatz

1. Kreisverkehr

2. Gehwegparken

3. Lkw-Fiihrung

blro stadtVerkehr

1.

3.

Priifung Umbau von Knotenpunkten zu
Kreisverkehren:

» OststraRe/ Elberfelder StraRe

* Richrather StraRe/ BaustraRe

Unterbindung von (halbseitigem)
Gehwegparken/ Ausweitung der Kontrollen

Aktualisierung des stadtischen LKW-
Leitsystems/ Beteiligung am System SEVAS
(LKW-Navigationssystem fiir NRW)

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

1.

Barrierefreiheit

Bushaltestelle

Bushaltestelle

Takt- und
Angebots-
ausweitung
Mobilstation

OPNV und Multimodalitit

MafRnahmenvorschlag

1.

Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Suid S

Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fiir
Gelenkbusse

Errichtung DFI-Light an mind. neun
Haltestellen

ErschlieBung Gewerbegebiet Giesenheide
(Schleife der Linie 741)

Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof
und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fiir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von
Vorrangflachen fiir Leihfahrradsysteme



%o Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiur den Busverkehr

o]
?’@ IZ%J FuBverkehr und Schiilerverkehr

Strategieansatz

1. Sanierung

2. Schulweg-
sicherung
3. Schulweg-
sicherung

4. Querungs-

moglichkeit
5. Erhohung
Verkehrs-
sicherheit
buro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Gehwegsanierung:

- Nordseite Diisseldorfer StraRe;

- BeethovenstraRe (oder stadtebauliche
Umgestaltung);

- NeustraBe Abschnitt Benrather StralRe - Itter
Priifung der Einfiihrung von ,,SchulstraRen”
MaBnahmen zur Schulwegsicherung/
Querungsmoglichkeiten:

- HerderstraBe; -Lehmkuhler Weg/ Auf dem
Driesch; - Kornerstral3e; - PestalozzistraRe
Errichtung einer weiteren Querungs-
moglichkeit Westring/ Schalbruch

Erhohung der Nutzerfreundlichkeit von
Gehwegen durch Reduzierung der Freigabe fiir
den Fahrradverkehr

@ Stadt- und Regionalplanung

Seite 10

Mobilitatskonzept
fur die Stadt Hilden
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Hilden

Kernvorschlag Tempo 30 und Anpassung der Lichtsignalanlagen fiir den Busverkehr

% Radverkehr

Strategieansatz

1. Radwege-
verbindung
2. Radwege-
verbindung
3. Fuhrungsform/
Umbau
4. Radwege-
verbindung
5. Markierung
blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-
Siid (Beschluss liegt vor)
Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-
West (Spielraum zur Umgestaltung von
Hauptverkehrsstrallen durch ,Tempo 30)
Anpassung der Fihrungsform/ Umbau im
Abschnitt Bahnunterfiihrung bis PoststraRe
auf der Benrather Stral3e
Radwegeverbindung nach Langenfeld/Bereich
An den Golden (Fahrbahnreparatur)
Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der
Veloroute 1 und weiterer Bereiche im
Stadtgebiet

@ Stadt- und Regionalplanung

Strategieansatz

6.

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Abstellmoglich-
keit

Sanierung

10. Sanierung

MafRnahmenvorschlag

6.

Errichtung von Fahrradabstellanlagen am
Fabry-Museum

Errichtung liberdachter Fahrradabstellanlagen
Innenstadt Hilden und VHS/ Musikschule

Errichtung Fahrradabstellplatze fiir
Lastenfahrrader (Beschluss liegt vor)

Reparatur der Lichtsignalanlage GrinstralRe/
PungshausstraRe

10. Sanierung des ,Roten Weges“ zwischen

NordstraBBe und Augustastralle



‘} Hilden

Ideenpool fiir kiinftige MaRnahmen (,,nachrichtlich®)

[% ® EE MIV/ Parken/ Lkw-Verkehr

Strategieansatz

MIV

Parken

Lkw

blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

1.

)~

S

9.

Umgestaltung der Niedenstra3e (zwischen ReisholzstraBe und Diisseldorfer Straf3e)

Untersuchung von ,,Schleichverkehren” im Hildener Siidwesten (Kordonzdhlungen)

Erweiterung des P+R-Angebotes an der Otto-Hahn-StraBe (Parkhaus)
Optimierung des Parkleitsystems

Parkraumbewirtschaftung: Gebiihrenerh6hung fiir straBenbegleitende Parkplatze
Reduzierung der Parkplatze an der St.-Konrad-Allee (zwischen den Badumen)
Umwandlung von offentlichen Parkpldtzen in Griinflichen/ Baumscheiben

Kontrolle Zweckentfremdung privater Garagen

Bestandserhebung zu Guterverkehren/ Giiterverteileinrichtungen in den Gewerbegebieten

10. Mobilitatshub fur Lieferverkehre/ Mikroverteilung durch Lastenrdader

@ Stadt- und Regionalplanung



‘} Hilden

Ideenpool fiir kiinftige MaRnahmen (,,nachrichtlich®)

Strategieansatz MaBnahmenvorschlag

T
"

x @ OPNV und Multimodalitt

OPNV Direkter SPNV-Anschluss an Koin

Umgestaltung Haltestelle LindenstraBe/ ForstbachstraRRe

Taktverdichtung Linie 784/ Anpassung an RRX am Bahnhof Benrath

Fahrtenausweitung der L 783 bis ca. 24.00Uhr (Mo-Sa)

Einfihrung On-Demand-Ridesharing fiir das Stadtgebiet (ggf. in den Abend-/ Nachtstunden als Zu-/ Abbringer zum SPNV)
Einflihrung Schnellbus 741 im 30-Minutentakt

Forderung des Einsatzes von E-Taxis (On-Demand-System)

Machbarkeitsstudie ,,Einfliihrung einer zweiten Ortsbuslinie” (ggf. Anbindung Kalstert gemaR VEP 2004)

L T

Imagekampagne fiir die O 3

Multimodalitat 10. Einfiihrung eines gemeinsamen Leihfahrradsystems (mit dem Kreis ME oder Nachbarstadten)

buro Stadtverkehr @ Stadt- und Regionalplanung



‘} Hilden

Ideenpool fiir kiinftige MaRnahmen (,,nachrichtlich®)

(o]
?@ % FuRverkehr und Schiilerverkehr

Strategieansatz

FuRverkehr

Schiilerverkehr

blro stadtVerkehr

MaBnahmenvorschlag

Fortfiihrung Ausbau der Barrierefreiheit

Errichtung von Sitzgelegenheiten in der FuRgangerzone

Errichtung einer Querungsmoglichkeit Elberfelder StraRe (Hohe Jaberg)

Synchronisation der LSA mit dem KFZ-Verkehr/ Abschaffung Bedarfs-LSA (Bettelampel)
Verkehrsberuhigung HeiligenstraBe

Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Umbau Knotenpunkt Ellerstrale/ HiilsenstraBe/ Westring
Umbau Einmiindungsbereich FeldstraBe/ PoststraRBe

Aufwertung/ Stadtebauliche Integration der Beethovenstrafle

L T

Aufwertung FuBwege Bahnhof — Innenstadt

10. Reduzierung der Hol- und Bringverkehrs zu Schulen (Eltern-Taxis)

11. Anbindung der Gesamtschule Hilden/ Langenfeld (Radwegeplanung Richrather StraRe/ Hildener StraRe bis Rietherbach)

@ Stadt- und Regionalplanung



‘} Hilden

Ideenpool fiir kiinftige MaRnahmen (,,nachrichtlich®)

% Radverkehr

MaBnahmenvorschlag

Strategieansatz

Radverkehr

buro stadtVerkehr

1
2
3
4
5.
6
7
8
9

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes des Kreises Mettmann

Priifung , Protected Bike Lanes”

. Wiederherstellung der Freizeitroute ,Rund um Hilden“

Markierung farbiger Furten
Errichtung von Fahrradabstellbiigeln an Bushaltestellen

Priifung der Umwandlung 6ffentlicher PKW- in Fahrradstellplatze

. Anpassung der Fiihrungsform Richrather StraBe Abschnitt KlotzstraRe - BaustraRe

. Anpassung der Fiihrungsform Ellerstralle Abschnitt Berliner Stralle - KérnerstralRe

Umbau der HagelkreuzstraBBe zur Sackgasse/ Radfahrer frei

@ Stadt- und Regionalplanung



@ Hilden [

Agenda
|

N

Weiteres Vorgehen




. Mobilitatsk t
¥ Hilden e

Zeitplan und weiteres Vorgehen

. 4. Arbeitsgruppe:
- Aufnahme der MaBBnahmen in das b 24032023

Mobilitatskonzept

Arbeitsgruppe: Netzfalle 10.04.2024

« Fertigstellung des Abschlussberichtes

o/ Ma
« Vorstellung des Gesamtkonzeptes November April/ Mai 2024

2024 23.05.2024

27.06.2024

28.08.2024

5. Arbeitsgruppe:

Monitoring-Konzept September 2024

6. Arbeitsgruppe: Oktober 2024
Abschlussbericht

biiro stadtVerkehr [ St undRegionalplanung
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Anlage 8 Liste MaRnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlage zum Mobilitatskonzept der Stadt Hilden
»Kernvorschlag®:

Ausweisung von Tempo 30 auf fast allen Hauptverkehrsstral3en und Anpassung der
Lichtsignalanlagen fur den Busverkehr

Hiermit verbundene EinzelmaRnahmen:

Handlungsfelder Motorisierter Individualverkehr (MIV)/Parken/LKW-Verkehr:

01. Prtfung von Knotenpunkten zu Kreisverkehren:
- OststralRe/Elberfelder StraRe;
- Richrather StralRe/ BaustraRe;

02. Unterbindung von (halbseitigem) Gehwegparken/Ausweitung der Kontrollen

03. Aktualisierung des stadtischen LKW-Leitsystems/Beteiligung am System SEVAS (LKW-
Navigationssystem fiir NRW)

Handlungsfelder OPNV und Multimodalitét:

01. Barrierefreier Ausbau Haltepunkt Hilden-Sid S

02. Ausbau Wendeanlage Sudfriedhof fiir Gelenkbusse

03. Errichtung DFI-Light an mind. neun Haltestellen

04. Erschliefung Gewerbegebiet Giesenheide (Schleife der Linie 741)

05. Anpassung der Haltepunkte Hilden Bahnhof und Hilden Siid S an die VRR-Vorgaben fir
Mobilstationen in NRW/Einrichtung von Vorrangfldchen fur Leihfahrradsysteme

Handlungsfelder FuBverkehr und Schiilerverkehr:
01. Gehwegsanierung:
- Nordseite Dusseldorfer StralRe;
- BeethovenstraRe (oder stadtebauliche Umgestaltung);
- NeustraRe Abschnitt Benrather StraRe - Itter
02. Prufung der Einfihrung von ,,Schulstrallen”
03. MaRnahmen zur Schulwegsicherung/Querungsmaglichkeiten:
- HerderstraRe; -Lehmkuhler Weg/Auf dem Driesch; - Kérnerstralle; - PestalozzistraRe
04. Errichtung einer weiteren Querungsmaoglichkeit Westring/Schalbruch
05. Erhdhung der Nutzerfreundlichkeit von Gehwegen durch Reduzierung der Freigabe fiir den
Fahrradverkehr

Handlungsfeld Radverkehr.

01. Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Nord-Sid (Beschluss liegt vor)

02. Machbarkeitsstudie Radvorrangroute Ost-West (Spielraum zur Umgestaltung von

Hauptverkehrsstralen durch ,, Tempo 30)

03. Anpassung der Fithrungsform/Umbau im Abschnitt Bahnunterfiihrung bis PoststraRe auf der
Benrather StraRe

04. Radwegeverbindung nach Langenfeld/Bereich An den Golden (Fahrbahnreparatur)

05. Vorgezogene Aufstellbereiche im Verlauf der Veloroute 1 und weiterer Bereiche im
Stadtgebiet

06. Errichtung von Fahrradabstellanlagen am Fabry-Museum

07. Errichtung Uberdachter Fahrradabstellanlagen Innenstadt Hilden und VHS/Musikschule

08. Errichtung Fahrradabstellplatze fiir Lastenfahrrader (Beschluss liegt vor)

09. Reparatur der Lichtsignalanlage GriinstraRe/Pungshausstralle

10. Sanierung des ,Roten Weges“ zwischen NordstralRe und AugustastralRe




Anlage 9 Liste Ideenpool

Ideenpool fiir eventuell kiinftige weitere MaBnahmen:

Handlungsfelder Motorisierter Individualverkehr (MIV)/Parken/LKW-Verkehr:

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.

Umgestaltung der Niedenstralle (zwischen Reisholzstralle und Disseldorfer StralRe)
Untersuchung von ,Schleichverkehren” im Hildener Siidwesten (Kordonzdhlungen)
Erweiterung des P+R-Angebotes an der Otto-Hahn-StraRe (Parkhaus)

Optimierung des Parkleitsystems

Parkraumbewirtschaftung: Geblhrenerhohung fir stralenbegleitende Parkplatze
Reduzierung der Parkplatze an der St.Konrad-Allee (zwischen den Badumen)

Umwandlung von 6ffentlichen Parkplatzen in Griinflichen/Baumscheiben

Kontrolle Zweckentfremdung privater Garagen

Bestandserhebung zu Gliterverkehren/ Giterverteileinrichtungen in den Gewerbegebieten
Mobilitatshub fur Lieferverkehre/Mikroverteilung durch Lastenrader

Handlungsfelder OPNV und Multimodalitét:

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.
10.

Direkter SPNV-Anschluss an Koln

Umgestaltung Haltestelle LindenstraRe/ForstbachstraRe

Taktverdichtung Linie 784/Anpassung an RRX am Bahnhof Benrath

Fahrtenausweitung der L 783 bis ca. 24.00Uhr (Mo-Sa)

Einfilhrung On demand-Ridesharing fiir das Stadtgebiet

Einfihrung Schnellbus 741 im 30-Minutentakt

Forderung des Einsatzes von E-Taxis (On demand-System)

Machbarkeitsstudie ,Einflihrung einer zweiten Ortsbuslinie” (ggf. Anbindung Kalstert gemafd VEP

2004)

Imagekampagne fir die O 3
Einflhrung eines gemeinsamen Leihfahrradsystems (mit dem Kreis ME oder Nachbarstadten)

Handlungsfelder FuRBverkehr und Schiilerverkehr:

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.
11.

Fortflihrung Ausbau der Barrierefreiheit

Errichtung von Sitzgelegenheiten in der FuRgdngerzone

Errichtung einer Querungsmaglichkeit Elberfelder StraRe (Hohe Jaberg)

Synchronisation der LSA mit dem KFZ-Verkehr/Abschaffung Bedarfs-LSA (Bettelampel)
Verkehrsberuhigung HeiligenstralRe

Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Umbau Knotenpunkt Ellerstrale/ Hiilsenstrale/ Westring
Umbau Einmiindungsbereich Feldstrale/Poststrale

Aufwertung/Stadtebauliche Integration der BeethovenstraBe

Aufwertung FuBwege Bahnhof - Innenstadt

Reduzierung der Hol- und Bringverkehrs zu Schulen (Eltern-Taxis)

Anbindung der Gesamtschule Hilden/Langenfeld (Radwegeplanung Richrather StraRe/Hildener

StralRe bis Rietherbach)

Handlungsfeld Radverkehr:

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.

Umsetzung des Radverkehrskonzeptes des Kreises Mettmann

Prifung ,,Protected Bike Lanes”

Wiederherstellung der Freizeitroute ,,Rund um Hilden”

Markierung farbiger Furten

Errichtung von Fahrradabstellbiigeln an Bushaltestellen

Prafung der Umwandlung 6ffentlicher PKW- in Fahrradstellplatze

Anpassung der Fiihrungsform Richrather Stralle Abschnitt Klotzstralle - Baustralie
Anpassung der Fiihrungsform EllerstraBe Abschnitt Berliner StralRe - Kérnerstral3e
Umbau der HagelkreuzstraRRe zur Sackgasse/Radfahrer frei
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