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L
Postanschrift: Kreisverwaltung Mettmann - Postfach - 40806 Mettmann Der Landrat

ISR Stadt + Raum

Memeler Stralke 30

42781 Haan
20.11.07 Auskunfterieit  Herr Saxler
83-2 Zmmer 2.105
20. Dezember 2007 Tel 02104 99_ 2606
Fax 02104 89 5602
Bitie gaben Sie bei jader eMal  klaus.saxler@kreis-mettmann.de

Antwort das Akienzeichen an.
Beteiligung als Trager &ffentlicher Belange

Bebauungsplan Nr. 73 A — 5. Anderung
Beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB
Bereich Mittelstr. / Bismarckstr. / Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz

Zu der og. PlanungsmaRnahme dulere ich mich wie folgt:

Aus Sicht des Umweltamtes:
Eine Stellungnahme ist in der gegebenen Frist nicht méglich. Ich werde diese kurzfristig
nachreichen.

Aus Sicht des Kreisgesundheitsamtes:

In dem als Kerngebiet ausgewiesenen Plangebiet sind laut textlicher Festsetzung Nr. 1.5
auch (sonstige) Wohnungen ab dem 1. Obergeschoss zulassig.

Fir den BP wurde ein schalltechnisches Gutachten (TAC, vom 20.08.07) erstellt. In
diesem Gutachten werden die Auswirkungen durch die vorgesehenen Nutzungen
(gewerbliche und Verkehrsldrm-Immissionen) auf auRerhalb des BP-Gebiets liegende
Immissionsorte ermittelt und beurteilt. In der Begriindung und dem Umweltbericht des BP
sowie den textlichen Festsetzungen sind entsprechende Angaben zu der Schallsituation
im Umfeld des Plangebiets und zu baulichen Vorkehrungen zum Schallschutz an dem
neuen Gebdude enthalten.

Angaben zur Schalisituation der evil. vorgesehenen Wohnbebauung im Plangebiet selber
sind aber weder im Schallgutachten noch im BP enthalten. Sollte in dem neuen Gebiude
konkret Wohnbebauung vorgesehen werden, so sollten hierzu entsprechende Aussagen
im BP erganzt werden.

Aus Sicht des Planungsamtes:
Untere Landschaftsbehérde:
Zur vorgenannten Planung werden keine Bedenken oder Anregungen vorgebracht.

Dienstgebiude Fax (Zentrale) Homepage Besuchszeit Konten

Goethestr. 23 02104_99_4444 www kreis-mettmann.ds 8.30 bis 12.00 Uhr Kreissparkasse Disseldorf
49522 Mettmann E-Mail (Zentrale) und nach Vereinbarung Kto. 0001000504
(Lieferadresse) kme@kreis-metimann.de  StraBenverkehrsamt 8730150200

Telefon {Zentrale) 7.30 bis 12.00 Uhr und Posthank Essen

0210489 0 , Do.von 1400 bis 17.30 Ut Kio, 852 22438 BLZ 360 100 43
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Blatt 2 Der Landrat

Landschaftsplan:

Das Plangebiet liegt nicht im Geltungsbereich des Landschaftsplanes. Natur- oder Land-
schaftsschutzgebiete werden auch nicht berthrt. Eine Beteiligung von Beirat, ULAN-
Fachausschuss sowie Kreisausschuss ist daher nicht erforderlich.

Umweltprifung:

GemalR §§ 2 und 2a BauGB i.d.F. vom 20.07.2004 wurde der Begrindung des
Bebauungs-planes ein Umweltbericht mit durchgefitlhrter Umweltpriifung (UP) beigefigt.
Hierzu werden keine Anregungen gemacht.

Eingriffsregelung:

Die Planung bedingt keine Uber das bestehende Baurecht hinaus gehenden neuen
relevanten Eingriffe in Natur und Landschaft. Es werden keine Anregungen gemacht.

= Artenschutz:

Der unteren Landschaftsbehérde ist das Vorhandensein von Nist-, Brut-, Wohn- oder
Zufluchtstatten streng geschitzter Tiere im Planungsraum nicht bekannt.

Planungsrecht:

Im aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Hilden ist der betroffene Bereich als
Kerngebiet dargesteilt.

Die og. Planungsmalnahme entspricht also den derzeitigen FNP-Darstellungen der
Stadt Hilden. Damit kann der Bebauungsplan aus den Darstellungen des wirksamen
Flachennutzungsplanes entwickelt werden.

Im Auftrag

Saxler
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Ihr Schreiben
Aktenzeichen
Datum

...,M—-.".; Kreis Mettmann
Postanschrift: Kreisverwaltung Metimann - Postfach + 40806 Mettmann Der Landrat

|SR Stadt + Raum

Memeler Strafe 30 -

42781 Haan
20.11.07 Asskunfieteit  Herr Saxler
63-2 Zmmer 2,105
3. Januar 2008 Tel. 02104 98 2606
Fax 02104 95 5602
Bitia geben Sie bei jeder emal  klaus.saxler@kreis-mettmann.de

Antwcri das Aktenzeichen an.

Beteiligung als Tridger &ffentlicher Belange

Bebauungsplan Nr. 73 A - 5. Anderung
Beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB
Bereich Mittelstr. / Bismarckstr. / Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz

In Ergénzung zu meinem Schreiben vom 20. Dez. 2007 nehme ich zu der og.
PlanungsmaRnahme aus Sicht des Umweltamtes wie folgt Stellung:

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht (Abstdnde des Bauvorhabens zum Itterbach) nehme ich wie folgt
Stellung: R
Die vorgelegte Entwurf zur Anderung des BP lasst einen nahezu durchgehenden Griinstreifen
entlang des Iltterbaches erkennen. im Entwurf zur 5. Anderung des BP 73 A soll der Baukérper in
einem minimalen Abstand von 3 m zur Béschungsoberkante (BOK) des literbaches errichtet
werden. Zumindest die oberirdischen baulichen Anlagen sollten einen Mindestabstand von 5 m zur
BOK des Itterbaches aufweisen. ~3o o= 0 7 OO

" OC Ee (06
Im Plangebiet befinden sich keine Flachen, die im ,Altlastenkataster” des Kreises Mettmann
verzeichnet sind. Es liegen fur den Geltungsbereich der Planung keine konkreten Erkenntnisse zu
Altlasten, schadlichen Bodenverdnderungen sowie dadurch bedingten Beeintrachtigungen vor.
Nach den Ergebnissen der flachendeckenden Alistandorterfassung des Kreises Mettmann befindet
sich im Plangebiet der Altstandort Nr. 28993 (Chemische Reinigung, Mahl- und Schalmihlen u. a.
Mittelstr. 36). Der Altstandort (Altlastverdacht) ist bislang nicht untersucht worden, so dass unklar
ist, ob Belastungen vorhanden sind und ob von der Flache Gefahren ausgehen. Vorsorglich rege
ich an, die Fldche entsprechend der Darstellung im anliegenden Lageplan im Bebauungsplan zu
kennzeichnen und den Hinweis aufzunehmen, dass die Untere Bodenschutzbehérde des Kreises
Mettmann in baurechtlichen Genehmigungsverfahren zu beteiligen ist, die die altiastenverdéchtige
Flache betreffen.

Im Auftrag | Gc&f:ug (—CAC/QQ_,;,__@

F Cava )(

Saxler

Anlage: Auszug informelles Altstandortverzeichnis (Lageplan, Flachenreport)

-

Dienstgebdude Fax (Zentrale) Homepage Besuchszeit Konten

Goethestr. 23 02104_99_4444 www . kreis-mettmann.de 8.30 bis 12,00 Uhr Kraissparkasse Disseldorf
40822 Mettmann E-Mail (Zentrale) und nach Vereinbarung Kto. 0001000504
(Lieferadresse) kme@kreis-metimann.de  StraBenverkehrsamt BLZ 301 502 00

Telefon (Zentrzle) 7.30 bis 12,00 Uhrund Postbank Essen

02104 9% 0 Do. von 14.00 bis 17.30 Uhr Kio. 852 23-438 BLZ 380 10043
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BERGISCH-RHEINISCHER WASSERVERBAND

Kérperschaft des éffentlichen Rechts ACHTUNG ¢
Der Geschéftsfithrer Neuve Postfachanschrifs:
Postfach 1017 65

BRW - Postfach 22 B0 - 42766 Haan

Morheim Lelchlingen

427461 Haan

IDRGmMbH & CoKG . .
Memeler Str. 30 e A

Levarkusan
Gruiten
Disselbsrger Strafis 2
42781 Haan
o T it Tolefon (02104) 88 13-0
H Rt SR B s el 8 Telefax {02134) 821366
42781 Haan : E-Mail brw@brw-haan.ce

internet www.brw-naan.ce

MR Rk e

Efferita. Kolk@brw-haan.de

hr Zeichen Ihre Nachricht vomn Unser Zeichen Datum

Praj. 07710 20.11.2007 IT-BP-2115-KL 04.12.2007

Frithzeitige Beteiligung der Behérden und der sonstigen Triger &ffentlicher Belange
bei der Aufstellung von Bebauungsplanen gem. § 4 (1) BauGB

hier: Vorhabensbezogener Bebauungsplan Nr. 73 A 5. Anderung fir den Bereich Mittelstra-
Re/Bismarkstrale/Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen den o. g. Entwurf bestehen unsererseits keine Bedenken. Jedoch bitten wir zu Prii-
fen, ob eine Umwidmung der Grinflichen beiderseits der Itter fur die Wasserwirtschaft még-
lich ware. Dies wirde fur die Zukunft eine Erleichterung bei Planungen gemaR WRRL be-
deuten.

Mit freundlichem GrufR
i A ?gg!

b
i
oy

Prof. Dr.-Ing. Schitthelm

Stadt-Sparkasse Haan - Kto. 320010 - BLZ 30351220
Deutsche Bank AG Salingen - Kte. 011 863800 - BLZ 34270054
Postbank Kéin - Kto, 37315501 - BLZ 37010050
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ISR-Stadt +Raum
: Bund for Umwelt -und
Memeler Stralle 30 garéurschutzHl_.!\; NW
Haan ruppe rigen
42781 D‘letEr Dpfnner
Kirchhofstralle 28
per Fax als an 02129-566-20916 40721 Hilden

Tel. 02103/65030

Hilden, den 21.12.2007

Betr.: Vorhabenbezogener B-Plan Nr.73 A, 5. Anderung
Beteiligung des BUND als Tréger ffentlicher Belange gem. § 4 BauGB

Sehr geehrte Damen und Herren,

zunichst weisen wir darauthin, dass die vorgelegte Planung fiir eine Stellungnahme nur eine
erste Basis bilden kann. Es fehlt noch der ausformulierte Vorhaben- und ErschlieBungsplan.

Teil A - Begriindung

Hierzu méchten wir nur fragen, was an dem aktuellen Bankgeb#ude ,,weitgehend iiberkom-
men‘ sein soll ? Wenn das die einzige Begriindung fiir den Neubau sein soll, scheint uns das
eine sehr schwache Argumentation und die Notwendigkeit eines Ersatzes nicht wirklich

begrlindet.
5.1 Stadtebauliche Konzeption

Was ist als die ,,einheitliche Raurnkante* zu verstehen und wie sollen die bisherigen
Nutzungen des Sparkassenvorplatzes als markanter Treff- und Veranstaltungsplatz erhalten
bleiben?

Alternativen dazu werden in der Begriindung und in der Planung nicht angeboten. Der
rilckwirtige Dr. Ellen Wiederhold Platz kann nicht die gleiche Funktion iibernehmen.

5.2 Art und MaR der baulichen Nutzung

1. Vom Rat der Stadt Hilden ist am 21.11.07 als ,,MafBnahmenkatalog Klimaschutz*
folgendes beschlossen worden: ,,Bei Vorhaben- und ErschlieSungsplénen (Vorhaben-
bezogenen Bebauungspliinen) wird die Verwaltung verpflichtet, im Ralimen der mit
den Verhabentréigern zu schlieBenden Durchfithrungsvertrége die Umsetzung von

» KlimaschutzmafBinahmen festzuschreiben.
- Hierbei kann es sich — je nach Projekt — um verschiedene Mafnahmen handeln, vom
Einsatz der aktiven und passiven Sonnenenergienutzung {iber echhte Wirmedim-
mungstandards bis hin zu klimaschiitzenden Heizungs- oder Klimatisierungs-
technologien.
- Ein tiber einen VEP umzusetzendes Projekt wiirde so auch zwingend Klimaschutz
Aspekte enthalten.” :
Dies konnte in dem vorliegenden Entwurf noch nicht berlicksichtigt sein; das sallte
allerdings in der weiteren Bearbeitung geschehen.

2. Es wird ein erhebliches zusitzliches Bauvolumen geplant. Flichenm#Big soll von
2.500 auf 3000 gm ausgeweitet werden, wie in der BiirgeranhSrung erléutert wurde.
Die Nutzfliche soll sogar von 4.800 auf 7.900 gm steigen. Wir regen an, dies auch
unter Klimaschutzgesichtspunkten zu tiberdenken.
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Jede Ausweitung der Bebauung sollte auf jeden Fall — gem#B der o.g. Zielsetzung -
nicht dazu fithren, dass Emissionen und Immissionen zunehmen, sondern Redu-
zierungen erreicht werden, die sich im fibrigen auch in der Zukunft positiv auf die
Wirtschaftlichkeit des Projektes auswirken werden.

Gerade an dieses Projekt, das mehrere Funktionen im Herzen von Hilden erfiillen
muss, sind - als Vorzeigeprojekt — ganz besondere Anforderungen zu stellen.

a. Energetisch ist das Geb#ude so zu planen, dass es als Energieproduzent vorgesehen
wird und kein neuer CO2-Emmittent wird. Durch viele bauliche MaBnahmen in den
Wand-, Decken- und Fensterbereichen kann alleine schon der Nullenergiestandard
erreicht werden. Auch die Nutzung von Geothermie diirfte bei der Gréfie der Gebaude
wirtschaftlich sinnvoll méglich sein und eine entsprechende Priifung ist auf jeden Fall
fiir das neue Geb#ude zu fordern.

b. Da es sich auch um das Geb#ude der HRV- Sparkasse vor Ort handelt, sollte auf
méglichst groBer Fliche Blirger-Fotovoltaik geplant und den Kunden und Anliegern
zur Beteiligung angeboten werden. Damit witrde die Identifikation der Biirger-Kunden
mit Threm Institut gefdrdert und gefestigt.

3. Anstelle einer Tiefgarage — die notwendigen Stellplétze sollten tiber Abldsung bei den
nahegelegenen Tiefgaragen Rathans und Nove-Mesto-Platz nachgewiesen werden —
sollte die unterirdische Nutzfliche fiir KWK- Kraftwerke genutzt werden und der
Strom und Wirme in ein Netz der Stadtwerke Hilden eingespeist werden. Das Strom-
netz steht schon zur Verfilgung, fiir ein Warme- und Kithlungsnetz ist der Start an
diesem Standort sicher bestens geeignet. Es wire der erste Schritt zu der Zielsetzung:
Hilden wird energicautark !

4, Wenn den Vorschligen unter 3. gefolgt wird, ist eine LKW- und PKW-
Verkehrsuntersuchung obsolet.

5. Zu den sonstigen Umweltauswirkungen sind sicher weitere Untersuchungen
notwendig und geplant. Insbesondere in Hinblick auf L&rmschutz, Bodenschutz und
Wasserricht-linien ist danach nochmals eine Stellungnahme von uns geplant.

6. Bezuglich der Naturschutzuntersuchung weisen wir darauf hin, dass es im Bereich der
Ttter — deren Ufer beide in den B-Plan miteinbezogen sind - den Eisvogel auf
Nahrungssuche gibt. Der Eisvigel fliegt von der Grenze zu Solingen bis in den

« Hildener Siiden und wird von mir regelmiBig dort gesichtet. Schon dies legt nahe,
zumindest die nordlichen Uferbereiche auch in diesem Bereich nicht als ,,begehbaren
Parkbereich” sondern mehr als naturnahen Bereich auszubilden.

Dies bitten wir als erste Stellungnahme anzusehen, die nicht abschlieBend sein kann.

Mit freundlichen Griiflen

Yoo e/

Dieter Donner
FFir die Ortsgruppe des BUND

-
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MUSEUMS- UND /
HEIMATVEREIN | &
HILDEN E.V. \ ‘s

| S R Stadt + Raum
GmbH & Co KG
Memeler Stralle 10

42781 Haan /Rhld. ,
e 20. Dezember 2007

Projekt 07/10

Trager offentlicher Belange — )

hier: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr.- 73A 5. Anderung
fiir den Bereich MittelstraBe / BismarckstraRe /
Dr.’Ellen-Wiederhold-PLatz
Hauptftfiliale der Sparkasse HRV in Hilden —

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir erhielten lhre Planunterlagen zu vorgenanntem Projekt und geben
dazu unsere Stellungnahme ab.

Zu 4. Ziel und Zweck der Planung
Eine Anpassung der StraBenbegrenzungslinie lehnen wir ab.

Aus stadtebaulicher Sicht ist anzustreben, dass das Areal um den
Sparkassenneubau mit Wegen und Platzen ahnlich gestaitet wird wie
der Alte Markt oder auch der neue St. Jacobus-Platz.

Planerisch wéare hier eine eindeutigere Haltung wiinschenswert. Als
bedenkenswerte Punkte sind anzumerken:

1. Das Verschieben der Bauflucht in siidliche und westliche Richtung
unter Aufgabe der heute genutzten Platznische an der Ecke zur
Bismarckstrale wird dazu fuhren, dass der Stadtraum an dieser
Stelle keine Aufenthaltsqualitdt mehr besitzt.

2. Der Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz ist nun zwar gréRer, aber nicht
besser als vorher in das stadtische Wegenetz eingebunden. Im
Ergebnis wird er nicht starker angenommen werden als heute.

Anschrift: Elisabeth Harsewinkel - Johann-StrauB-Weg 6 - 40724 Hilden - Telefon: 02103-361538 - Fax: 02103-361539
eMaii: Museums-u.Heimatverein-Hiiden@t-online.de
Bankverbindung: Sparkasse Hilden Ratingen Velbert - BLZ 334 500 00 - Konto 0034 315317
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3 In diesem Zusammenhang wirkt die schrag verlaufende Baulinie
an der Westseite des Platzes unverstandlich und steht im
Widerspruch zu den Ubrigen orthogonal verlaufenden Raumkanten.

4. Da die Gestalt des Dr.-Ellen-Wiederhold-Platzes an der nérdlichen
und 6stlichen Seite von unanttraktiven Fassadenrlickseiten gepragt
ist, bleibt zu hoffen, dass die Fassade der neuen Sparkasse durch eine
adaquate Gestaltung den Eindruck einer Riickseite vermeidet und mit
dem Platz kommuniziert.

5. Aus stadtebaulicher Sicht ist derzeit der Blick von der unteren
MittelstralRe in Richtung Burgerhaus frei und zeigt auch die
Giebelfront des historischen Gebaudes MittelstralRe 42. Durch das
vorgenannte Verschieben der Bauflucht fallt dieser interessante Blick
weg.

8. Zu fragen ist, ob die geplante Fassadengestaltung durch ihre
GroRmalstablichkeit genliigend Ricksicht nimmt auf die
vorhandenen, schénen Fassaden des ersten Denkmalsbereiches der
Stadt, der Mittelstrale. Auch eine moderne Fassadenkonzeption
sollte kontexuell mit der vorhandenen, pragenden Bebauung in einen
Dialog treten.

Nur wenn eine Neuplanung diesem Anspruch Rechnung trégt,
kann man von einer gelungenen stidtebaulichen Konzeption
sprechen.

5. Planinhalte
5.4 ErschlieBung

Die Zufahrt zur Tiefgarage Uber die Bismarckstrale halten wir
fur problematisch, da die Anwohner schon seit vielen Jahren stark
belastet sind durch den vermehrten Zu- und Abfahrtsverkehr
(besonders seit der rickwartigen ErschlieRung der Gebaude
MittelstralRe entlang der Itter).

Eine sorgféltige Priifung einer Anbindung an die Tiefgarage
Rathaus ist dringend geboten. Hier kénnten méglicherweise die
Zufahrten gesplittet werden, was durch verkehrsienkende
Massnahmen zu regeln ware. Dies auch unter Berltcksichtigung
zukinftiger Bebauung der Eckgrundstiicke StralRe Am Rathaus.

Anschrift: Elisabeth Harsewinkel - Johann-StrauR-Weg 6 - 40724 Hilden - Telefon: 02103-361538 - Fax: 02103-361539
) eMail: Museums-u. Heimatverein-Hilden@t-online.de
Bankverbindung: Sparkasse Hilden Ratingen Velbert - BLZ 334 500 00 - Konto 0034 315 317
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8. Denkmalschutz

Wenn auch im Plangebiet lediglich das "Alte Rathaus" Mittelstrale
40 als eingetragenes Denkmal gilt, so ist nicht aulRer Acht zu
lassen, dass das genau angrenzende Gebaude Mittelstralle 42 ein
sehr wertvolles und als "pragend" eingestuftes Gebaude aus
dem Jahre 1855 ist. Damals als Fabrikantenvilla 2-geschossig
erbaut, steht es als Synonym fur den damaligen Wohistand der Stadt.

Der Denkmalschutz wurde diesem Gebaude bedauerlicherweise aus
rein wirtschaftlichen Grinden in den 1990er Jahren aberkannt und
leider wurde dem damaligen Eigentimer dieser hassliche Anbau
genehmigt, ebenso wie kurzlich leider dem jetzigen Eigentimer
gestattet wurde, die ErdgeschoRfenster fassadenschadigend zu
verandern.

Trotzdem sollte auf dieses Gebaude und seiner Schénheit aus
stadtgeschichtlicher und stadtebaulicher Sicht Rucksicht genommen
werden.

Im weiteren Umfeld des geplanten Neubaus befindet sich {(wenn
auch nicht im B-Plan) die denkmalgeschitzte "AdlerApotheke",
das erste Steinhaus in Hilden aus dem Jahre 1823.

Uberhaupt befinden sich entlang der MittelstraRe sehr viele
Gebaude mit pragenden Fassaden aus der Zeit um 1900, die zum
grélten Teil von den Eigentumer liebevoll gepflegt werden.

Wir figen diesem Schreiben einen “Stadtgeschichtlichen Spaziergang
durch Hilden* bei. '

% Der Museums- und Heimatverein Hilden e.V. wirde es begriRen, wenn die
vorgetragenen Anregungen bei der Bearbeitung im weiteren Verfahren
Berlucksichtigung fanden.

Mit freundlichen GriiRen

MUSEUMS- und HEIMATVEREIN HILDEN e.V.
- Arbeitskreis Denkmalschutz und Denkmalpflege —

E0sclef, /l&l? fhnailet

Elisabeth Harsewinkel
(Vorsitzende)

Anlage

Anschrift: Elisabeth Harsewinkel - Johann-Straufl-Weg 6 - 40724 Hilden - Telefon: 02103-361538 - Fax: 02103-361539
) eMail: Museums-u. Heimatverein-Hilden@t-online.de
Bankverbindung: Sparkasse Hilden Ratingen Velbert - BLZ 334 500 00 - Konto 0034 315 317
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= STADTWERKE

E 3

Hilden

Stadtwerke Hilden GmbH « Postfach 805 » 40708 Hilden Stadtwerke Hilden GmbH
Am Feuerwehrhaus 1 « 40724 Hilden
Telefon 02103 795-0 » Telefax 02103 795-130

ISR Stadt + Raum E'Nﬁ o . 7. , N Center Netze
‘T;Trg?ieHraSatr:. %0 1 . T Ansprechpartner: Dirk Peter Huhn
2 BEZ‘ [{‘Q‘:? Telefon: 02103 795-174
1 Erteqg ) Telefax: 02103 785-130

E-Mail: dirkpeter.huhn@stadtwerke-hilden.de

Datum: 1C. Dezember 2007

Projekt 07/10 .
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 73 A, 5. Anderung

Sehr geshrte Damen und Herren,

im Gebiet des Bebauungsplans Nr. 73 A befinden sich Versorgungseinrichtungen der Stadtwerke
Hilden. Diese Einrichtungen versorgen nicht nur das Sparkassengeb&ude, sondern auch Teile der
Mittel- und Bismarckstralte.

Vor dem Abriss des Geb&udes ist eine Umlegung erforderlich. Das SparkassengebZude wird zurzeit
iber eine kundeneigene Mittelspannungsiibergabestation versorgt. Diese muss im Zuge der

Abrissarbeiten zurilickgebaut werden.

Die Versorgung des geplanten neuen Gebdudes wird die Kapazitét des Niederspannungsnetzes
Uberschreiten. Aus diesem Grunde muss eine mittelspannungsseitige Versorgung eingeplant werden.

Mit freundlichen Griilzen
. Stadtwerke Hilden GmbH

/I~

,épa. Peter Hof

Geschéftsfiibrer: Dipl.-Ing., Dipl.-Wirt.Ing. Bodo Taube Sparkasse HRV: Klo. 34 300 129 (BLZ 334 500 00)
Aufsichtsratsvorsitzendar: Jirgen Scholz Deutsche Bank Hiiden: Kto. 7 884 026 (BLZ 300 700 10)
Sitz der Geselischaft: 40724 Hilden » Amtsgericht Diisseldorf HRB 45055 Volksbank RS-5G: Kto. 361 444 (ELZ 340 600 94)
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Bebauungsplan Nr. 73A 5. Anderung fiir den Bereich MittelstraBe/Bismarck- Spreche: des Vorstandes

strafie/Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz

Peier Ackermann
. . . . Vorstand
Ohne besonderes Anschreiben erhalten Sie die beigefiigten Unterlagen Mgkl pa—

mit der Bitte um:
\foisitzender
des Aufsichtsrates:

Kenntnisnahme O Erledigung/Beantwortung Ratsherr

Verbleib O Riickgabe Rolf-ldrgen Braer

O Prifung O Gegenzeichnung/Genehmigung Amisgericht Disseldorf
O Stellungnahme O Weiterleitung an: +R3 562

O Riickruf/Riicksprache Ust.-id -Nr

DE 119270557
0O Anmerkungen:
Steuemummer
103/5705/0897

Cresdner Bank AG
Dusseldorf

BLZ 30030000
Konia 3 227 44300

Stadtsparkasse
Mit freundlichen Griiflen Diisseldorf
BLZ 30050110
. Konto 10012706
Rheinbahn AG

Abt. Betriebsplanung Commerzbank AG

Dasseldarf
AJA ‘Q"MQB .
Mit Bus und Bahn

BLZ 30040
Stefan Knab Anlage zur Hauptverwaltung

000
Konto 322 21 55
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www.rheinbahn.de
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Stadtverwaltung Hilden
Stadtplanungsamt Ansprechparmer - Herr Knab
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Raum
- = Vorstand:
Bebauungsplan 66 B 2. Anderung (VEP 7) - westlich des Westrings Dirk Biesenbach

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 20.11.2007 wurden wir von der ISR Stadt + Raum GmbH um

Stellungnahme zu o.g. Bebauungsplan aufgefordert.

Zu der o.g. Planung bestehen unsererseits keine Anregungen.

Sprecher des Vorstandes

Peter Ackermann
Vorstand
Personal und Betrieb

Vorsitzender

des Aufsichisrates:
Ratsherr
Relf-Jlrgen Braer

Amtsgericht Disseldorf

HRE 552

Ust.-Id.-Nr.
Das Plangebiet wird von unseren Bussen der Linien 781, 783 und 784 mit den Halte- DE 119270557
stellen ,Nové-Mésto-Platz” und ,,Am Rathaus® sowie den Bussen der Linien 741, ?éi‘}'f%‘;%g‘;

781, 782, 783, 784, DL4 und DLS mit der Haltestelle ,,Gabelung® bedient.

Dresdner Bank AG
Dusseldorf
BLZ 30080000

Die mittlere Gehwegentfernung zu den Haltestellen ,Nove-Mésto-Platz* und ,,Am Konto 3 227 2443 00
Rathaus® betrigt ca. 200 m, zur Haltestelle ,,Gabelung® ca. 300 m. Stadtsparkasse
Dusseidorf
BLZ 30050110

Mit freundlichen Griien

Rheinbahn AG

Q’M La%\yv‘w Wolfgang Eilrich

Konto 100127 06

Commerzbank AG
Dusseldorf

BLZ 30040000
Konto 322 2155

Mit Bus und Bahn
zur Hauptverwaltung

U-Bahn

@ Rheinbahnhaus
u74 u7e U777

® Belsenplatz
u70 U7s

Bus

® Belsenplatz

828 833 834 835
836 862
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Einander verstehen

Behindertenbeirat ¢/o Kiaus Dupke To 30 iden 27.Dezember 2007

ISR Stadt + Raum ElNGEGANGEN-; !

Memeler Strasse 30
02 &N 208

42781 Haan |
Eﬂe d'- ARPETITFIA LA LR35 5‘:!: i, J

Projekt 07/10
Friihzeitige Beteiligung der Behérden und der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
bei der Aufstellung von Bauleitplédnen gem. § 4 Abs 1 Baugesetzbuch (BauGB)
Hier: Vorhaben bezogener Bebauungsplan Nr. 73 A 5.Anderung fiir den Bereich
MittelstraBe / BismarckstraBe / Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz (Hauptfiliale der
Sparkasse HRV in Hilden)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Behindertenbeirat der Stadt Hilden nimmt zu dem oben genannten Vorhaben bezogenen
Bebauungsplan Nr. 73 A und damit im Wesentlichen dem Neubau der Hauptfiliale der
Sparkasse HRV in Hilden wie folgt Stellung:

Der Rat der Stadt Hilden hat mit der Satzung Uber die Wahrung der Belange behinderter
Menschen in Hilden vom 27. September 2006 zum Ausdruck gebracht, die Belange
behinderter Menschen in Hilden gemaB § 13 des Behindertengleichstellungsgesetzes des
Landes Nordrhein-Westfalen (BGG NRW) sicherzustellen und sich an der Entwicklung der Stadt
Hilden zu einer barrierefreien und behinderten-freundlichen Stadt zu beteiligen. In seiner
Sitzung am 12.12.2007 hat der Rat nun dem Entwurf einer Zielvereinbarung zwischen dem
Behindertenbeirat und der Stadt Hilden zugestimmt, die am 01.01.2008 in Kraft treten wird.
Mit dieser Zielvereinbarung verpflichtet sich die Stadt Hilden von der vorgenannten Satzung
ausgehend, behinderten Menschen in Hilden die Nutzung eigener Gebdude und
Verkehrsflachen barrierefrei zu erméglichen. Die Ziele und MaBnahmen zur Umsetzung der
Barrierefreiheit in Hilden und die Gestaltung zu einer behindertenfreundlichen Stadt sind in|
einer Anlage zu der Zielvereinbarung in Einzelnen dargestellt. Beide Unterlagen sind zu Ihrer
Information diesem Schreiben beigefligt.

Der Behindertenbeirat und die Stadt Hilden haben sich auch darauf verstandigt, die
Zielvereinbarung und deren Inhalte privaten Bauherren bekannt zu machen und diese darum
zu bitten, die dort aufgefiihrten Mindeststandards bei deren Bauvorhaben zu beriicksichtigen.

Unabhangig von den Inhalten dieser Zielvereinbarung gehen wir davon aus, dass Sie bei
Ihrem Bauvorhaben im gesamten Gebdude (Verkaufs- und Veranstaltungsrédume, Biiros, und
sonstige Raumlichkeiten), aber auch bei den Verkehrs- und Zulaufwegen, die jeweils giiltigen

[ Postanschrifi: Behindertenbeirat der Stadt Hilden ¢/o Klaus Dupke Topsweg 30, 40723 Hilden

Vorsitzender: stellv.Vorsitzender: Schriftfiihrerin: Kassiererin:

Klaus Dupke Hemann Nagel : Hittrud Stegmaier Renate Laimann

Tel: 02103/51509 Tel: 02103 7 42773 Tel. Und Fax : Telund Fax
Fax:02103/269136 Mobil: 0170/4816369 02103/ 42775 02103 /55817

e-Mail : familiedupke@arcor.de e-mail : hermann-nagel@ish.de e-Mail:_renate@laimann.de

Bankverbindung: Sparkasse Hilden — Velbert — Ratingen Konto-Nr. 32 301 713 BLZ: 334 500 00
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DIN-Norm einhalten werden, im Besonderen die BauO NRW Uber Barrierefreiheit. Hierzu
einige Beispiele, die aus unserer Sicht unbedingt zu gewéhrieisten sind:

- Barrierefreie Zugange zu allen Gebaudeteilen, z.B. Turéffnen durch Lichtschranken
oder iiber Taster, ebenerdige Wege.

- Informationen zur selbstdndigen Erreichbarkeit aller RGdume.

- Behindertengerechte Erreichbarkeit aller R&ume, z.B. Offnen von Pendeltiiren durch
Taster.

- Aufzug (behindertengerechte GréBe) zur Erreichbarkeit aller Rdume.

- Aufzuginformationen (taktil/visuell/akustisch).

- Kontrastreiche Handlaufinformationen an den Treppen (taktil/visuell) und jeweilige
kontrastreiche Kennzeichnung der ersten und letzten Stufe.

- Ausreichende Anzahl von barrierefreien Toiletten.

- Zumindest ein Schalter im Sparkassenraum fir Kunden sollte von Rolistuhifahrerinnen
und Rollstuhlfahrern nutzbar sein. Dies gilt auch fiir sémtliche Automaten, an denen
Bankgeschéfte getatigt werden.

- Ausreichende Anzahl von Behindertenparkpiatzen in der Tiefgarage mit entsprechender .
Breite fiir den selbstandigen Ein- und Ausstieg von Rollstuhlfahrerinnen und
Rollstuhifahrern. Diese Platze sollten in Ndhe von den Aufziigen angelegt und gut
beleuchtet sein.

Hinweis: Uberlegungen anstellen, wie dem Missbrauch dieser Parkplétze durch
Nichtberechtigte wirkungsvoll begegnet werden kann.

- AuBenwege zu den einzelnen Gebaudeeingdngen sollten so angelegt werden, dass eine
ausreichende Breite (mind. 150 cm) vorhanden und ebenso eine barrierefreie Nutzung
durch Rollstiihle, Mittern mit Kinderwagen sowie Geh-/Sehbehinderte bei
ausreichender Beleuchtung in den dunklen Stunden méaglich ist. Dieser Hinweis gilt
besonders fiir die Auswahl des Bodenbelages (Pflaster, Platten) und deren Verlegung;
keine groBen Fugen!

- Auch auf dem neu zu gestaltende Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz solite eine barrierefreie
Nutzung mdéglich sein.

Mit freundlichen GriiBen
Behindertenbeirat der Stadt Hilden

Wy Ve

Klaus Dypke Hermann Nagel .
Vorsitzerider steliv.Vorsitzender
Anlage

Zielvereinbarung
Mit der Stadt Hilden



Aufstellung Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 73A 5. Anderung

hier: Friihzeitige Biirgerbeteiligung nach § 3 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB)

Protokoll der Biirgeranhérung am 06.12.2007

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei folgendem Protokoll nicht um ein Wortprotokoll sondern um ein
Inhaltsprorokoll handelt.

Der Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden hat am 02.05.2007 den Beschluss zur Aufstellung des Vorha-
benbezogenen Bebauungsplans Nr. 73 A, 5. Anderung, gefasst.

Das Plangebiet liegt inmitten der Hildener Innenstadt und ist derzeit mit einem Bankgebiude der Sparkasse Hil-
den Ratingen Velbert aus den 1970 Jahren bebaut. Das Gebiet wird begrenzt nach Norden durch das nordliche
Ufer der Itter, nach Osten durch den Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz, nach Siiden durch die Mittelstrale und nach
Westen durch die BismarckstrafBie.

Die Offentlichkeit wurde gem. § 3 Abs. 1 BauGB im Rahmen einer Biirgeranhtrung am 06.12.2007 an dem Ver-
fahren beteiligt.

Die im Rat vertretenen Parteien erhielten schriftliche Einladungen. In der Umgebung des Plangebietes wurden
Handzettel verteilt. Des weiteren wurde im redaktionellen Teil der lokalen Presse auf den Termin hingewiesen.

Zu dem Termin waren erschienen

1. Biirgerinnen und Biirger gemiB anliegender Liste

2. als Vertreter der Verwaltung: Herr Groll (im Plenum Hr. Rech, Hr. Thiele, Hr. Stuhltriger)

3. als Vertreter des mit der Erarbeitung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplans beauftragten Stadtpla-
nungsbiiros (ISR Stadt + Raum, Haan): Herr Fiige und Herr Rasch

4. Herr Schaffranek als Vertreter des Architekturbiiros Triade, Diisseldorf

Ln

Herr Kiifiner als Vertreter der Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner, K&ln

Herr Groll eroffnet die Sitzung um 18.00 Uhr und begriiBt die Stadtplaner Herr Fiige und Herr Rasch, den pla-
nenden Architekten Herrn Schaffranek und Herrn Kiiner als Verkehrsgutachter der Ingenieurgesellschaft Dr.
Brenner.

Die Anwesenden werden iiber den Ablauf des friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligungsverfahrens (Biirgeranho-
rung) informiert sowie dariiber, dass die gestellten Fragen, die Antworten darauf und die Anregungen protokol-
liert werden. Damit soll sichergestellt werden, dass das von den Biirgerinnen und Biirgern Vorgebrachte nicht
verloren geht und in dem weiteren Planungsprozess Beriicksichtigung findet. Somit ist das Bebauungsplanver-
fahren mit dem heutigen Abend nicht beendet, sondern geht mit der Offenlage in die zweite Phase der Offent-
lichkeitsbeteiligung.

Herr Fiige stellt sich als Stadtplaner vor und teilt mit, dass das Biiro ISR Stadt + Raum das Projekt begleiten und
im Auftrag der Sparkasse Hilden Ratingen Velbert das Planaufstellungsverfahren bearbeitet.

Herr Rasch stellt das Plangebiet in der Hildener Innenstadt und den Bebauungsplanentwurf vor. Die planeri-
schen Rahmenbedingungen zeigen das Gebiet als zentrale Innenstadtlage und lagebedingte Nutzung im Umfeld
(FuBgingerzone, Rathaus, Tiefgarage etc.). Ziel und Zweck der baulichen Planung ist es, eine fiir den zentralen
Standort in der Innenstadt angemessene bauliche Nutzung mit einem Biiro-, Bank-und Geschiftshaus herbeizu-
fithren. Das Konzept sieht die Errichtung eines geschwungenen zwei- bis viergeschossigen Gebiudes mit groB-
flichigem Einzelhandel und Sparkassenutzung vor. Durch die Schaffung zusitzlicher zentral gelegener Einzel-
handelsflidchen soll die Attraktivitit des Zentrums und Versorgungsfunktion der Hildener Innenstadt weiter ge-



stirkt werden.

Herr Schaffranek stellt das Entwurfskonzept fiir das neue Sparkassenzentrum vor. Es soll ein dynamisches, of-
fenes und transparentes Gebdude vergrofert. Gleichzeitig riickt der neue Baukérper niher an die MittelstraBe
bzw. BismarckstraBe heran. Die Planung sieht vor, die Fufigingerzone zukiinftig auch tiber den Dr.-Ellen-
Wiederhold-Platz nach Norden bis an die Itter hin fortzusetzen Die Itter soll somit auch in die Stadt und in das
planerische Konzept einbezogen werden. Fiir die Gestaltung der AuBenbereiche sieht die Planung vor, die Ufer-
bereiche der Itter mit Skulpturen zu gestalten. Der Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz wird durch die Erweiterung der
Raumsituation auch zukiinftig geniigend Platz fiir Veranstaltungen bieten.

AnschlieBend wird um Riickfragen und Stellungnahmen der Anwesenden gebeten.

Die Biirgerinnen und Biirger stellten folgende Fragen bzw. gaben folgende Anregungen zur Planung:

- Wird der Béschungsbereich der Itter in die Ausweisung einer iffentlichen Griinfldche einbezogen?
Herr Rasch bestiitigt, dass die Béschungen innerhalb der Bachparzelle im Bebauungsplan als ffentliche Griin-
flichen festgesetzt werden.

- Welche Nutzfliche und welches Bauvolumen soll geschaffen werden?
Herr Schaffranek teilt dazu mit, dass die Nutzfliche Sparkasse zukiinftig rund 3.800 qm und die Einzelhandels-
verkaufsfliche zukiinftig rund 4.000 qm betragen wird. Die Hohe des geplanten Gebdudes betrigt im zweige-
schossigen Bereich rund 10 m und fiir die auf dem Geb#ude ruhenden Riegel mit weiteren zwei Geschossen ins-
gesamt rund 20 m iiber StraBenniveau.

- Welche Geschossfldchenzahl ist geplant?
Herr Rasch erldutert, dass die zuldssige Geschossflachenzahl nach rechtskréftigem Bebauungsplan 2,4 betrigt.
Im gegenwirtigen Entwurf des Bebauungsplans wird die Geschossfldchenzahl nicht explizit festgesetzt und ori-
entiert sich demnach an der Hochstgrenze gem. § 16 Abs. 1 Baunutzungsverordnung.

- Was passiert mit dem bestehenden Tiefgaragenzugang auf dem Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz?
Herr Schaffranek erklart, dass das "Tiefgaragenhduschen" zukiinftig entfallen soll. Die bestehende Rathaustief-
garage wird durch einen Gang an das Treppenhaus der geplanten Sparkasse angebunden. Auch die neue Tiefga-

rage unter dem Sparkassengebdude wird dffentlich nutzbar und in das Verkehrssystem der umliegenden StraBen
eingebunden.

- Wird es Einschrankungen fiir die Befahrbarkeit der Fufigdngerzone fiir Behinderte vor das Gebdude
Bismarckstrafle Nr. la geben?

Herr Fiige erldutert hierzu, dass Einschréankungen der Befahrbarkeit nicht geplant sind. Sofern dieses bereits zu-
lassig ist, kann auch in Zukunft in gleicher Weise angefahren werden.

- Ist der Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz fiir Fahrzeuge bei Veranstaltungen nutz- und befahrbar?
Herr Fiige teilt dazu mit, dass Fahrzeuge wie z.B. 7,5 Tonnenlastkraftwagen von Norden und von der Mittelstra-
Be aus den Dr.-Ellen-Wiederhold-Platz andienen kénnen. Die Nutzbarkeit wird durch die vergroBerte Platzsitua-
tion verbessert.

- Wie ist die Zufahrt und die Anlieferung fiir das neue Gebdude geplant?

Herr Fiige erkldrt dazu, dass die Anlieferung und die Zufahrt iiber die geplante Tiefgarage erfolgen wird. Die
Planung sieht vor die Tiefgarage von der BismarckstraBBe aus anzudienen. Die Zufahrt ist im nordwesten des ge-
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planten Geb#udes vorgesehen.

- Es wird angemerki, dass bereits heute die Bismarckstrafe erheblichen verkehrlichen Belastungen aus-
gesetzt ist. Durch die Anbindung einer zusdtzlichen Tiefgarage an die Bismarckstrafie wird sich das
Verkehrsaufkommen in erheblichem Umfang erhohen. Hieraus ergeben sich fiir die Amvohner zusdatzli-
che verkehrsbedingte Ldarm- und Lufischadstoffbelastungen.

Herr KiiBner vom Verkehrsplanungsbiiro Dr. Brenner teilt mit, dass im Zuge der Planung verschiedene Varian-
ten und Szenarien fiir die Zu- und Ausfahrt der geplanten Tiefgarage untersucht wurden. Die verkehrliche Unter-
suchung kommt zu dem Ergebnis, dass eine Trennung der Tiefgaragen und eine Ein- und Ausfahrt der geplanten
Tiefgarage iiber die BismarckstraBe die verkehrsplanerisch giinstigste Variante darstellt. Um jedoch im Knoten-
punktbereich mit der Berliner Strafle Riickstauereignisse zu minimieren, sind Verdnderungen im Signalpro-
gramm der Lichtsignalanlage erforderlich. In Bezug auf eine Erhdhung des Lirms und von Luftschadstoffen teilt
Herr KiiBner mit, dass diese Anregungen in das Protokoll mit aufgenommen und im weiteren Verfahren behan-
delt werden.

- Das neue Gebdude ragt in die Mittelstrafie hinein und verengt dadurch die Straflenrdume.

Herr Schaffranek erldutert hierzu, dass das Gebdude insgesamt in die StraBenrdume (MittelstraBe bzw. Bis-
marckstraBe) hineingezogen wird, um den Innenstadtraum an diesem Standort klarer einzufassen. Gleichzeitig
wird im Bereich des Dr.-Ellen-Wiederhold-Platzes eine Aufweitung der Raumsituation vorgesehen. Durch eine
Aufweitung des Platzraumes wird eine Steigerung der Aufenthaltsqualitiit angestrebt.

- Eswerdenrd 100 stabile Fahrradstinder im Zugangsbereich zur Innenstadt gefordert.

Herr Fiige erldutert, dass der Standort fiir die Fahrradstéinder noch genau festgelegt wird. Die Anzahl von rd. 100
gut erreichbaren Fahrradstellpldtzen wird in das Protokoll aufgenommen und im weiteren Verfahren beriicksich-

tigt.

- Eswird angeregt, im Zuge des Planverfahrens den Klimaschutz zu beriicksichtigen. Auch vor dem Hin-
tergrund des Klimaschutzes wird angeregt, das Auto nicht primér als Einkaufsvehikel zu gebrauchen.
Es wird darauf hingewiesen, dass in den umliegenden Parkhdusern der Innenstadt auch in den Spitzen-
zeiten noch Parkfldchen frei verfiighar sind. Es wird angeregt, auf Stellpliitze beziehungsweise auf die
Tiefgarage insgesamt zu verzichten. Fiir das Gebdude wird eine Reduzierung des CO-Ausstofes und
eine positive Bilanz angeregt.

Herr Fiige erkldrt hierzu, dass die Planung die Schaffung zusitzlicher offentlicher Parkmiglichkeiten in einer
Tiefgarage im Innenstadtbereich vorsieht. Die Anregungen werden in Bezug auf Stellplitze bzw. Tiefgarage und
die Ausnutzung des vohandenen Parkraum im Innenstadtgebiet in das Protokoll aufgenommen. Ein ginzlicher
Verzicht auf eine Tiefgarage erscheint vor dem Hintergrund des nach Landrecht erforderlichen Stellplatznach-
weises nicht moglich. Im weiteren Verfahren wird die erforderliche Anzahl an Stellplitzen gepriift.

Herr Schaffranek erldutert, dass fiir das geplante Gebdude der Einsatz alternativer Energietriger und konkrete
EnergieeinsparungsmaBnahmen derzeit noch gepriift werden.

- Welchen Schattenwurf beziehungsweise Spiegelungen der Glasfassade werden durch die Planung aus-
geldst?

Herr Schaffranek teilt hierzu mit, dass die Verschattung und der Sonnenstand zu den jeweiligen Jahreszeiten
durch das Architekturbiiro derzeit gepriift werden. Es wird erklart, dass die Verschattung auf dem Dr.-Ellen-
Wiederhold-Platz nach derzeitigem Planungsstand ca. gegen 16.00 Uhr im Sommer zu erwarten ist.

Herr Schaffranek erldutert ferner, dass die Fassade des Sparkassengebdudes mit Glaselementen gestaltet wird.
Moderne Glaselemente kinnen mit entspiegelten Glédser konstruiert werden. AuBerdem ist auch zu erwarten,
dass sich eine Glasfassade nach auBen nicht in dem MaBe aufheizt, wie beispielsweise eine dunkele Massivfas-
sade. Weitere Fragen zur Energieeffizienz des Geb#udes und die Verwendung regenerativer Energien kdnnen
erst im Zuge der weiteren Planung beantworten werden.



- Wann und wie wird der Abriss der Sparkasse durchgefiihrt? Befinden sich Asbestbelastungen im alten
Sparkassengebdude? Seitens der Anwohner an der BismarckstrafSe werden Beldstigungen durch Lérm,
Schmutz und Staub befiirchtet.

Herr Fiige erklért, dass der Abriss des Sparkassengebdudes fiir nichstes Jahr geplant ist.

Herr Schaffranek fiihrt weiter aus, dass derzeit noch kein Abrifi- bzw. Entsorgungskonzept feststeht, aus dem
hervorgeht, wie viele LK W-Fahrten fiir den Abriss benétigt werden. Zum gegenwirtigen Planungsstand sind da-
her noch keine néheren Details zum Abriss und den damit verbundenen Verkehren bekannt.

In Bezug auf die Asbestbelastung des Sparkassengebzudes erldutert Herr Fiige, dass der Abriss und die Entsor-
gung des alten Sparkassengebiudes auf Grundlage der geltenden Richtlinien erfolgt. Es ist stets sichergestellt,
dass keine Belastungen durch Asbest fiir die Anwohner durch den Abriss und die Entsorgung entstehen werden.

- Wo sollen die Abgasvorrichtungen des Gebdudes und der Tiefgarage angeordnet werden?

Herr Schaffranek teilt hierzu mit, dass das technische Konzept zur Zeit eine Anordnung nach Norden in Rich-
tung Itter vorsieht.

- Wosoll die Klimaanlage angeordnet werden?

Herr Schaffranek erklirt hierzu, dass die Gebédudetechnik im Untergeschoss untergebracht wird.

- Die Bismarckstrafie ist durch den Autoverkehr stark belastet. Hieraus ergibt sich eine Minderung der
Lebensqualitdit fiir die anliegenden Héuser und Grundstiicke. Es werden von langen Wartezeiten und
Riickstauereignissen am Knotenpunkt Bismarckstraf3e / Berliner Strafe berichtet.

Herr KiiBner erldutert, dass die Lichtsignalanlage in dem Knotenpunktbereich bislang nur kurze Intervalle fiir
die Freigabe der BismarckstraBe vorsieht. Durch eine Veridnderung des Programms an der Lichtsignalanlage
kann eine deutliche Verbesserung des Verkehrsflusses erreicht werden. Gleichzeitig muss die BismarckstraBe
durch die Planung zukiinftig mehr Verkehr aufnehmen. Die Hinweise auf die starke verkehrliche Vorbelastung
und die Minderung der Lebensqualitit fiir die Anwohner wird in das Protokoll aufgenommen.

- Eswird nach konkreten Verkehrszahlen / Belastungszahlen gefragt.

Herr Kiifiner erldutert hierzu, dass in der Verkehrsuntersuchung Zahlungen stattgefunden haben. Hierbei wur-
den wochentags in der Spitzenstunde auf der BismarckstraBe 80 Fahrzeugbewegungen und samstags in der Spit-
zenstunde 120 Fahrzeugbewegungen festgestellt. Durch die Planung von rund 150 zusitzlichen Stellplitzen wer-
den rund 70 Stellplitze der Versorgung der geplanten Nutzung und 80 fiir die Offentlichkeit angesetzt. Durch die
Anzahl der geplanten Stellplitze ergibt sich in den Spitzenstunden sowie wochentags und an Wochenenden eine
zusitzliche durchschnittliche Verkehrsmengenerhthung von rund 100 Fahrten in der Spitzenstunde. Durch die
Anbindung einer Tiefgarage mit rd. 150 Stellpldtzen fiir die geplanten Nutzung ergibt sich somit fiir die Bis-
marckstrale eine deutliche Erhthung der Verkehrsmengen.

- Es wird angeregt auf eine dffentliche Tiefgarage und ein zusdtzliches dffentliches Parkraumangebot un-
ter dem geplanten Neubau zu verzichten. Stattdessen wird vorgeschlagen nach geeigneteren Alternati-
ven wie z.B. im Bereich der Strafle am Rathaus zu suchen und diese zu priifen.

Herr Fiige erkldrt hierzu, dass die Anregungen gepriift werden.

- Wurden die zusdtzlichen Verkehre, die durch die Planung im Bereich Reichshof erzeugt werden, be-
riicksichtigt?



Herr Fiige erldutert, dass eine weitere Variante in der Verkehrsuntersuchung gepriift wird, die diese zusitzlichen
Verkehre beriicksichtigt.

- Es wird darauf hingewiesen, dass einige Fahrzeuge, die in die Bismarckstrafie einbiegen, nur Wende-
mandver durchfiihren.

Herr Fiige erklért hierzu, dass diese Anregung zu Protokoll genommen wird.

- Es werden Einsichten in die Bauunterlagen verlangt, wie z.B. in den amtlichen Lageplan mit Absiands-

fldchen, Grundrisse, Schallschutznachweis, Brandschutzkonzept, Liiftungsplan eic.

Herr Rech (Baudezernent der Stadt Hilden) teilt hierzu mit, dass eine Einsicht in die Bauakte moglich ist.
Nach Ende der Diskussion erkldrt Herr Fiige, das die Verwendbarkeit der vorgebrachten Anregungen bei der
weiteren Planung gepriift wird und das Protokoll in ca. 2-3 Wochen im Planungs- und Vermessungsamt der Stadt
Hilden beziehungsweise beim Planungsbiiro ISR Stadt + Raum zur Verfiigung steht.
Es wird ferner auf das umfangreiche Informationsangebot auf der Internetseite der Stadt Hilden (www.hilden.de)
hingewiesen, wo alle relevanten Planungsunterlagen und Ausziige aus den Fachgutachten der Offentlichkeit zu-

génglich sind.

Auf eine Behandlung der Angelegenheit in einer &ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses und des
Stadtrates wurde durch Herrn Fiige noch einmal ausdriicklich hingewiesen.

Herr Fiige und Herr Groll danken allen Beteiligten fiir ihr Interesse und engagierte Diskussion und schlieBen die
Veranstaltung um 19.40 Uhr.
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Anlage 1

Sparkassenneubau in Hilden

AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHENSWEISE

Die P. u. C. Projektentwicklung und Consulting GmbH beabsichtigt, in der Stadt Hil-
den das derzeitige Sparkassengeb&ude an der Mittelstralle/Bismarckstralte abrei-
Ren zu lassen und eine neue Haupffiliale der Sparkasse zu errichten. Das neue
Sparkassengebaude wird eine Nutzflache von ca. 1.800 m? fur 70 Mitarbeiter sowie
den entsprechenden Kunden- und Anlieferverkehr enthalten. Zusatzlich wird in dem
neuen Gebaudekomplex eine 4.380 m? grolRe Textil-Handelsflachen integriert.

Zu dem Gebaude ist geplant eine zweigeschossige Tiefgarage mit einer Kapazitat
von 150 Stellplatzen zu errichten. Fur die unterschiedlichen Anbindungsvarianten
Uber Bismarckstrafle und Am Rathaus wird ein qualitativer Variantenvergleich vor-
genommen und die favorisierten Varianten fnit Hilfe der Mikrosimulation Uberprift.

Aufbauend auf einerim Dezember 2005 abgeschlossenen Untersuchungim Bereich
KirchhofstraRe/Am Kronengarten und in Abstimmung mit der Stadt Hilden sind fur
die vorliegende Verkehrsuntersuchung folgende Zeitbereiche relevant:

 Werktag-Abendspitze
o Samstag-Tagesspitze

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchungwerden die Zusatzverkehrsmengen ermittelt,
die durch die geplante Neuerstellung des Gebaudes entstehen. Die vorhandenen
Belastungen des Gebdudekomplexes werden den prognostizierten Verkehren in den
relevanten Spitzenstunden gegenlibergestellt. Das Untersuchungsgebietist in Anla-
ge 1 dargestellt.

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit wird das Mikrosimulationsmodell VISSIM
eingesetzt. Aus der oben erwahnten Untersuchung liegt ein Modell vor, das folgende
Knotenpunkte bereits beinhaltet:

e Hochdahler StraRe/Hagdornstralle

e Berliner Strale/Hochdahler Stralte.

¢ Hochdahler StraRe/MittelstraRe/Walder Stralle
e KirchhofstraRe/Am Kronengarten

¢ KirchhofstralBe/Kolpingstralle

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Koln 1
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* Kirchhofstrale/Am Feuerwehrhaus
e KirchhofstraRe/HeiligenstralRe

» HeiligenstraBe/Sidstralle

* HeiligenstraRe/Kolpingstrale

. HeiligenstraGeIAm Kronengarten

Dieses Simulationsmodell wird im Rahmen der anstehenden Untersuchung um das
nahe gelegene Plangebiet erweitert, um die Leistungsfahigkeit unter Bericksichti-
gung der Koordinierungsverhaltnisse der Berliner Stralle zu beurteilen. Die Erweite-

rung umfasst folgende Knotenpunkte:

e Berliner Strale/Am Rathaus

o Berliner Stralle/Bismarckstrale

e Bismarckstrale/Kurt-Kappel-Stralle

¢ Am Rathaus/Muhlenstrale

e Berliner StralRe/Gerresheimer Strale/Schwanenstralle

Die Leistungsféhigkeit wird insbesondere im Hinblick auf die signalisierten Knoten-
punkte der Berliner StraRe analysiert. Anhand der Mikrosimulation, die sowohl fur
die Vorzugsvarianten als auch fur den Status Quo durchgefihrt wird, werden mégli-
che Schwachstellen im Verkehrsablauf analysiert und bewertet.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kaéin 2

Projeki-Nr.: 385 PAPRO\385\TEXTE\385_BERICHT_070628.D0C (29.06.2007)




P. und C. GmbH Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
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2 VERKEHRSABLAUF IM BESTAND UND VERKEHRSERHEBUNGEN
2.1 Verkehrsablauf im Bestand

Am Rathaus

Aufgrund der nahe gelegenen Park-
platzzufahrten in der StralRe Am Rat-
haus treten bereits im Bestand Proble-
me im Abfluss des Knotens Berliner
Stralle/Am Rathaus auf.

Mitunter reicht der Rickstau bis in den
Knotenpunkt, so dass weitere Fahrzeu-
ge im Linksabbiegestrom von der Berli-
ner StralRe nicht mehr abflielen kdnnen
oder in zweiter Reihe in die Stralle Am
Rathaus einfahren (siehe gepunkiete
Linie im oberen Bild).

Im nebenstehenden Foto ist deutlich zu
erkennen, dass auch in der Zufahrt Am
Rathaus zum Knoten Berliner Stralle/
8 Am Rathaus derart lange Riickstaus
auftreten kénnen, dass die Zu- und Aus-
fahrt zu den ebenerdigen Stellplatzen
blockiert ist (siehe roter Kreis).

Wie anhand der Fotos dokumentiert wird, ist sowohl der Abfluss als auch der Zu-
fluss in der StralRe Am Rathaus durch die kurzen Abstande zwischen Knotenpunkt,

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
K&in 3
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Parkplatzzufahrten und Parkhauszufahrt teilweise deutlich in der Leistungsfahigkeit
beeintrachtigt. Die rdumliche Nahe der Elemente fuhrt zu gegenseitigen Wechsel-
wirkungen mit Auswirkungen, die insbesondere die Leistungsfahigkeit der Abbieger
von der Berliner Stralle in die Stralle Am Rathaus beeintrachtigen kann.

BismarckstralRe

Die BismarckstralRe weist eine geringe
Verkehrsbelastung auf. Am Knoten-
punkt sind dementsprechend geringe
Grunzeiten geschaltet. In der Bis-
marckstralle halten oder parken Fahr—.
zeuge am StralRenrand.

Die Bismarckstrale ist durch einen
teilweise eingeengten Querschnitt
gepréagt, an dem Gegenverkehre auf-
einander warten missen.

Aufgrund der geringen Verkehrsbelas-
tung in der Bismarckstral3e treten heu-
te keine Probleme im Verkehrsablauf
auf. Mitunter sind Falschparker zu
verzeichnen, die insbesondere fir
kurze Erledigungen verbotswidrig —
auch im Wendebereich — halten.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kaéln 4
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2.2

Anlage 2.1.1-2.2.2

Sparkassenneubau in Hilden

Verkehrserhebungen und Bestimmung der Spitzenstundenbelastung

Als Grundlage fur die Bestimmung der Spitzenstundenbelastungen liegt der
Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH eine Erhebung aus einer im Dezember 2005
abgeschlossenen Untersuchung im Bereich KirchhofstraRe/Am Kronengarten vor.

Aus den vorliegenden Erhebungen ist bekannt, dass die Abendspitze eines Werk-
tags in der Berliner StralRe in dem Zeitbereich 16:00 bis 17:00 Uhr liegt. Anden zu
untersuchenden Knotenpunkten

e Berliner StralRe/BismarckstralRe und
e Berliner Stralle/Am Rathaus

wurden am 30.05.2007 im oben genannten Zeitbereich erganzende Z&hlungen
durchgefthrt. Fur die Ermittlung der Tagesspitze eines Samstags sind an den zu
untersuchenden Knotenpunkten der Berliner StralRe mit der StraRe Am Rathaus und
der BismarckstralRe Zahlungen am 02.06.2007 in der Zeit von 10:00 bis 13:00 Uhr
durchgefiihrt worden. Die malRgebende Spitzenstunde an einem Samstag liegt in
der Zeit von 12:00 bis 13:00 Uhr.

Die Erhebungsdaten sind in den Anlagen 2.1.1 bis 2.2.2 als Knotenstrombe-
lastungspléne dargestellt. Die Belastungen werdenin der Einheit [Kfz/h] angegeben.
Besonders hervorzuheben sind folgende Feststellungen:

¢ Die Bismarckstrale ist am Knotenpunkt mit der Berliner Strale von der Be-
lastung her als deutlich untergeordnet zu bezeichnen. In der sudlichen Zu-
fahrt der BismarckstraRe werden in der Spitzenstunde werktags knapp 2 %
und samstags knapp 4 % der Knotenpunktsbelastung abgewickelt.

e Die Zufahrt Am Rathaus zur Berliner StralRe weist werktags einen Anteil von
etwa 8,5 % und samstags von etwa 13,5 % an der Knotenpunktsbelastung
auf. Samstags ist die Zufahrt mit 297 Kfz/h etwa 100 Kfz/h stérker belastet
als werktags, was auf die erhdhten Einkaufsverkehre zurlickzufthren ist.

e Die Berliner Stralle weist werktags in der Spitzenstunde eine Querschnitts-
belastung zwischen 2.086 Kfz/h und 2.140 Kfz/h auf. Samstagsist die Belas-
tung in diesem Abschnitt mit Werten zwischen 1.879 Kfz/h und 1.959 Kfz/h
etwa bis zu 10 % geringer als werktags.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéin 5
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In der Bismarckstrae wurde am 19.06.2007 zudem fir beide Fahrtrichtungen ge-
trennt die Stundengruppe 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr erhoben, um Aussagen iiber die
Tagesbelastungen mit Hilfe der Faktoren aus dem HBS' ableiten zu kénnen. Es sind
folgende Werte erhoben worden:

e Fahrtrichtung Nord = Sid: 201 Kfz/4 h
davon: 11 Lfw, SV-Anteil =5,5 %
e Fahrtrichtung Std - Nord: 210 Kfz/4 h
davon: 8 Lfw, SV-Anteil = 4,0 %

Die Hochrechnung auf das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV)
wird unter folgenden Annahmen gemal HBS durchgefiihrt:

e Ganglinientyp: TG, 1, Kernstadtbereich
e Stundengruppe: 15 Uhr bis 19 Uhr
e Anteilam DTV: 27,2 %

Daraus ergeben sich folgende DTV-Belastungen im Bestand:

e Fahrtrichtung Nord = Sid: 739 Kfz/d
» Fahrtrichtung Stud - Nord: 773 Kfz/d
* Querschnitt BismarckstralRe: 1.512 Kfz/d .

Der SV-Anteil am DTV wird daher mit 5 % bis maximal 10 % abgeschatzt, da er vor-
mittags etwas hoher als wahrend des nachmittaglichen Z&hlzeitraumes liegen kann.

! Forschungsgesellschaft fur Stralen und Verkehrswesen (Hrsg.): Handbuch fiir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen, Ausgabe 2001.
Kéln, 2001
DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln 6
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3.1

3.1.1

Anlage 3.1

Sparkassenneubau in Hilden

VERKEHRSERZEUGUNG UND VERKEHRSVERTEILUNG
Verkehrserzeugungsbherechnung
Verkehrserzeugung der geplanten Nutzung

Die Ermittlung der Verkehrsmengen des geplanten Bauvorhabens ,Sparkassen-
neubau® erfolgt mit den Anséatzen der Hessischen Stralen- und Verkehrsver-
waltung®. Dabei werden auf der Basis der geplanten Nutzungsstrukturen, der Brut-
togeschossflache (BGF) bzw. der Nettogeschossflache (NGF) und der raumlichen
Lage des geplanten Neubaus die Gesamtverkehrsmengen eines Werktages und
Samstages ermittelt. Anhand empirisch ermittelter Tagesganglinien fur den Berufs-,
Liefer-, Wirtschafts- und Einkaufsverkehr werden die Belastungen im Quell- und
Zielverkehr fur die malRgebenden Zeitbereiche (hier: Werktag-Abendspitze und
Samstag-Tagesspitze) hergeleitet.

In der Anlage 3.1 sind die Tagesganglinien fur die unterschiedlichen Verkehrsarten
aufgezeigt. Die Spitzenstundenzeitbereiche werktags zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr sowie samétags zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr sind farbig hervorge-
hoben.

Hinsichtlich der Eingangsgré3en fur die Verkehrserzeugung sind in Abstimmung mit
der P. und C. Projektentwicklung und Consulting GmbH folgende Randbedingungen
im Vorfeld festgelegt worden:

e Sparkasse 1.800 m* NGF

e Textilmarkt 4.380 m2 BGF

Des Weiteren werden fur die Verkehrserzeugungsberechnung mittlere Faktoren fiir
die Kunden- und Beschéftigtenzahl sowie fir den Liefer- und Wirtschaftsverkehr zu
Grunde gelegt.

Schriftenreine der Hessischen Stralten- und Verkehrsverwaltung, Heft 42: Integration von Ver-
kehrsplanung und rdumlicher Planung — Teil Il: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorha-
ben der Bauleitplanung.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Der Kundenanzahl fur den Samstag liegt ein von der Dr. Brenner Ingenieurgesell-
schaft ermittelter Faktor zu Grunde, da samstags mit verstarktem Kundenverkehr
gerechnet wird und die vorliegenden Anséatze der Hessischen Stralen- und Ver-
kehrsverwaltung hierfur nicht ausreichend sind. Die Kundenverkehre sind samstags
gegeniber dem Werktag im Mittel um knapp 50 % hoher. Dieser Faktor wurde aus
umfangreichen Kundenstatistiken eines Warenhauses abgeleitet, die tiber ein Jahr
wochentéglich und tageszeitlich erhoben worden sind.

Anlage 3.2.1-3.2.2 Die detaillieten EingangsgréRen der Verkehrserzeugungsberechnung und die
daraus resultierenden Verkehrsmengen sind in den Anlagen 3.2.1 und 3.2.2 darge-

stellt. .

Die beiden Nutzungen erzeugen werktags jeweils im Ziel- und Quellverkehr in der
Summe rund 456 Kfz/Tag. Der Neuverkehr wird ausschlieBlich durch die Textil-
Nutzung erzeugt, da die Sparkassen-gebundenenVerkehre bereits heute existieren.
Er betragt werktags 202 Kfz/Tag und 257 Kfz/Tag an Samstagen. In den Verkehrs-
spitzenstunden sind die in der Tabelle 1 angegebenen Verkehrsbelastungen aus
den neuen Bauvorhaben ,Sparkassenneubau und Textilmarkt zu erwarten. Hierbei
ist zu bertcksichtigen:

e Die Spitzenstundenbelastungen aus den Anlagen 3.2.1 und 3.2.2 sind um
die so genannten Synergieeffekte reduziert. Nutzer von Einzelhandelsein-
richtungen verschiedener Branchen suchen dabei bei einem einzigen Be-
such mehrere Méarkte auf, wenn diese rdumlich zusammen liegen. Diese.
Randbedingung ist aufgrund der Nahe zur FuRgéangerzone bei den vorlie-
genden Nutzungen erfillt. Die Abminderung wird mit 20 % an Werktagen
und mit 30 % am Samstag angesetzt. Der Faktor ist an Normalwerktagen
geringer, da hier vermehrt konkrete Besorgungen (Geld abheben, Kontoaus-
zug holen, auf Angebote fur Textilwaren reagieren, usw.) vorgenommen
werden, wahrend an Samstagen vermehrt ein ,Einkaufsbummel® getatigt

wird, bei dem mehrere Nutzungen besucht werden.

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff
Wiesbaden, 2000
DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln 8
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Quellverkehr
- [Kizh]

_Zeltberelch =

Werktag 16 00 17 00 Uhr

57 50
Sparkasse + Textll
Werktag: 16 oo AT: OOUhr 25 :' -
_Neuverkehr nurTe_xtn_I s ' o :
Samstag: 12:00 - 13:00 Uhr == 39

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen und Neuverkehr in den maBgebenden Spitzenstun-
den unter Beriicksichtigung von Synergieeffekten

3. 1.2 Verkehrserzeugung der geplanten Tiefgarage

Die Stadt Hilden winscht, im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben das Ver-
kehrsaufkommen aus der Tiefgarage zu ermitteln. Diesem Untersuchungsschritt
liegt eine Stellplatzanzahl von 150 Stellplatzen zu Grunde.

Ermittlung des Stellplatzbedarfs nach Landesbauordnung

In einem ersten Schritt wird der nach der Landesbauordnung Nordrhein-Westfalen
(LBO NRW?) erforderliche Stellplatzbedarf ermittelt. Eine Abminderung des Stell-
platzbedarfs ist aufgrund einer guten OPNV-ErschIieBung (Haltestellen weniger als
400 m entfernt) und der Taktung und Anzahl von Linien (mindestens eine Linie mit
20-Minuten-Takt) fur das Plangebiet erfilllt. Die ermittelte Steliplatzanzahlwird daher
um 30 % abgemindert.

e Sparkasse:
Raume mit erheblichem Besucherverkehr
1 Stpl. je 30 m? Nutzflache
1.800 m?*1 Stpl. / 30 m? = 60 Stpl.

nach der Anlage zu §51.11 VV BauoO NRW

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kaln 9
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s Textileinzelhandel:
Verkaufsstatte mit weniger als 700 m?Verkehrsflache*
1 Stpl. je 50 m? Verkaufsflache

3723 m?*1 Stpl. /50 m2= 75 Stpl.
Summe 135 Stpl.
Abzug von 30 % wegen OPNV -40 Stpl.
Erforderliche Anzahl gemaR LBO 95 Stpl.

GemaR LBO NRW ist eine Tiefgarage mit einer Anzahl von 95 Stellplatzen ausrei-

chend.
L

Ermittlung des Stellplatzbedarfs aus der Verkehrserzeugung und Tagesgang-
linien

Anlage 3.3 Genauer lasst sich der Stellplatzbedarf aus der Nutzung auf Basis derin der Anlage
3.2.1 dargesteliten Verkehrsmengen ermitteln. Hierbei werden die benétigten Stell-
platze fur Beschéaftigte und Besucher entsprechend ihrer spezifischen Ganglinien im
Quell- und Zielverkehr in der so genannten Stellplatzganglinie ermittelt, die in Anla-
ge 3.3 aufgezeigt ist. Es wird deutlich, dass durch die tageszeitliche Verteilung we-
sentlich weniger Stellplatze gleichzeitig durch Beschéftigte und Kunden der geplan-
ten Nutzungen belegt werden als durch die Landesbauordnung vorgesehen sind.
Prinzipiell sind auf Basis dieser detaillieten Ermittlung maximal 50 Stellplatze
gleichzeitig belegt. Um auf Belastungsspitzen reagieren zu kénnen, sollte eine Si-
cherheit von etwa 20 zuséatzlichen Stellplatzen vorgehalten werden. Die erforderliche.
Anzahl der Stellplatze ergibt sich somit zu 70 Stellplédtzen.

Ermittlung des Umschlaggrades fiir das Parkhaus ,,Rathaus®
Zunachst werden einige Begriffe definiert, die fur die Herleitung wichtig sind:

o Kurzzeitparker bezeichnet Personen, die ihr Fahrzeug auf einem Stellplatz
weniger als 3 h abstellen.

Aufgrund der Lage des geplanten Textiimarktes in einer FulRgéngerzone ist von einem hohen Anteil
fuRlaufiger Kundschaft auszugehen, so dass die Stellplatzanzahl sich an den Verkaufsstatten mit

weniger als 700 m? VKF orientiert.
DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln 10
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« Dauerparker bezeichnet Personen, die ihr Fahrzeug auf einem Stellplatz
langer als 3 h oder auf einen vermieteten Stellplatz abstellen.

+ Aufenthaltsdauer (Formelzeichen A) bezeichnet die Zeitspanne, die ein
Fahrzeug auf einem Stellplatz abgestellt ist.

» Umschlag (Formelzeichen U) pro Stunde bezeichnet einen Wert, der aus
dem Kehrwert der Aufenthaltszeit ermittelt wird. Es gilt: U = 60/ A [min]. Die
mittlere Aufenthaltszeit wird hierbei zu Grunde gelegt.

» Auslastungsgrad (Formelzeichen g) bezeichnet den Anteil der belegten
Stellplatze im betrachteten Zeitintervall als Prozentwert.

Am Parkhaus ,Rathaus” sind die ein- und ausfahrenden Verkehre mittels Kennzei-
chenerfassung zwischen 07:00 Uhr und 18:00 Uhr an einem Werktag sowie zwi-
schen 10:00 Uhr und 13:00 Uhr an einem Samstag erfasst worden, um Rickschlis-
se auf den Umschlag der Stellplatze ziehen zu kénnen. Bei der Ermittiung muss be-
rucksichtigt werden, dass von den 371 vorhandenen Stellplatzen 142 an Dauerpar-
ker vermietet werden, die sowohl Anwohner als auch Mitarbeiter der Stadtverwal-
tung sind. Es verbleiben 229 Stellplatze fur die Offentlichkeit.

Aufgrund der Kennzeichenerfassung der ein- und ausfahrenden Fahrzeuge besteht
die Méglichkeit, die Aufenthaltsdauer der jeweiligen Fahrzeuge zu ermitteln. Die
Auswertung hierfur wird jeweils fir ein Viertelstunden-lntervall durchgefihrt. So ist
jeweils die Anzahl der Fahrzeuge am Erhebungstag bekannt, die

e bis 15 min,

e bis 30 min,
e bis 45 min,
e USW.

im Parkhaus ,Rathaus® verbleiben.

Um den Umschlag pro Stunde und Stellplatz zu ermitteln, wird zunachst die mittlere
Aufenthaltszeit gewichtet nach Fahrzeugen ermittelt. Fiir die Berechnung der ge-
wichteten, mittleren Aufenthaltszeit gilt fur den Werktag:

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 11
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Intervalle

> (Kfz . Auj%nthaltsdauer)

Agewichler = Z K‘fz

Auf diese Weise wird bei der Ermittlung der mittleren Aufenthaltszeit berticksichtigt,
wie viele Fahrzeuge in jedem Intervall auftreten. In Tabelle 2 sind die Basisdaten fur
die Ermittlung der gewichteten, mittleren Aufenthaltsdauer dargestellt. In der Spalte
.Produkt” ist die Anzahl der Fahrzeuge mit der Aufenthaltsdauer des Intervalls mul-
tipliziert. Es wird jeweils die Summe fur die Anzahl der Fahrzeuge und fur das Pro-
dukt aus Anzahl der Fahrzeugen und Aufenthaltsdauer gebildet. Die gewichtete,
mittlere Aufenthaltszeit ergibt sich dann zu:

Agewichet = 83.310 [Kfz * min] / 508 [Kfz] = 164 [min].

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln 12
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bis 00:15 6 15 %0
bis 00:30 32 30 960
bis 00:45 37 45 1665
bis 01:00 74 60 4440
bis 01:15 35 75 2625
bis 01:30 32 90 2880
bis 01:45 53 105 5565
bis 02:00 27 120 3240
bis 02:15 19 135 2565
bis 02:30 20 150 3000
bis 02:45 19 165 3135
bis 03:00 17 180 3060
bis 03:15 16 195 3120
bis 03:30 11 210 2310
bis 03:45 7 225 1575
bis 04:00 8 240 1920
bis 04:15 7 255 1785
bis 04:30 9 270 2430
bis 04:45 3 285 855
bis 05:00 4 300 1200
bis 05:15 6 315 1890
bis 05:30 1 330 330
bis 05:45 0 345 0
bis 06:00 1 360 360
bis 06:15 6 375 2250
bis 06:30 5 390 1950
bis 06:45 4 405 1620
bis 07:00 2 420 840
bis 07:15 2 435 870
bis 07:30 2 450 900
bis 07:45 3 465 1395
bis 08:00 1 480 480
bis 08:15 3 495 1485
bis 08:30 3 510 1530
bis 08:45 3 525 1575
bis 09:00 7 540 3780
bis 09:15 4 555 2220
bis 09:30 2 570 1140
bis 09:45 4 585 2340
bis 10:00 7 600 4200
bis 10:15 5 615 3075
bis 10:30 0 630 0
bis 10:45 0 645 0
bis 11:00 1 660 660
Summe 508 83.310

Tabelle 2: Basisdaten zur Ermittlung der gewichteten, mittleren Aufenthaltszeit

Im Mittel Gber alle Fahrzeuge, d. h. Kurzzeitparker und Dauerparker zusammen,

bleiben die Fahrzeuge 164 Minuten auf einem Stellplatz stehen. Eine Ableitung nur

fur Kurzzeitparker ist aus der Erhebung nicht ohne Weiteres méglich.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Der Umschlag pro Stunde errechnet sich daraus definitionsgemaR zu:
U =60 min / 164 min = 0,37.

Im Mittel belegen daher 0,37 Fahrzeuge je Stunde einen Stellplatz. Um aus diesem
auf die Stunde bezogenen Wert den Umschlag pro Tag zu ermitteln, wird die in der
Erhebung ermittelte Ganglinie des Auslastungsgrades in die Berechnung einbezo-
gen. Im betrachteten Erhebungszeitraum am Werktag stellt sich die Ganglinie des
Auslastungsgrades pro Stunde wie folgt dar:

®

Bo%

o%

B30%

G0% A

Abbildung 1: Ganglinie des Auslastungsgrades fiir das Parkhaus ,Rathaus” am
Werktag (gemittelt iiber eine Stunde)

Fir die Zeit zwischen 18:00 Uhr und 22:00 Uhr wird von einer kontinuierlichen Ab-
nahme ausgegangen, die sich ab 16:00 Uhr mit einem Riickgang von etwa 9 % je
Stunde abzeichnet. Der Umschlag pro Tag ergibt sich dann aus der Summe der
Produkte des Umschlags pro Stunde mit dem jeweiligen Auslastungsgrad: |

Urag = Ustunde *29=0,37* (14,8 % + 33,0 % + 50,8 % + ... ) = 2,25

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéln 14
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Der Umschlag pro Tag von 2,25 Fahrzeugen je Stellplatz deckt dabei sowoh! Kurz-
zeitparker als auch Dauerparker ab. Als Plausibilitatspriifung wird die Anzahl der
Fahrzeuge ermittelt, die mit diesem Umschlag und der Anzahl von 371 Stellplatzen
pro Tag erreicht wird:

Anzahl Fahrzeuge = Anzahl Stellplatze * Ur,g = 371 * 2,25 = 835 Kfz/d.

Da im Rahmen der Erhebung ein Zielverkehr von 819 Kfz/Erhebungszeitraum und
ein Quellverkehr von 849 Kfz/Erhebungszeitraum gezahlt wurde, kann die Plausibili-
tatsprifung als erfolgreich angesehen werden. Da im Parkhaus Sparkasse weniger
Stellplatze fur Dauerparker vermietet sein werden und der Anteil an Kurzzeitstell-
platzen hoher ist, die einen héheren Umschlag aufweisen, wird ein Sicherheitsauf-
schlag von einem Drittel auf den Umschlag pro Tag beaufschlagt, um auf der siche-
ren Seite zu liegen:

Urag = 2,25 * 133 % = 3,0.
Anwendung des Umschlags auf das Parkhaus Sparkasse

Bei den ortlichen Randbedingungen ist es unter verkehrsplanerischen Gesichts-
punkten nicht angemessen, den Umschlag pro Tag lediglich mit der maximalen An-
zahl

an Stellplatzen im Parkhaus Sparkasse zu multiplizieren, um die Anzahl der Fahr-
zeuge pro Tag zu erhalten. Dies ist wie folgt zu begriinden:

1. Andie Berliner Strale schlieRen derzeit zwei Parkhauser (Rathaus mit 371
Stellplatzen, Nove-Mesto-Platz mit 225 Stellplatzen) an, die erstens innen-
stadtnah und zweitens zu Spitzenzeiten stark ausgelastet sind.

2. Im geplanten Parkhaus Sparkasse sind rund 70 Stellplatze erforderlich, um
die aus den geplanten Nutzungen (Bank, Textilmarkt) generierten Zusatz-
verkehre abzuwickeln.

3. Die verbleibenden Stellplatze (bei 150 Stellplatzen insgesamt also 80 Stell-
platze) stehen der Offentlichkeit zur Verfiigung und werden, wie die umlie-
genden Parkh&user, von innenstadtrelevantem Einkaufs- und Besorgungs-

verkehr genutzt. Dieser steigt in der Summe nicht an. Ihm steht aber nach

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Koln 15
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der Inbetriebnahme des geplanten Parkhauses Sparkasse ein héheres Stell-
platzangebot zur Verfugung.

4. Wird das Parkhaus Sparkasse durch Nutzer angenommen, die heute die
Parkhauser ,Rathaus” oder ,Nove-Mesto-Platz* anfahren, sinkt in diesen
Parkh&usern der Auslastungsgrad, da sich ein Teil der Verkehre auf das
Parkhaus Sparkasse verlagern. Es ist davon auszugehen, dass in allen drei
Parkhausern sich eine gleichmaige Auslastung, insbesondere in den Spit-
zenzeiten, einstellen wird.

Dieser Logik folgend wird zunachst der reduzierte Auslastungsgrad bestimmt, der
durch die Verlagerung von Verkehren entsteht. Der reduzierte Auslastungsgrad gneu.

wird mit folgender Formel bestimmt:

Oneu = Oreute * Stellplatzanzahl heute/Stellplatzanzahl zukinftig = gheue * 596/676

BH% TR =

0%

$0o%

seduzierter Auslastungs yrad

B
?

108% A

0a% 4

Abbildung 2: Reduzierter Auslastungsgrad nach Inbetriebnahme des Parkhauses
Sparkasse fiir die an die Berliner Strae angeschlossenen Parkhédu-
ser

Das Verkehrsaufkommen des Parkhauses setzt sich somit aus der Summe folgen-
der Werte zusammen:

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Kéin 16
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» Verkehrsaufkommen gemaR Anlage 3.2.1 fur die Nutzungen Sparkasse und
Textilmarkt, zugeordnet zu 70 Stellplatzen der Tiefgarage

o Verkehrsaufkommen, dass durch einen Umschlag pro Tag von 3,0 je Stell-
platz durch 80 Stellplatze entsteht (240 Fahrzeuge & 2 Fahrten = 480 Fahr-
ten/d)

In der Summe entstehen somit:

» werktags 456 Kfz/d + 240 Kfz/d = 696 Kfz/d (1.392 Fahrten/d)
e samstags 257 Kfz/d + 240 Kfz/d = 497 Kfz/d (994 Fahrten/d)

Riickschliisse auf die Tagesbelastung

Bereits heute wird beobachtet, dass zahireiche Kunden der Sparkasse im Bereich
der BismarckstralBe kurz halten, z. B. wenn sie lediglich Bargeld aus dem Bankau-
tomaten holen. Auch wurde beobachtet, dass Fahrer ihre Mitfahrer an der Sparkas-
se haben aussteigen lassen, bevor das Fahrzeug auf einen Stellplatz gefahren wur-
de. Die im vorigen Abschnitt dargestellten Tagesbelastungen sind daher nicht voll-
standig als Neuverkehr in der BismarckstralRe zu werten.

Die Tagesbelastung wird in Abschnitt 2.2 mit rund 1.500 Kfz/d im Querschnitt fur den
Bestand angegeben. Wird die zuvor getatigte Aussage Uber die Neuverkehre be-
rucksichtigt, so steigt die Belastung in der Bismarckstralie auf etwa 2.500 Kfz/d an.
Sie liegt somit noch in einer fur eine ErschlieBungsstrale mit Tempo 30 vertretbaren
GréRenordnung.

Um die Anwohner von Larmimmissionen in den Abendstunden zu entlasten, ist eine
Regulierung Uber die Offnungszeiten des Parkhauses méglich. Vor dem Hintergrund
der benachbarten Parkhduser, die in den Abendstunden Uber ausreichend Kapazi-

tatsreserven verfigen, ware es unkritisch, die SchlieRung frither vorzunehmen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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3.2 Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung gibt an, wie sich der von den geplanten Nutzungen erzeugte
Verkehr im StraBennetz verteilt. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird folgende
Verkehrsverteilung des Zusatzverkehres angenommen:

* werktags und samstags:
Der Quellverkehr aus der ,Bismarckstrae“ und ,Rathaus” verteilt sich sams-
tags zu 50 % in die Berliner StralRe Richtung Westen, 15 % fahren tGber die
Hochdahler StralRe Richtung Norden, 25 % fahren Uber die Berliner StralRe

nach Osten und die Gbrigen 10 % biegen in die KirchhofstraRe nach Sﬁden.
ab.

Anlage 3.4.1-3 Fir den Zielverkehr wird die selbe Verteilung angenommen, da sich aus den
Verzahlungen die Zuflussverhaltnisse an dem Knotenpunkt Berliner Strale/Bis-
marckstrale &hnlich verhalten. Die prozentuale Verkehrsverteilung istin der Anlage
3.4.1 dargestellt.

Die absolute Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs ist — unabhangig von der letzt-
endlich festgelegten ErschlieBungsvariante —in den Anlagen 3.4.2 und 3.4.3 darge-
stellt. Hierbei wird die Verkehrserzeugung in den maftgebenden Spitzenstunden
werktags und samstags zu Grunde gelegt. Sie setzt sich aus dem Verkehrsaufkom-
men der geplanten Nutzungen selbstund dem Verkehrsautkommen zusammen, das

in Abhéngigkeit von der Anzahl Tiefgaragenstellplatze, die der Offentlichkeit zur Ver-.
fugung stehen, sowie dem ermittelten Umschlag generiert wird. Der malgebende
Umschlag geht auf Basis des stiindlichen Umschlags fiir die Kurzzeitparker werk-
tags mit 0,67 und samstags mit 0,77 in die Rechnung ein. Dies stellt den ungiinsti-
gen Belastungsfall dar.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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4.1

Anlage 4.1

Anlage 4.2.1-6

Sparkassenneubau in Hilden

VERGLEICH DER ERSCHLIERUNGSVARIANTEN
Ubersicht der Varianten

Im vorliegenden Plangebiet sind aufgrund der raumlichen Nahe des vorhandenen
Parkhauses ,Rathaus® und des geplanten Parkhauses ,Sparkasse* mehrere Er-
schlieRungsvarianten denkbar, welche die Strallen Am Rathaus und Bismarckstralle
in die ErschlieRung einbeziehen. Die unterschiedlichen Varianten, die in Anlage 4.1
plakativ dargestellt sind, weisen folgende Merkmale auf:

e Variante 1a:
Einfahrt Uber die StralRe Am Rathaus, Ausfahrt GUber die Bismarckstralle, die
Parkhauser sind verbunden
* Variante 1b:
Einfahrt Uber die Bismarckstralle, Ausfahrt Gber die Stralle Am Rathaus, die
Parkhauser sind verbunden
¢ Variante 2a:
Ein- und Ausfahrt Gber die Bismarckstralle ohne Verbindung der Parkhauser
e Variante 2b:
Ein- und Ausfahrt Gber die Bismarckstrale mit Verbindung der Parkhauser
e Variante 3:
Ein- und Ausfahrt Gber die StraRe Am Rathaus mit Verbindung der Park-
hauser

Im Vergleich der ErschlieRungsvarianten sind verkehrliche, stadtebauliche und be-
triebliche Faktoren von Bedeutung. Verkehrliche Faktoren sind die Erreichbarkeit,
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Bismarckstralle, der heute teilweise kriti-
sche Verkehrsablauf in der StralRe Am Rathaus sowie die Flexibilitat der Erschlie-
Rung. Als stadtebaulicher Faktor ist vor allem die Betroffenheit der Anwohner der
BismarckstralRe durch Zusatzverkehre zu sehen. Der Parkhausbetrieb und die damit
zusammenhangenden Nutzungsstrukturen sind unter betrieblichen Gesichtspunkten
einzubeziehen.

Um hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte eine Einschatzung im
Rahmen der Bewertung der ErschlieRungsvarianten treffen zu kénnen, ist die Leis-
tungsfahigkeit im Bestand fir die beiden Anbindungsknotenpunkte nach dem Hand-
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buch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) tberpriift worden. Die
Ergebnisse sind in den Anlagen 4.2.1 bis 4.2.4 tabellarisch dargestellt. Die Anlagen
4.2.5 und 4.2.6 zeigen die Ergebnisse zusammengefasst fur die Spitzenstunde am
Werktag und am Samstag.

Sowohl werktags als auch samstags sind beide Knotenpunkte in der Betrachtung
nach HBS leistungsfahig. Es treten am Knotenpunkt Berliner Stralle/Bismarckstralle
Auslastungsgrade fur den Gesamtknoten von 49 % werktags und 43 % samstags
auf. Die héchste Auslastung eines Einzelstroms wird in der Abendspitze werktags
mit 52 % in der Fahrtrichtung West - Ost auf der Berliner Stralle ermittelt. Die Qua-
litét der Einzelstréome wird an diesem Knotenpunkt in der Hauptrichtung mit A und B.
bewertet, die Bismarckstrale (Nebenrichtung) wird mit der Qualitéatsstufe C bewer-
tet, da hier im Bestand nur sehr kurze Freigabezeiten geschaltet werden.

Am Knotenpunkt Berliner Stral3e liegt der Auslastungsgrad werktags bei 61 % und
samstags bei 51 %. An diesem Knotenpunkt ist, wie auch am Knotenpunkt Berliner
StraRe/Bismarckstrale, der Geradeausstrom in Fahrtrichtung West 2> Ost mit 72 %
am héchsten ausgelastet. Samstags ist der Linksabbieger aus der Stralle Am Rat-
haus mit 53 % starker ausgelastet als werktags. Dennoch treten in der Betrachtung
nach HBS keine Qualitatsstufen auf, die geringer als C sind.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass die Betrachtung nach HBS nicht die Situation im
Umfeld einbezieht, wie sie in Abschnitt 2.1 beschrieben ist. Daher sind die Riick-
stausituationen und die Beeintrachtigungen durch die rdumlich naheliegenden Park-
platzzufahrten zusatzlich qualitativim Variantenvergleich zu bewerten. Eine Erhé-
hung der Anzahl an Fahrzeugen, die in oder aus der StraRe Am Rathaus fahren, ist
im Hinblick auf die heute schon teilweise problematische Situation kritisch.

Im Folgenden werden die Varianten hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile textlich kurz
erldutert und anschlieBend in einer Ubersicht vergleichend dargestellt und bewertet.
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4.2 Beschreibung der Varianten
Variante 1a: Einfahrt Am Rathaus, Ausfahrt BismarckstraBe

Erreichbarkeit:

In Variante 1a ist die Erreichbarkeit der geplanten Nutzungen gut. Allerdings Uberla-
gern sich die Zielverkehre aus Westen mit den Quellverkehren nach Osten auf der
Berliner Stralte in Fahrtrichtung West = Ost genau in dem Bereich, in dem die Ber-
liner StralRe am hochsten ausgelastet ist.

Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Bismarckstrale:

Durch den zusétzlichen Quellverkehr in der Bismarckstralie werden keine gravie-
renden Veranderungen des Signalprogramms erwartet. Eine Anpassungder Freiga-
bezeit fur die studliche Zufahrt BismarckstralRe ist jedoch wahrscheinlich, zumal
durch die Verbindung der Parkh&user ,Rathaus” und ,Sparkasse” potenziell viel
mehr Fahrzeuge Uber die BismarckstralRe ausfahren kénnen, als dies heute der Fall
ist.

Verkehrsablauf in der StralRe Am Rathaus:

Der einbiegende Verkehr von der Berliner StralRe in die Stralle Am Rathaus steigen
in der Variante 1a von Westen um 50 % und von Osten um 80 % an. Bei den heute
bereits vorhandenen Problemen im Abfluss des Knotenpunkies in die Stralle Am
Rathaus (vergleiche Abschnitt 2.1) ist hier mit einer Verschlechterung der Situation
zu rechnen. Rickstaus in die Berliner Stral’e werden erwartet.

Flexibilitat der ErschlieBung:

Durch die Verbindung der Parkhauser wird eine recht flexible Losung gewaéhrleistet,
da die Ausfahrt Uber die Strale Am Rathaus und Uber die Bismarckstrale erfolgen
kann.

Betroffenheit der Anwohner Bismarckstralle:

Die Verkehrsbelastung auf der Bismarckstralle steigt in dieser Variante an. Im Fall
der Verbindung der Parkhduser kann auch davon ausgegangen werden, dass die
Offnungszeiten an das Parkhaus ,Rathaus‘ angepasst werden und somit bis
22:00 Uhr gedffnet sind. Um Zusatzverkehr in den Abendstunden zu vermeiden, wa-
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re es in dieser Variante denkbar, die Ausfahrt BismarckstraRe friiher zu schlieRen
als die Ausfahrt Am Rathaus.

Flexibilitat des Parkhausbetriebs:

Far Investoren ist die Flexibilitdt immer dann eingeschrénkt, wenn beide Parkhauser
zwingend verbunden sind. Auf diese Weise wird die Maglichkeit erschwert, dass bei
einem Nutzerwechsel die Parkhauser auch getrennt betrieben werden kénnen, vor
allem, weil eine separate Einfahrt an der Bismarckstralle fehlt.

Variante 1b: Einfahrt BismarckstraRe, Ausfahrt Am Rathaus

In Variante 1b ist die Erreichbarkeit der geplanten Nutzungen gut. Die Uberlagerun-
gen von Zielverkehr aus Westen mit dem Quellverkehr nach Osten auf der Berliner
StralRe in Fahrtrichtung West = Ost besteht im Gegensatz zur Variante 1a nicht
mehr, was als deutlicher Vorteil zu werten ist.

Erreichbarkeit:

Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Bismarckstrale:

Durch den zusatzlichen Zielverkehr in die Bismarckstrale werden keine gravieren-
den Veranderungen des Signalprogramms erwartet, da die Freigabezeit fur die Ab-
bieger noch deutliche Reserven aufweist.

Verkehrsablauf in der Stralle Am Rathaus:

Der Quellverkehr flieRt zusatzlich zu dem vorhandenen Verkehr aus dem Parkhaus.
.Rathaus" Uber die Stralle Am Rathaus ab. Es ist zu erwarten, dass die bereits heu-

te vorhandenen Uberstauungen der ebenerdigen Parkplatze, die an die StralRe Am
Rathaus angebunden sind, wahrend der Rotphasen haufiger auftreten werden. Dies

ist im Ansatz besser als in Variante 1a, dennoch kénnen fir aus den ebenerdigen
Parkplatzen ausfahrende Fahrzeuge lange Wartezeiten entstehen.

Flexibilitat der ErschlieBung:

Durch die Verbindung der Parkhauser wird eine recht flexible Lésung gewahrleistet,
da die Zufahrt Gber die StraRe Am Rathaus und Uber die Bismarckstrale erfolgen
kann.
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Betroffenheit der Anwohner BismarckstralRe:

Fir die Anwohner der BismarckstraRRe stellt sich in dieser Variante eine dhnliche Si-
tuation ein wie in der Variante 1a. Lediglich die Lastrichtung der Fahrzeugstrome ist
gegeniber Variante 1a gedreht.

Flexibilitat des Parkhausbetriebs:

Hinsichtlich der Flexibilitat gelten die gleichen Aussagen wie bei Variante 1a.
Variante 2a: Ein-/Ausfahrt BismarckstraRe ohne Verbindung der Parkhduser

Erreichbarkeit:
In Variante 2a ist die Erreichbarkeit der geplanten Nutzungen gut. Hoch belastete
Strdme werden nicht durch unnétig zahlreiche Zusatzverkehre belastet.

Leistungsféhigkeit des Knotenpunkts Bismarckstralle:

Durch den zuséatzlichen Zielverkehr in die Bismarckstralie werden keine gravieren-
den Veranderungen des Signalprogrammes erwartet, da die Freigabezeit fir die Ab-
bieger noch deutliche Reserven aufweist. Durch den Quellverkehr in der stdlichen
Zufahrt der BismarckstralRe wird jedoch eine Anpassung des Signalprogramms
wahrscheinlich, da die Griinzeit sehr gering ist.

Verkehrsablauf in der Strale Am Rathaus:

Der Verkehrsablauf wird sich tendenziell leicht verbessern, weil einige Nutzer das
neue Parkhaus anfahren werden und die Auslastung im Parkhaus ,Rathaus” leicht
ricklaufig sein wird. Dies ist ein deutlicher Vorteil der Variante 2a.

Flexibilitat der ErschlieRung:

Die ErschlieBung in Variante 2a ist nicht flexibel, d. h. es steht kein ,zweites Ventil*
fur den Quellverkehr zur Verfugung, wenn in der BismarckstralRe ein Stérung vorlie-
gen sollte. Allerdings besteht derzeit im Parkhaus bereits die Méglichkeit, im Notfall
ein Rolltor zu 6ffnen, so dass eine Verbindung ermdéglicht werden kann. Eine Beibe-
haltung dieser Notfallverbindung ist fir die Variante 2a empfehlenswert.

Betroffenheit der Anwohner Bismarckstrae:
Die Verkehrsbelastung auf der BismarckstralRe steigt durch den zusatzlichen Ziel-

und Quellverkehr an. Um Zusatzverkehr in den Abendstunden zu vermeiden, wére
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es in dieser Variante denkbar, die Offnungszeit bis 20:00 Uhr oder 21:00 Uhr zu be-
grenzen. Die Verkehrsbelastung der BismarckstraRe liegt inklusive Zusatzverkehr
noch in einer fiir eine ErschlieBungsstrale angemessenen Hohe (< 3.000 Kfz/d).

Flexibilitat des Parkhausbetriebs:

Variante 2a ist hinsichtlich des Parkhausbetriebs flexibel, da sowohl eine Einfahrtals
auch eine Ausfahrt an der Bismarckstrale vorliegt. In dem Fall, dass ein spaterer
Investor eine Trennung verlangt, sind alle notwendigen Infrastrukturen vorhanden.

Variante 2b: Ein-/Ausfahrt BismarckstraBe mit Verbindung der Parkhduser

In Variante 2b ist die Erreichbarkeit der geplanten Nutzungen sehr gut, da beide
Parkhauser sowohl von der Strale Am Rathaus als auch von der Bismarckstralle
aus erreichbar sind. Hoch belastete Stréme oder kritische Fahrbeziehungen kénnen
jedoch in dieser Variante mit Zusatzverkehren belegt werden.

Erreichbarkeit:

Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Bismarckstrale:

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt ist das regeinde Element hinsichtlich der Ver-
teilung der Verkehre auf die beiden moéglichen Ausfahrten. Eine deutliche Erhéhung
der Freigabezeit in der stdlichen BismarckstralRe wirde auch mehr Verkehre anzie-
hen. Eine geringe Freigabe hatte gegensatzliche Folgen.

Verkehrsablauf in der Stralle Am Rathaus: .
Der Verkehrsablauf kann sich tendenziell geringfiigig verbessern, weil sich die Nut-
zer auf zwei Ein- und Ausfahrten homogener verteilen kénnen, wenn die Signalsteu-
erung diese Anreize bietet. Es wird eine stark richtungsbezogene Annahme der Zu-
fahrten erwartet, so dass die Einfahrt Bismarckstrale vermutlich eher von aus Wes-

ten anfahrenden Verkehren genutzt wird und die Zufahrt Am Rathaus eher von aus
Osten kommenden Verkehren. Dennoch kénnen sich die Verlagerungen auch aus-
gleichen, so dass die Situation in Variante 2b ungunstiger ist als in Variante 2a, in
der die Strukturen klarer geordnet sind.

Flexibilitat der ErschlieBung:

Die ErschlieBung ist in Variante 2b sehr flexibel, da Ein- und Ausfahrten an beiden
Anbindungen mdglich sind.
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Betroffenheit der Anwohner Bismarckstrale:

Die Verkehrsbelastung auf der Bismarckstrae steigt durch den zusatzlichen Ziel-
und Quellverkehr an. Auch kénnen Verlagerungen von Verkehren, die heute im
Parkhaus ,Rathaus” parken, auf die Bismarckstrae erfolgen und eine noch gréere
Zusatzbelastung als in Variante 2a hervorrufen. Um Zusatzverkehr in den Abend-
stunden zu vermeiden, wére es in dieser Variante denkbar, die Offnungszeit an der
BismarckstraRe bis 20:00 Uhr oder 21:00 Uhr zu begrenzen.

Flexibilitat des Parkhausbetriebs:

Fur Variante 2b gelten die selben Aussagen wie fir Variante 1a. Der Parkhausbe-
trieb ist jedoch etwas flexibler als in den Varianten 1a und 1b, weil bereits Ein- und
Ausfahrt an der Bismarckstrale vorliegen. Im Falle einer gewiinschten Nutzungs-
trennung wére so lediglich die Trennung im Parkhaus selbst zu realisieren.

Variante 3: Ein-/Ausfahrt Am Rathaus mit Verbindung der Parkhduser

Erreichbarkeit:
In Variante 3 ist die Erreichbarkeit der geplanten Nutzungen gut. Es treten jedoch
Uberlagerungen mit bereits heute hoch belasteten Stromen auf.

Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts BismarckstralRe:

Da die Anbindung Uber die StralRe Am Rathaus erfolgt, treten Zusatzverkehre nurin
der Hauptrichtung auf. Signaltechnische Anderungen sind nicht oder nurin sehr ge-
ringem Umfang an diesem Knotenpunkt zu erwarten.

Verkehrsablauf in der StraRe Am Rathaus:

Der Verkehrsablauf in der Stral’e Am Rathaus wird sich verschlechtern. Sowohl der
Abfluss von den Abbiegern der Berliner Strale als auch die Zufahrt werden héher
belastet und die bereits heute kritischen Rlckstausituationen verschlimmern. Dies
ist ein deutlicher Nachteil der Variante 3.

Flexibilitat der ErschlieBung:

Die ErschlieBung ist in Variante 3 nicht flexibel, da Ein- und Ausfahrten nur an einer
Stelle moglich sind. Es gibt kein ,zweites Ventil*, weder fur Ziel- noch fur Quellver-
kehr.
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Betroffenheit der Anwohner Bismarckstrale:

Fur die Anwohner der Bismarckstral3e ist eine zur heutigen Situation gleichbleiben-
de Belastungssituation zu erwarten, bei der die geringen Verkehrsmengen nicht an-
wachsen.

Flexibilitdt des Parkhausbetriebs:
In Variante 3 ist der Parkhausbetrieb nicht flexibel. Im Falle einer gewiinschten
Trennung liegt an der Bismarckstralle keine Ein- und/oder Ausfahrt vor.

4.3 Variantenvergleich und Vorzugsvarianten .

Im Variantenvergleich werden die in Abschnitt 4.2 qualitativ beschriebenen Vor- und
Nachteile der jeweiligen Varianten in einem funfstufigen Raster bewertet. Das Ras-
ter reicht von ,-2° bis ,+2°, wobei negative Zahlen auf Nachteile und positive auf Vor-
teile fur die jeweilige Variante hinweisen. Fir jede Variante wird die Summe der
Punkte Uber die Kriterien gebildet, wobei vereinfachend von einer Gleichgewichtung
der Kriterien ausgegangen wird. Bei einer Gewichtung der Kriterienistinsbesondere
dem Kriterium ,Verkehrsablauf in der Stralle Am Rathaus® ein hohes Gewicht einzu-
raumen, da sich dort bereits heute Probleme im Verkehrsablauf zeigen.

Nachfolgend wird das Ergebnis der Bewertung dargestellt, wobei die Variante mit
der hochsten Punktzahl fiir die Umsetzung zu bevorzugen und auf Basis der Mikro-
simulation einer Detailanalyse zu unterziehen ist: .
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Eadshet - Am Rathaus
g

Eirdahnt - Biomackstr
Sussfahn - Am Rathaus

: ' i
Bismarcistr 1 -1 0 2 -1 2 -3
eohne Verbinduny zu Am i
Fahaus

Ea-faustshn uber
B 0 -2 -1 1 2 0 0
mit Verbindung 2u TG

Ervfaustatut uber -2 2 2 -2 -2 -2

A Rathaus

Der Variantenvergleich zeigt, das Variante 2a ,,Ein-/Ausfahrt iber die Bismarck-
straBe ohne Verbindung der Parkhduser® am besten abschneidet. Auch Variante
1b ,Einfahrt Bismarckstrale und Ausfahrt Am Rathaus” ist unter den angewendeten
Kriterien eine denkbare Lésung mit nur geringen negativen Punkten. Im weiteren
Verlauf werden diese beiden Vorzugsvarianten deshalb mit Hilfe der Mikrosimulation
detailliert hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit in den Spitzenstunden untersucht und
mit dem Bestand verglichen.
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5 MIKROSIMULATION
51 Erlauterungen zur Mikrosimulation

Fur die anstehende Untersuchung wird das Simulationsmodell VISSIM eingesetzt.
VISSIM ist ein verhaltensbasiertes Simulationsmodell zur Nachbildung von Inner-
und AuBerortsverkehr auf der Ebene von Einzelfahrzeugen. Der Fahrtverlauf wird
unter Beriicksichtigung der Randbedingungen Fahrstreifenaufteilung, Verkehrszu-
sammensetzung, Lichtsignalsteuerung und Erfassung von IV- und OV-Fahrzeugen
nachgebildet. Mit Hilfe des Simulationsmodells werden Planungsvarianten und Zu-
kunftsszenarien im Hinblick auf ihre verkehrlichen KenngréRen bewertet. Mit VISSIM.
kénnen Leistungsfahigkeitsanalysen in koordiniert signalisierten Netzen durchge-
fuhrt werden, wenn der Verkehrsablauf anhand von Zeit-Weg-Diagrammen wegen
Ruckstauerscheinungen nicht prognostizierbar ist. Auch lassen sich Netze mit un-
terschiedlichen Knotenpunktstypen modellieren, so dass die Beurteilung unter-
schiedlicher Ausbauvarianten beztglich ihrer Leistungsfahigkeit méglich ist.

Das Simulationssystem besteht aus zwei separaten Programmen, die tber eine
Schnittstelle kommunizieren, an der Detektormesswerte und Signalisierungszu-
stande ausgetauscht werden. Das Ergebnis der Simulation ist online die Animation
des Verkehrsablaufs auf einer grafischen Oberflache und offline die Auflistung der
verkehrlichen KenngréfRen, wie z. B. Reisezeit, Stauldnge und Verlustzeiten.

Das verwendete Simulationsmodell wird auf der Basis aktueller, maRstablicher Luft-.
bildaufnahmen erstellt. Zur Verbesserung der Detailgenauigkeit werden zusatzlich
Signallageplane, Informationen tber Koordinierungen und Ausbauplanungen heran-
gezogen. Die nach Abstimmung mit der Stadt Hilden verwendeten Signalprogramme
werden als Festzeitprogramme versorgt.
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5.2

5.2.1

Anlage 5.1-2

Sparkassenneubau in Hilden

Auswertung der Mikrosimulation

Bestand

Als Referenzfall wird der Bestand fiir die werktagliche Abendspitze und die samstég-

liche Tagesspitze in der Mikrosimulation versorgt und gemaR den Beobachtungen
vor Ort kalibriert.

In der Anlage 5.1 sind die mittleren und maximalen Stauléngen in den Zufahrten der

Knotenpunkte Berliner StraRe/BismarckstralRe und Berliner StralRe/Am Rathaus flr

den Werktag dargestellt. Analog zeigt Anlage 5.2 die Ergebnisse fir die Spitzen-

stunde am Samstag.

Wie z. T. in Abschnitt 2.1 beschrieben, treten folgende Probleme auf:

In Fahrtrichtung West - Ost stellt sich werktags auf der Berliner Stralle an
der Signalanlage Am Rathaus ein Rickstau von bis zu 130 m ein, der mitun-
ter kurzzeitig bis zur Bismarckstralle zuriickreicht. Im Verlauf der Grinzeit
baut sich der Riickstau jedoch wieder ab, so dass keine Beeintrachtigungen
entstehen. Anhand der mittleren Staulange, die mit 11 m wesentlich geringer
ist, lasst sich sehen, dass der Verkehr insgesamt leistungsfahig abgewickelt
wird.

Werktags und samstags treten in der Stralle Am Rathaus in der Zufahrt zur
Berliner StraRe maximale Rickstaulangen von tber 30 m auf. Bei dieser
Lange werden die Zufahrten zu den ebenerdigen Stellplatzen tGberstaut, so
dass hier lange Wartezeiten fur ausfahrende Fahrzeuge entstehen. Sams-
tags ist diese Situation aufgrund der héheren Belastungen im Parkquell- und
-zielverkehr deutlich problematischer, so dass Rickstaus auch im Abfluss
von der Berliner Stralle in die StralBe Am Rathaus entstehen, die bis in den
Knotenpunkt zurlickreichen. Die mittleren Wartezeiten betragen fir die vom
westlichen Parkplatz ausfahrenden Fahrzeuge samstags etwa 80 s, da diese
Fahrer allen anderen untergeordnet sind.

Nachfolgend werden die kritischen Verkehrsablaufe nochmals anhand von Moment-

aufnahmen aus der Simulation verdeutlicht.
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Werktag (Abendspitze)

In Fahrtrichtung West > Ost ist die Berli-
ner StralRe hoch belastet. An dem Kno-
tenpunkt Berliner StraBe/Am Rathaus
entwickelt sich ein- bis zweimal in der
Spitzenstunde ein Rickstau, der bis zur
BismarckstralRe zuriickreicht. Der Riick-
stau wird wahrend der Griinzeit wieder
abgebaut, so dass keine Stérungen am
Knotenpunkt Berliner StraBelBismarck-.
stralRe entstehen.

Die Zufahrt zu den ebenerdigen Stellplat-
zen ist mitunter durch Rickstau vor der
Signalanlage behindert. Dies birgt die
Gefahr, dass ein Rﬁckstau bis in die Ber-
liner StralRe entsteht. Die Wartezeiten fur
ausfahrende Fahrzeuge der ebenerdigen
Stellplatze sind mitunter lang.

In der Strale Am Rathaus sind in beiden
Fahrtrichtungen Rickstaus zu beobach-
ten. In Fahrtrichtung Berliner Stral3e ent-
stehen sie wahrend der Rotphase der
Signalanlage. In entgegengesetzter
Fahrtrichtung entstehen sie aufgrund des
Abfertigungsprozesses an der Park-
hauseinfahrt (Schrankenanlage).
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Samstag (Tagesspitze)

Sparkassenneubau in Hilden

Die Strale Am Rathaus ist in beiden
Richtungen stark belastet. Aufgrund der
kurzen Absténde zwischen Berliner Stra-
Re, Parkplatzzufahrten und Parkhausein-
fahrt treten gegenseitige Behinderungen
auf. Die Fahrzeuge aus den ebenerdigen
Parkplatzen mussen teilweise sehr lange
Wartezeiten in Kauf nehmen.

: Auch der Abfluss von der Berliner StraRe

in die Stralle Am Rathaus lauft nicht rei-
bungslos und ist samstags besonders
anfallig fur Ruckstaus, die bis in die Ber-
liner Strale zuriickreichen. Ursache sind
wiederum die kurzen Abstinde, so dass
schnell Ruckstaus entstehen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln

Projeit-Nr. 385 P\PROBS\TEXTE!385_BERICHT_070629.00C (29.06.2007)

31



P. und C. GmbH Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Sparkassenneubau in Hilden

522 Variante 1b: Einfahrt BismarckstraRe, Ausfahrt Am Rathaus

Werktag (Abendspitze)

Anlage 5.3 Die Staulangen fir die beiden maRgebenden Knotenpunkte sind fur die Werktag-
Abendspitze in der Anlage 5.3 dargestellt. Gegentiber dem Bestand sind geringfugi-
ge Reduzierungen der maximalen Staulénge auf der Berliner Strale in Fahrtrichtung
West -9 Ost vor dem Knotenpunkt mit der Stralle Am Rathaus zu erkennen. Diese
resultieren aus Verlagerungen eines Teils des Zielverkehrs von dem Parkhaus ,Rat-
haus® zum Parkhaus ,Sparkasse®. Der Rechtsabbiegefahrstreifen wird an diesem
Knotenpunkt dennoch kurzzeitig Uberstaut, jedoch ohne nennenswerte Folgen fur.
die Leistungsfahigkeit.

In der StralRe Am Rathaus treten in der Zufahrt zur Berliner StralRe in Variante 1b
zuséatzliche Verkehre auf.

Diese bewirken, dass die Zufahrten zu
den ebenerdigen Stellplétzen noch hau-
figer Gberstaut sind. Die mittleren War-
tezeiten verlangern sich fir den westli-
chen Parkplatz etwa um den Faktor 5
von 14 s auf 66 s. Fur den 6stlichen

Parkplatz steigt die mittlere Wartezeit .
von 2 s auf 23 s an.

Auch die Einfahrt zu dem 6stlichen
Parkplatz gestaltet sich durch den hau-
figeren Rickstau in der Zufahrt Am
Rathaus mitunter schwieriger. Die Ge-
fahr steigt, dass ein Rickstau in die
Berliner StralRe zurlckreicht, wenn die
Zufahrt zum Parkplatz durch Fahrzeuge

im Ruickstau der Signalanlage behindert
ist.
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Anlage 5.4 Die mittleren und maximalen Stauléngen fiir die Tagesspitze eines Samstags sind

in Anlage 5.4 gezeigt. Da das Parkhaus am Samstag einen starkeren Ziel- und

Quellverkehr aufweist, ist der Verkehrsablauf in der Stralle Am Rathaus bereits im

Bestand samstags ungiinstiger als werktags.

Durch den im Planfall zusétzlich auf-
tretenden Quellverkehr werden die Riick-
stauprobleme weiter verschéarft. In Vari-
ante 1b stauen sich daher wesentlich
6fter Fahrzeug bis in die Parkhausaus-
fahrt zurtick.

Die Wartezeiten fur die aus den ebener-
digen Parkpléatzen ausfahrenden Fahr-
zeuge steigen gegeniber dem Bestand
nochmals deutlich an. In der westlichen
Parkplatzausfahrt ist die mittlere Warte-
zeit mit 130 s (> 2 min) besonders hoch.

Durch héaufigere Behinderungen der
Parkplatzzufahrten sind auch &fter Rlick-
staus in die Berliner Stralle méglich. Im
links dargestellten Bild ist der Abfluss flr
Fahrzeuge von der westlichen Berliner
Stralle in die Stralle Am Rathaus behin-
dert.
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Es treten jedoch auch Stérungen im Ab-
fluss der aus Osten einfahrenden Fahr-
Zeuge auf.

In Variante 1b werden die vorhandenen Probleme durch zusatzlichen Quellverkehr
gegeniber dem Bestand nochmals verschérft. Die Lésung der ungunstigen Rick-
staubedingungen und wechselseitigen Beeinflussungen durch die kurzen Abstande
zwischen Berliner Stralle, Parkplatz- und Parkhauszufahrten ist lediglich durch eine
deutliche Verlangerung der Freigabezeit fur die Zufahrt Am Rathaus zu erreichen.
Hierbei ist zu beachten, dass eine Verlangerung fir die nach Westen abflieRenden
Linksabbieger erforderlich ist, deren derzeitige Freigabezeit 10 s betragt und die
gleichzeitig wartepflichtig gegentiber den parallel geschalteten Ful3géangern sind.

In einem Simulationslauf wird fiir die Abendspitze werktags untersucht, wie sich eine
Verlangerung der Freigabezeit fur die Linksabbieger der Stralle Am Rathaus um
10 s zu Lasten der Hauptrichtung Ost > West auswirkt. Hierbei zeigt sich, dass die-
se MalRnahme deutliche QualitatseinbulRen flr die Koordinierung dieser Fahrtrich-
tung hat. Da das Fahrzeugpulk, das von der Walder StraRe kommt, nicht zu Beginn
der Freigabe am Knotenpunkt Berliner StralRe/Am Rathaus eintrifft, bleiben die letz-
ten Fahrzeuge des Fahrzeugpulks bei einer Verkiirzung der Freigabezeit bei Rot
hangen. Wenn die Fahrzeuge im folgenden Umlauf weiterfahren, laufen sie an der
Bismarckstrale nochmals vor Rot, so dass zwei unnétige Halte in diesem Strecken-
abschnitt notwendig waren. Die mittlere Standzeit Gber alle Fahrzeuge in der Fahrt-
richtung Ost > West steigt um 20 %, am gesamten Knotenpunkt um 10 %.

Solche qualitativen Einbuen in der Koordinierung sind nicht zu empfehlen, zumal
sich zwar die Wartezeiten an den ebenerdigen Parkplatzen reduziert haben, die ma-
ximale Stauldange aber dennoch nicht vermindert wird. Auch die gegenseitigen Be-
einflussungen durch stauende Fahrzeuge im Bereich der Parkplatzzufahrten werden
durch diese Malnahme nicht vollstandig ausgeraumt.
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Anlage 5.5
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Sparkassenneubau in Hilden

Variante 2a: Ein-/Ausfahrt BismarckstraBe ohne Verbindung der Parkhauser
Werktag (Abendspitze)

Wird das Parkhaus ,Sparkasse” ohne _eine Verbindung zum Parkhaus ,Rathaus”
ausschlieRlich Gber die Bismarckstralle angebunden, ergebensich die in Anlage 5.5
gezeigten Staulangen fur die Abendspitze des Werktages. Erwartungsgeman stellt
sich in der StralRe Am Rathaus eine Situation ein, die mit der heutigen vergleichbar
ist. Die Uberstauung der Parkplatzzufahrten ist zwar vorhanden, jedoch sind die
mittleren Wartezeiten fiir die von den Parkplatzen ausfahrenden Fahrer mit 14 s

wieder gering.

In der Zufahrt Bismarckstralle zur Berli-
ner Strale treten jedoch drei- bis viermal
in der Abendspitze lange Ruckstaus auf,
die mitunter bis zur Einengung reichen
(etwa 75 m). Der Rickstau baut sich in-
nerhalb der folgenden Umlaufe wieder

ab. Aufgrund der geringen Freigabezeit
treten im Mittel Wartezeiten von rund
90 s fur die Fahrzeuge in der sudlichen
Bismarckstralle auf.

Auf der Berliner Stralde in Fahrtrichtung West - Ost ist die Rickstausituation am
Knotenpunkt Berliner Strale/Am Rathaus gegeniber dem Bestand leicht ricklaufig,
da Fahrzeuge aus Westen teilweise auch das Parkhaus ,Sparkasse” als innenstadt-
nahes Parkhaus anfahren und somit den Streckenabschnitt zwischen Bismarckstra-
Re und Am Rathaus leicht entlasten. Im Einzelfall wird der Stauraum zwischen den
beiden Knotenpunkten jedoch kurzzeitig ausgefullt, was auf die Koordinierung zu-
rickzufiihren ist. Probleme flr den Verkehrsablauf am Knotenpunkt Berliner Stra-

RRe/Bismarckstralle entstehen hierdurch nicht.

- Samstag (Tagesspitze)

Die Stauléngen, die in Variante 2a samstags auftreten, sind in Anlage 5.6
dargestellt. Auch in der samstéglichen Tagesspitze, in der das selbe Signalpro-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Kéln 35

Projekt-Nr.: 385 P\PRO\3B5\TEXTE\385_BERICHT_070629.D0C (29.06.2007)



P. und C. GmbH Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Sparkassenneubau in Hilden

gramm wie in der werktaglichen Abendspitze geschaltet ist, tritt vereinzelt ein Riick-
stau bis zur Verengungsstelle in der stdlichen Bismarckstrale auf.

Dies liegt ebenfalls an der mit 6 s
sehr geringen Freigabezeit fir diesen
Strom. Zur Reduzierung der Riick-
stausituation in der Bismarckstrae
ist die Freigabezeit zu verlangern.
Die mittleren Wartezeiten betragen
samstags in der stdlichen Zufahrt

70 s. ()

Da der Quellverkehr aus dem Parkhaus ,Sparkasse®, der auf die Berliner Stralle in
ostliche Richtung einbiegt, am Knotenpunkt Berliner StraRe/Am Rathaus vor Rot
lauft, steigt an dieser Stelle der Ruckstau gegentiber dem Bestand leicht an. Er er-
reicht jedoch keine kritische Lange.

5.3 Ergebnis der Detailanalyse von Variante 1b und Variante 2a

Die Auswertung der verkehrlichen Kenngréen fur die beiden aus dem Varianten-
vergleich hervorgegangenen Vorzugsvarianten aus der Mikrosimulation zeigt, dass
eine zusatzliche Belastung der StraRe Am Rathaus zu noch unginstigeren Ver-
kehrsverhaltnissen in diesem Bereich fuhrt. Die Haufigkeit der Riickstaus, die Ubel.
die Zufahrten zu den ebenerdigen Parkplatzen hinaus reichen, steigt an. In der Fol-

ge nehmen insbesondere die mittleren Wartezeiten fur die Fahrer deutlich zu, die
von dem westlichen Parkplatz ausfahren wollen. Diese betragen bereits im Bestand
samstags hohe Werte und wiirden in der Variante 1b samstags auf Gber zwei Minu-
ten pro Fahrzeug anwachsen.

Durch die haufigeren Rickstaus in der Zufahrt Am Rathaus werden auch &fters
Fahrzeuge daran gehindert, von der Berliner StraRe kommend auf den &stlichen
Parkplatz einzufahren. Die Zufahrt ist durch riickstauende Fahrzeuge blockiert. In
Konsequenz erhoht sich im Abfluss der Stralle Am Rathaus die Gefahr (und die
Wahrscheinlichkeit), dass der Riickstau bis auf die Berliner Stral3e zuriickreicht und
den Verkehrsablauf im Knotenpunkt beeintrachtigt.
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Anlage 5.7

Sparkassenneubau in Hilden

Aus diesen Erkenntnissen heraus ist die Umsetzung von Variante 1b mit einer Ein-
fahrt an der BismarckstralRe und einer Ausfahrt an der StralRe Am Rathaus nicht zu
empfehlen.

In Variante 2a, bei der die Ein- und Ausfahrt an der Bismarckstralle liegt und zwi-
schen den Parkhausern ,Rathaus” und ,Sparkasse” keine Verbindung vorliegt (au-
Rer fur den Notfall), verbleibt die Situation in der StraRe Am Rathaus annéhernd wie
im Bestand. Es besteht aufgrund der erhéhten Stellplatzanzahl im innenstadtnahen
Bereich méglicherweise eine leichte Tendenz zur Entscharfung der verkehrlichen
Probleme.

Es treten in der stdlichen BismarckstraRe im Zufluss zur Berliner Stral3e lange
Ruckstaus und hohe mittlere Wartezeiten fiir die Fahrzeuge auf. Dies ist in der sehr
kurzen Freigabezeit von 6 s fir diesen Strom begriindet (Signalgruppe K3). Um eine
Reduzierung des Rickstaus und der Wartezeiten zu erméglichen, wird unter Be-
ricksichtigung der Koordinierung auf der Berliner Stralle das Signalprogramm fur
den Knotenpunkt Berliner StralRe/Bismarckstralle (LSA 114) angepasst. Die Veran-
derungen, die nachfolgend beschrieben werden, sind in Anlage 5.7 veranschaulicht.

Als Ziel wird gesehen, die Freigabezeit in der sudlichen Zufahrt der Bismarckstralle
um 4 s von 6 s auf 10 s zu verlangern, damit in jedem Umlauf etwa zwei bis drei
Fahrzeuge mehr abflieRen kénnen. Die nérdliche Zufahrt der Bismarckstralle wird
analog um 4 s verlangert, so dass der kurze Nachlauf gegeniber der Gegenrichtung
weiterhin bestehen bleibt, in dem die Linksabbieger den Knotenpunkt freirdumen
kénnen.

Die Verlangerung muss durch Verklirzungen der Hauptrichtung Berliner Stralle in
der Form kompensiert werden, dass die Koordinierung in angemessener Weise er-
halten bleibt. Dies ist aufgrund der folgenden Feststellungen méglich:

e In Fahrtrichtung West - Ost fahren Fahrzeuge auf der Berliner Stralle am
Knotenpunkt Berliner Stralle/Am Rathaus kurzzeitig vor Rot. Im eintreffen-
den Fahrzeugpulk besteht zudem eine Licke zwischen den Fahrzeugen, die
aus der Gerresheimer StralRe und der Schwanenstralle in die Berliner Stra-
Re eingebogen sind, und den Fahrzeugen, die im Hauptstrom von der Berli-
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ner Stralle selbst kommen. Ein um 10 s spéaterer Freigabebeginn fir die Sig-
nalgruppe K4 in der westlichen Berliner Stralle erméglicht zwei positive Ef-
fekte:

o Erstens wird die Liicke aus dem Fahrzeugpulk eliminiert, so dass ein
geschlossenes Fahrzeugpulk auftritt. Die Fahrzeuge, die von der
Berliner StralRe westlich der Gerresheimer Strale kommen, mussen
dabei nicht anhalten.

o Zweitens trifft das Fahrzeugpulk am Knotenpunkt Berliner StraRe/Am
Rathaus (LSA 115) spéter ein, so dass die im Bestand vorhandenen
Wartezeiten beim Eintreffen vor Rot reduziert werden. '

¢ InFahrtrichtung Ost = West trifft das Hauptpulk heute erst einige Sekunden.
nach dem Beginn der Freigabezeit (Signalgruppe K2 an der LSA 114) ein.
Wird der Anfangszeitpunkt um 4 s nach hinten versetzt, ergeben sich daraus
keine nennenswerten Einschrankungen der Koordinierung.

Anlage 5.8-9 In einer Wirkungsanalyse wird Gberprift, ob die beschriebene MalRnahme ausreicht,
um den Ruckstau in der stdlichen Bismarckstralle ausreichend zu reduzieren. In
Anlage 5.8 sind die Ergebnisse der Rickstaulangen fur den Werktag auf Basis der
veranderten Variante 2a dargestellt. Die kritische Rickstaulange hat sich in der Bis-
marckstrale um ein Drittel auf etwa 50 m reduziert. Pro Umlauf kénnen etwa sechs
bis sieben Fahrzeuge abflieBen, so dass nur selten Fahrzeuge zwei Umldufe warten
mussen. Der Riickstau baut sich im Wesentlichen wahrend der Rotzeit auf. In Anla-
ge 5.9 sind die Ergebnisse fur die Tagesspitze des Samstags dargestellt, in der sich
vergleichbare Wirkungen wie am Werktag einstellen. .

In den nachfolgenden Momentaufnahmen aus der Simulation sind zum Vergleich die
kritischen Zeitpunkte aus Variante 2a ohne MaRnahmen mit denen aus Variante 2a
mit verbessertem Signalprogramm gegeniibergestellt.
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Variante 2a Variante 2a mit MalRnahmen
Werktag erktag

&

Um die Einflisse der Reduzierung der Freigabezeit fur die Hauptrichtung Berliner

Stralle und fiur die Koordinierung zu bewerten, wird fir die beiden Knotenpunkte
Berliner StralRe/BismarckstralRe und Berliner StraBe/Am Rathaus jeweils die Summe
der Standzeiten alle Fahrzeuge ermittelt. Die Variante 2a wird der Variante 2a mit
verbessertem Signalprogramm in Tabelle 3 gegeniibergestellt.
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Berliner StraBe/BismarckstraRe

Werktag 711 min 627 min -12 %
Samstag 591 min 532 min -10 %
Berliner StraRe/Am Rathaus . =

Werktag 785 min 743 min -5%
Samstag 790 min_ 751 min -5 %

Tabelle 3: Verdanderung der Summe der Standzeiten durch die Anpassung des Sig-
nalprogramms am Knotenpunkt Berliner StraRe/Bismarckstrale

Es ist deutlich zu erkennen, dass die Verénderungen im Signalprogramm zu einer
Reduzierung der Summe der Standzeiten aller Fahrzeuge von 5 % bis 12 % fuhren.

Dies bedeutet, dass der Verkehr insgesamt flussiger ist und aus der Anpassung des

Signalprogramms keine Verschlechterung der Koordinierung der Berliner StralRe re-

sultiert.
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6 GUTACHTEREMPFEHLUNG

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Belange zu analy-
sieren, die durch das Bauvorhaben Sparkassenneubau in Hilden entstehen. Hierbei
wird das Sparkassengebaude neu errichtet und zusatzlich ein Textilmarkt angesie-
delt.

Auf Basis von umfangreichen Erhebungen im Plangebiet ist ein Stellplatzumschlag
von 3,0 pro Tag (bezogen auf alle Stellplatze) fir das Parkhaus ,Rathaus® ermittelt
worden. Fir die geplanten Nutzungen Sparkasse und Textilmarkt sind die Verkehre
ermittelt worden, die pro Tag und in den Spitzenstunden werktags (Abendspitze)
und samstags (Tagesspitze) auftreten werden. Fir die Abwicklung dieser Verkehrs-
menge werden in dem geplanten Parkhaus ,Sparkasse” 70 Stellplatze bendétigt. Die
restlichen 80 von 150 geplanten Stellplétzen des Parkhauses stehen somit der Of-
fentlichkeit zur Verfugung. Durch das erhdhte Stellplatzangebot im innenstadtnahen
Bereich ist eine leichte Reduzierung der Auslastung der Parkhauser ,Rathaus” und
,Nove-Mesto-Platz* zu erwarten.

In einem Variantenvergleich sind flnf unterschiedliche Erschliefungsvarianten ana-
lysiert und bewertet worden. Die Varianten 1b ,Einfahrt Bismarckstralle, Ausfahrt
Am Rathaus* und 2a ,Ein-/Ausfahrt BismarckstralRe ohne Verbindung der Parkhdu-
ser” sind als Vorzugsvarianten aus dem Vergleich hervorgegangen. Mit Hilfe der
Mikrosimulation sind sie detailliert verkehrstechnisch untersucht worden.

Dabei ist festgestellt worden, dass sich die Variante 1b nachteilig auf die bereits
problematischen Riickstauverhaltnisse in der Stralle Am Rathaus auswirkt. In Folge
steigen insbesondere die Wartezeiten fur von den ebenerdigen Parkplatzen ausfah-
rende Fahrzeuge deutlich an. Die mittleren Wartezeiten pro Fahrzeug steigen sams-
tags auf ber zwei Minuten an und sind somit nicht mehr akzeptabel.

Die Variante 2a mit Ein- und Ausfahrt des Parkhauses an der Bismarckstral3e ohne
Verbindung der Parkhduser wird daher zusammen mit der Verénderung des Signal-
programms zur Umsetzung empfohlen. Sie bietet eine klare Zuordnung der Verkeh-
re zu den Parkhausern und vermeidet, dass die bereits heute problematische Ruck-
stausituation in der Stralle Am Rathaus zuséatzlich verscharft wird. Durch die gerin-
gen Anpassungen am Signalprogramm des Knotenpunkts Berliner Stralte/Bismarck-
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strale werden nicht nur die zuséatziichen Quellverkehre in der siidlichen Bismarck-

stralRe leistungsfahig abgewickelt, sondern auch die Summe der Standzeiten aller
Fahrzeuge im Umfeld reduziert.

Aufgestellt: Kéln, 29.06.2007
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